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Abstract

The First World War, which started in July 28, 1914 and ended in
November 11, 1918, was undoubtedly one of the most important events in the
20th century. The war directly affected many areas from Europe to Central Asia,
and the political borders and the dominant forces changed significantly in these
parts of the world after the war. The Ottoman Empire was involved in this war
next to the Central Powers formed by Germany and Austria-Hungary in October
30th 1914 and thus the number of front-lines increased in the war. Two of the
most important fronts were Caucasian and Iranian Fronts. Although Iran
declared its neutrality when the war began, it didn’t have the political, military
and economic power to ensure this impartiality. For this reason, Iran could not
prevent its territory becoming a battlefield in the war between the great powers.
Britain attached special attention for the Iranian front in order to both deliver aid
to Russia and weaken the growing influence of the Ottoman Empire and
Germany in the region, and most importantly, in order to ensure the safety of the
roads leading to India, as Iran was one of the most strategic areas on the way to
India.
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In this study, the military routes and lines of communications between the
Ottoman Empire and Iran and the geographical locations of these routes with
their strategic-military importance are to be analyzed in the light of a report
prepared by the General Staff of India in 1916.

Key Words: The First World War, Communication Lines, Military Routes,
Iran, Britain, Ottoman Empire, Russia.

Oz

20. ylizyilin en dnemli olaylarindan biri hi¢ kuskusuz 28 Temmuz 1914'te
baslayip 11 Kasim 1918’de sona eren I. Diinya Savasi’dir. Savas, Avrupa’dan Orta
Asya’ya kadar bircok cografyayr dogrudan etkilemis ve savastan sonra bu
cografyalardaki siyasi siurlar ve hakim giicler onemli Olgiide degismistir.
Osmanli Devleti 30 Ekim 1914’te Almanya ve Avusturya-Macaristan'in
olusturdugu Ittifak Devletleri’nin yaninda savasa dahil olmus ve boylece savasta
acillan cephe sayisi da artmistir. Bu cephelerden ikisi Kafkasya ve Iran
cepheleridir. fran Devleti her ne kadar savas basladiginda tarafsizligini ilan etse
de bu tarafsizlig1 saglayacak siyasi, askeri ve ekonomik giigten yoksundu. Bu
nedenle topraklariin biiyiik gii¢ler arasinda bir miicadele alar1 olmasina engel
olamamusgtir. Ingiltere hem miittefiki olan Rusya’ya yardim ulagtirmak hem de
Osmanli Devleti ve Almanya’nin bolgedeki artan etkisini zayiflatmak ve en
onemlisi de hakimiyeti altinda olan Hindistan’a giden yollarin giivenligini
saglamak amaciyla Iran Cephesi'ne ayri bir nem vermistir. Ciinkii Hindistan’a
giden yolda en stratejik alanlardan biri Iran cografyasiyd.

Bu calismada Ingiltere Savunma Bakanligi'na baglh Hindistan Genelkurmay
Bagkanlig1 tarafindan 1916’da hazirlanan bir rapor isiginda Osmanh ve Iran
arasindaki ulasim yollar1 ve askeri giizergahlar ile bu giizergahlarin cografi
konumlari, 6zellikleri ve stratejik-asker? 6nemleri tizerinde durulmustur.

Anahtar Kelimeler: I. Diinya Savasi, Ulasim Yollari, Askeri Giizergahlar,
ingiltere, Iran, Osmanli Devleti, Rusya

GIRIS

I. Diinya Savasinin en Onemli nedenlerinden birisi siiphesiz ekonomik
kaygilardir. Avrupa’da gergeklesen Sanayi Devrimi'nin orta ¢ikardigi hammadde ve
pazar arayist ile 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren petroliin 6nemli bir ekonomik
unsur haline gelmesi basta Ingiltere olmak iizere batili devletlerin Hindistan ve
Ortadogu ile yakindan ilgilenmelerine neden olmustur. Bu donemde bir¢ok agidan
karl bir iilke olan Hindistan’1 ele gegiren Ingiltere daha sonraki siirecte bu dnemli
sOomiirgesini kaybetmemeye biiyiik 6nem vermistir. Bu nedenle Hindistan’a dogru
uzanan cizgideki Basra Korfezi, Iran, Afganistan ve Orta Asya’daki baz1 kritik bolgeleri
de hakimiyet altina almaya karar vermis ve I. Diinya Savasi'na kadar bunu biiyiik
olctide gerceklestirmistir.
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19. ylizyilin sonralarindan itibaren Almanya ve Amerika Birlesik Devletlerinin
onemli bir gii¢ olarak ortaya ¢ikmasi Ingiltere’yi tedirgin etmistir. Ozellikle Almanya
ile baglayan ekonomik ve askeri rekabet Avrupa’da iki kutuplu bir yapmin ortaya
¢itkmasma neden olmustur. Bahsedilen nedenlerden dolay1 patlak veren I.Diinya
Savast Osmanli Devleti'nin de savasa katilmasiyla ¢ok genis bir alana yayilmistir.
Osmanli Devleti'nin savasa girmesi ve Halifelik yetkisine dayanarak Miisliimanlar:
cihada davet etmesi, Hindistan, Ortadogu, Iran, Afganistan ve Kafkasya'daki
Miisliiman toplumlarin bazilarini heyecanlandirirken basta Ingiltere olmak iizere Itilaf
Devletlerini tedirgin etmistir. Bunun yan1 sira giiclii ekonomik ve askeri yapisiyla
Almanya'nin bu bélgelerdeki faaliyetlerinin Ingiltere ve Rusya’dan bikmis bazi
toplumlarda sempatiyle karsilanmasi bu tedirginligi artiran diger bir faktor olmustur.

Rusya'nin savag sirasinda Kafkaslardan giineye dogru yonelmesi Osmanh
Devleti'nin de Iran ve Kafkaslara dogru ilerlemesine neden olmustur. Ingiltere ve
miittefiklerinin Canakkale Cephesi'nde aldiklar1 beklenmedik yenilgi Kafkasya ve Iran
cephelerinin 6nemini daha da artirmustir. ingiltere, Osmanli Devleti ve Almanya'nin
bolgedeki faaliyetlerini dnlemek ve Rusya’ya yardim ulastirmak igin buraya yonelik
daha ciddi planlar yapmaya baslamistir. Bunlardan birisi ayn1 zamanda bu ¢alismanin
da esasmi olusturan, 1916 yilinda Hindistan Genelkurmay Bagkanligi tarafindan
hazirlanip Ingiltere Savunma Bakanligi'na sunulan, Osmanl ve Iran arasindaki askeri
giizergahlar ile ulasim yollarin1 kapsaml bir sekilde ortaya koyan rapordur. Lines of
Communication Between Turkey and Persia bashkhh ve gizli ibareli rapor iki {ilke
arasindaki ulasim yollarini, askeri giizergahlari, bu giizergahlar tizerindeki menzilleri,
cografi ve iklim kosullarini, levazim, otlak, yakacak ve yem durumlari ile yerel ulagim
olanaklar1 vb. gibi bircok alandaki bilgileri icermektedir. Raporda dikkati ¢eken en
onemli noktalardan birisi bolgeyi yaklasik 150 yildir yakindan taniyan, tabiri caizse her
yeri karis karis gezen Ingiliz seyyahlar, konsolosluk gorevlileri ve askeri uzmanlar
sayesinde giintimiizden yaklasik 100 yil Once gilizergahlar arasindaki mesafelerin
glintimiizdeki teknolojik 6l¢timlerle neredeyse birebir ortiisen bir sekilde dogru olarak
ortaya konulmus olmasidir.

1- LDUNYA SAVASI'NA DOGRU INGILTERE'NIN ORTADOGU-iRAN
POLITIKASI VE BOLGENIN GENEL DURUMU

Ingiltere Hindistan’t koruma politikast nedeniyle 19. yiizyilin baglarindan
itibaren Hindistan’a giden yollar {izerinde kendi hakimiyetini olusturmaya karar
verdigi daha once belirtilmisti. Ingiltere'nin bu konudaki diisiincesini iinlii Ingiliz
devlet adami Lord Curzon su sozlerle ifade etmistir: Hindistan’a sahip oldu§umuz siirece
diinyamin en biiyiik devletiyiz!. Bu amagla 1793'te Basra Korfezi'ne yerlesmeye ve
Rusya’ya karst Iran’t koruyan bir politika izlemeye bagladi. Ote yandan Rusya’nin
glineye inmesini onlemek amaciyla Mezopotamya’dan baglayip Afganistan’a kadar
uzanan giivenli bir hat olusturmaya karar verdi. Bu amagla ilk olarak Afganistan-iran

1 Stuard A. Cohen; British Policy in Mesopotamia 1903-1914, Ithaca Press, Reading, UK 2008, s.3.
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sinirinda bulunan Herat'a y&neldi. 1856'da yapilan Iran-Ingiliz Savagi’'mi kazanan
Ingiltere, 4 Mart 1857 yilinda agir maddeler iceren Paris Antlasmasi’ni Iran’a kabul
ettirdi2. Boylece Herat'tan Basra Korfezi'ne kadar uzanan bolge Ingiliz etki alanma
girmis oldu.

Basra Korfezi'nde olusan Ingiliz etkisine karsi Osmanli Devleti de cesitli
onlemler alma yoluna gitti. 1871 yilinda Ingiltere'nin Irak, Arabistan ve Basra
Korfezi'ndeki Arap emirlikleriyle olan iligkilerini zayiflatmak amaciyla Tanzimat
Fermani'min getirdigi merkezilesme anlayisi cercevesinde bazi reformlar yapildi.
Bahsedilen bolgeleri ingilizlerden korumak igin ayrica Kuveyt, Hasa, Katar, Necid ve
Ingiltere ile koruma antlasmasi yapan Bahreyn’de de séz konusu reformlara agirlik
verildi. Bu durum ise Ingiltere ve Osmanli Devleti'nin kars1 karsiya gelmesine neden
oldw®. Ingiltere, Osmanl’nin bolgedeki etkisini azaltmak igin yerel agiret reisleriyle
yakinlik kurmaya ve onlara her yerde yapti§1 gibi parasal yardim yaparak kendi
yanina ¢ekmeye basladi ve bunda da basarili oldu. Boylece 20.ylizyilin baslarinda
Ingiltere’'nin Basra Korfezi'ndeki giicii oldukga artt. 1869'da Siiveys Kanali'min
agilmas: Uzakdogu ticareti agisindan Basra Korfezi'nin 6nemini artirmisti*. Bu nedenle
Ingiliz savas ve ticaret gemileri daha yogun bir sekilde Basra Korfezi'ne gelmeye ve
boylece bolgedeki Osmanli hakimiyetini sarsmaya basladi. Osmanh Devleti ise bu
durumu bilmesine ragmen Ingiltere ile iyi olan iligkilerini bozmamak icin bu gemileri
gormezden gelerek konunun “ileride ele alinmak {izere” ertelenmesi yolunu segti®.

Ingiltere'nin bu faaliyetleri ozellikle II. Wilhelm’den itibaren Osmanli ve
Almanya arasinda bir yakinlasmanin dogmasina neden oldu. Almanya, Balkanlardan
Basra Korfezi'ne kadar olusacak bir Ingiliz hakimiyetine karst meydani Ingiltere’ye
birakmamak igin bolgeye yonelik gesitli politikalar gelistirmeye bagladi. Bunu
saglamak igin Deutsche Bank'in Ingilizlerle Ortadogu’da sermaye ortaklig1 yapmasina
bile géz yumdu®. Almanya bu donemde Ortadogu’daki ¢ikarlari icin Osmanl
Devleti'ni bolgeye acilan bir kap1 olarak gormiis ve onunla olan iligkilerini artirma
yoluna gitmistir. Bundan dolay1 19. yiizyilin sonralarindan itibaren Osmanli-Almanya
iligkileri ¢ok yonlii olarak gelismeye basladi. @rnegin 1888’de Izmir-Ankara demiryolu
yapim imtiyazi Deutsche Bank’a verildi. Bu imtiyaz daha sonra 1896’da Konya, 1914'te

2 Monika Gronke; Iran: A Short History, (Translated by Steven Rendall), Markus Wiener Publisher,
Princeton 2008, s. 102

S Bilal Emre Biral, The British Threat To The Ottoman Presence in The Persian Gulf During The Era Of
Abdiilhamid II And The Responses Towards It, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ortadogu Teknik
Universitesi, Ankara 2009, s. 1-2.

4 Richard Davis, “Britain’s Middle Eastern Policy, 1900-1931: Dual Attractions of Empire and
Europe”,Histoire@Politique. Politique, Culture, Société, No. 11, May-August 2010, s. 3.

5 Onder Kocatiirk, “Ingilizlerin Irak ve Basra Bolgesindeki Faaliyetleri (1913-1914)”, Turkish Studies , S. 6/3,
Yaz 2011, s.1456.

¢ Yilmaz Karadeniz, Hidayet Kara, “Bagdat, Basra, Bahreyn ve Necid Bélgelerinde Osmanli-ingiliz Niifuz
Miicadelesine Dair Layiha”, History Studies, Ortadogu Ozel Sayisi / Middle East Special Issue 2010, s.166.
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Samara ve Bagdat’a kadar uzatildi’. Askeri alanda da iki tarafli isbirligi baslatild1.
Almanya oncelikle askeri uzmanlarini Osmanli'ya gondererek Osmanli ordusunda
egitim vermelerini sagladi. Osmanli Devleti de zaman zaman Almanya’dan Colmar
von der Goltz gibi askeri danismanlar getirtti. Ayrica Ahmet Muhtar ve Ahmet Izzet
Pasalar1 egitim igin Berlin, Potsdam ve Viyana'ya gonderdi. 1909°da Sevket Pasa,
Osmanl askerlerinin Alman uzmanlar tarafindan egitilmesini daha sistemli bir hale
getirerek Enver Pasa dahil olmak iizere birgok kisiyi Almanya’ya gonderdi. Ozetle 20.
ylizyilin baglarinda Fas'tan Iran’a kadar Almanya’min etkisi her alanda hissedilmeye
baslamis ve bu durum Ingiltere’yi rahatsiz etmistir®.

[ran’in giiney bolgesine hakim olan Ingiltere ile kuzeyine hakim olan Rusya 19.
ylizyil boyunca Iran’daki niifuzlarini artirmak icin birbiriyle miicadele etmislerdir. Bu
siire icinde her iki devlet de Iran’da énemli ekonomik imtiyazlar elde ettiler. Ingiltere
agisindan bunlardan en 6nemlileri 1872’de Reuters Haber Ajansi’'nmin kurucusu Baron
Julius de Reuter’a verilen ve neredeyse Iran’in tiim kaynaklari iizerinde sdz sahibi
olmasini saglayan imtiyazlardir®. Bu imtiyazlar Iran’da baglayan isyanlar neticesinde
iptal edildi ancak 1889’da Imperial Bank of Persia’min kurulma yetkisi tekrar Reuter’a
verildi. Esasinda verilen sadece bir banka kurma yetkisi degil bununla birlikte
[ran’daki dogal kaynaklarm gikarilmasi, devlete ait banknotlarm basilmast vs. gibi
bir¢ok alanda gecerli imtiyazlardi'’. Bunun disinda 1890'da [ran’daki tiitiin ihracatinin
yine bir Ingiliz sirketine verilmesi ve daha da &nemlisi 1901’de Iran topraklarinda
petrol arama izninin 60 yilligina Ingiliz milyoner William Knox D’Arcy’ye verilmesi
diger onemli imtiyazlardi. Birinci Diinya Savasi’'nda Iran’t 6nemli kilan en 6nemli
etkenlerden biri olan petrol gelirleri Ingiltere agisindan oldukca onemli bir gelir
kaynagiydi. Sdyle ki 1908’de Iran’da bulunan petrol kaynaklarindan elde edilen gelirin
% 84’1 ingilizlere %16's1 ise Iran’a verilmesi kararlastirilmisti'. Bu nedenle ingiltere
[ran’in kendi kontrolii altinda kalmasina biiyiik 6nem vermistir. Iran iizerinde énemli
cikarlar1 bulunan Ingiltere ve Rusya 1907’de yaptiklari bir antlagma ile fran’1 resmen ii¢
bolgeye ayirdilar. Buna gore Iran’in giineyi Ingiliz, kuzeyi Rus, bu ikisi arasmda kalan
kisim ise Iran sahma ait niifuz bolgeleri olarak belirlendi2. Ozetle, 1. Diinya
Savagi’'ndan dnce Iran resmen Ingiltere ve Rusya arasinda paylagilmist.

7 Trak'in 1915'te Ingilizler tarafindan isgali iizerine yarim kalan Bagdat Demiryolu hatti 1940'ta
tamamlanmistir.

8 Wolfgang G.Schwanitz, “The German Middle Eastern Policy, 1871-1945", Germany and The Middle East
1871-1945, (Ed. Wolfgang G.Schwanitz), Markus Wiener Publishers, Princeton 2004, s.3-5.

% John S. Galbraith, “British Policy on Railways in Persia, 1870-1900”, Middle Eastern Studies, Vol. 25, No. 4
(Oct., 1989), 5.483.

10 Geoffrey Jones, “The Imperial Bank of Iran and Iranian Economic Development, 1890-1952”, Business and
Economic History, S. 16, 1987, s. 70.

11 Public Record Office (PRO), Cabinet Office (CAB), “The Oil Dispute with Persia,” 129/47.

12 Ann K. S. Lambton, “ The Impact of the West on Persia”, International Affairs (Royal Institute of
International Affairs 1944-), Vol. 33, No. 1, s.21.
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Biitiin bunlar olurken Ingiltere, Iran iizerindeki giiciinii pekistirmek igin 20.
ylizyilin baglarindan itibaren Osmanli’ya kars1 Iran’1 desteklemis ve Basra korfezindeki
Muhammere limanmna sahip g¢ikarak buranin fran'in elinde dolayisiyla kendi
kontroliinde kalmas: igin ¢alismistir. Bir yandan da bolgede yasayan asiretlere el
altindan para ve hediyeler vererek, Osmanli ve Iran arasindaki hudut meselesinin
Osmanli aleyhine sonuclanmasmna galismistir. Bunlar1 yaparken bir yandan da
ekonomik ve askeri amaglarla Siraz ve Bender Busir vilayeti ile Hiirremabad’dan
Dizful - Suster ve Muhammere’ye demiryolu hatlar1 insa etmistir?s.

I. Diinya Savast oncesinde Avrupa’da olusan gerginligin ortasinda kendisine
kars1 olusmasi muhtemel bir tehdidi ortadan kaldirmak amaciyla Osmanli Devleti de
bir takim ittifak arayiglarina girmistir. Bunlardan ilki Trablusgarp Savasimin devam
ettigi bir donemde Rusya’nin firsattan istifade ederek gemilerini bogazlardan gecirmek
istemesi iizerine Ingiltere’ye yapilan ittifak bagvurusudur. Ikinci bagvuru, Ruslarin
Dogu Anadolu’da yapilacak olan 1slahatlar konusunda Osmanli’ya yaptig1 baskilara
karst yine Ingiltere’ye yapilmistir. Ancak Ingiltere’ye yapilan bu bagvurular sonugsuz
kalmistir. Bir diger basvuru ise Rusya ve Fransa'ya yapilmistir. 10 Mayis 1914'te Rus
Car II. Nikola ile Dahiliye Nazir1 Talat Bey arasinda Kirim’da bir goriisme yapilmis ve
burada ittifak istegi bildirilmistir. Ancak Rus Disisleri Bakani bu goriismede 1ngiltere
ve Fransa’min onay1 olmadan bdyle bir ittifakin miimkiin olmayacagini bildirmistir.
Daha sonra Cemal Pasa vasitasiyla Fransa’ya yonelik ittifak girisimleri olmussa da
bunlardan da bir netice elde edilememistir. Bu noktada geriye zorunlu bir segenek
olarak Almanya kalmigstir'4.

IDiinya Savagi'na giden siiregte Ortadogu ve Iran’daki vaziyet ve biiyiik
devletlerin bolgeye yonelik politikalar1 bu sekilde cereyan etmistir. I.Diinya Savasi'nin
baslamasindan itibaren biitiin bu devletler buralar1 kendi kontrolleri altinda tutmak
icin biiyiik ¢aba sarf etmisler, 6zellikle Ingiltere bolgede kurdugu biiyiik ekonomik
imparatorlugunu korumak igin her tiirlii tedbiri almistir. Asagida detaylar1 verilen
rapor Ingiltere’'nin cikarlarim korumak igin ne kadar ciddi ¢alisiginin bir gdstergesi
olarak degerlendirilebilir.

2. LDUNYA SAVASI’'NIN BASLAMASI VE IRAN’'DA OSMANLI-INGILiZ-
RUS MUCADELESI

Birinci Diinya Savasi basladiginda Iran ilk olarak 1 Kasim 1914'te tarafsizligini
ilan etti. Fakat o ana kadar Iran’in giineyi Ingiltere ve kuzeyi Ruslar tarafindan zaten
isgal edilmisti. Dolayisiyla bu tarafsizlik herhangi bir anlam ifade etmiyordu. Ustelik
bu iggaller kisa bir siire Iran Azerbaycani'na kadar ilerleyip geri gekilmis olan Osmanh
ordusunun Iran’a diizenleyecegi yeni bir sefer icin dnemli bir gerekge olusturmaktaydi.

13 Melike Sarikgioglu,” Birinci Diinya Savas: Yillarinda fran”, Siileyman Demirel Universitesi [lahiyat Fakiiltesi
Dergisi, 5.25, 2012/12, s.50.

14 Ali Kasiyugun, “Osmanli Devleti'nin Birinci Diinya Savasi'na Girerken Ittifak Arayislar”, History
Studies, Say11/1, 2009, s.320-321.
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Bunun farkinda olan Iran y&netimi, Rusya’dan askerlerini gekmesini aksi takdirde
Osmanli’'nin da buna dayanarak topraklarini tekrar isgal edecegini bildirmis ancak bu
istek Ruslar tarafindan kabul gdrmemistir’>. Ote yandan Almanya'nin Iran’daki
faaliyetleri giin gegtikte artmaya ve Iran’da Alman yanlisi gruplarin olusmasina neden
olmaktaydi. Seyyid Hasan Takizade'nin lideri oldugu Firka-i Demokrat bu gruplardan
biriydi’. Almanya’nin Iran icindeki bu faaliyetleri neticesinde Kum sehrinde Rus ve
Ingiliz faaliyetlerine karsi cikan Komite-i Defa’i Milli (Ulusal Savunma Komitesi)
kuruldu ve bu komite ittifak Devletleri tarafindan Iran’m resmi hiikiimeti olarak
tanind1””. Bu durum Ingiltere ve Rusya’y1 Iran iizerine daha ¢ok odaklanmaya sevketti.

Birinci Diinya Savagi’'nda Iran Cephesi'ndeki muharebeler 1914’{in sonu ve 1915
yilmin  baslarinda Iran Kiirdistan'inda Osmanli ve Rus askerleri arasindaki
miicadelelerle basladi’®. General Baratof komutasinda kuzeyden giineye dogru
ilerleyen Rus kuvvetleri karsisinda Enver Pasa Alman Generali Colmar Von der Goltz'u
Rus ve Ingilizleri Iran’dan ¢ikarmasi goreviyle VI. Ordu Komutanh§i'na atadi®.
fran’daki Osmanli-Rus miicadelesi genel itibariyle iki bolgede gerceklesti. [lk miicadele
Urmiye Goli'niin giiney ve batisinda Azerbaycan Grubu ile ikincisi ise Hanikin-
Kirmangah ve Gengaver yoniinde General Baratof idaresindeki Rus birlikleriyle
meydana geldi®. Osmanli ve Ingiltere arasindaki miicadeleler ise daha gok Iran’in
glineyinde Irak smirina yakin Huveyze, Ahvaz, Karun Nehri, Nasiriye ve
Muhammere’ye yakin bolgelerde Osmanli ordusuna bagli Kerha Grubu ile General
Robinson kumandasindaki ingiliz birlikleri arasinda yasanmuistir. Iki taraf arasinda 3
Mart 1915'te yasanan Gadir Muhaberesinde Ingiliz birlikleri agir bir yenilgiye
ugramistir?l.

1916 yili baglarinda Irak’taki Kut’iil-Ammare cephesinde Tiirk kuvvetleriyle
carpisan ingilizlere yardim etmek amaciyla taarruza gecen General Baratof

15 Muhammed Hasan Kavusi Aragi, “ Nagz-1 Bitarafi iran Der Ceng-i Cihan-1 Evvel”, [ran ve Ceng-i Cihan-1
Evvel (Mecmua-i Magalat-1 Seminar), (Ed. Sefa Ehvan), Merkez-i Esnad ve Tarih-i Diplomasi, Tahran 1380,
s. 28-29.

16 Seyyid Said Mir Muhammed Sadik, “Komite-i Milyon frani ve inti§ar—1 Ruzname-i Kaveh Der Ceng-i
Cihan-i Evvel”, Iran ve Ceng-i Cihan-1 Evvel (Mecmua-i Magalat-1 Seminar), (Ed. Sefa Ehvan), Merkez-i
Esnad ve Tarih-i Diplomasi, Tahran 1380, s.147.

17 Touraj Atabaki, “I.Diinya Savas, Biiyiik Devletler Arasindaki Cekismeler ve fran’da Siyasal Toplumun
Dogusu”, (Cev.Giil Cagali Giiven), Iran ve I.Diinya Savagi,Biiyiik Giiclerin Savas Alan (Ed.Touraj Atabaki),
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 2010, s. 2-3.

18 Sarik¢ioglu,” Birinci Diinya Savasit Yillarinda fran”, s. 54; Tarihte Tiirk Iran fli;skileri, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 1976, s. 120.

19 Sadik Sarisaman, I. Diinya Savasi'nda fran Avsarlar1 ve Tiirkiye (1914-1917), Tiirkler, Cilt: XIII, 2000, s.
443.

2 Fevzi Cakmak, Biiyiik Harp'te Sark Cephesi Harekdti, haz. Ahmet Tetik, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir
Yayinlar, Istanbul, Haziran 2011, s, 245; Tarihte Tiirk [ran fli;skileri, s, 124.

2 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, C.3, 1. Kisim, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig:
Yayinlari, Ankara 1979, s. 148-151.
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komutasindaki Rus birlikleri, 22 Subat 1916’da Kirmansah'in otuz kilometre yakinina
kadar ulagsmay1 basarmislardir?.

Osmanl Devleti, gerek Bagdat'in giivenligi gerekse Afganistan’a ulasmak igin
¢ok onemli bir gecit olan Kirmansah’t kaybedince, burada beliren Rus tehdidini
ortadan kaldirmak icin yeni bir yol aramaya basladi. Bu amacla Almanlarin da
katilimiyla Iran’a daha kapsamli bir harekat diizenlenmesine karar verildi. Bu harekati
ise Kut'iil- Ammare’de Ingilizlere kars1 biilyiik basarilar gosteren Ali Thsan Paga
komutasindaki XIII. Kolordu'nun gergeklestirmesi uygun goriildii®. Harekat sirasinda
Hanikin, Kirmansah, Sine, Kasr-1 Sirin gibi birgok yer Osmanli Devleti'nin eline gegti.

Netice itibariyle Osmanh askerleri Iran Cephesi'nde Rusya ve Ingiltere’ye karst
onemli basarilar kazandi. Ancak gerek Almanya'min ran’daki faaliyetlerinde Osmanl
Devleti ile miittefikligin gerektirdigi yeterli destegi vermeyisi ve gerekse Iran’daki
hiikiimet ve bazi agiretlerin yeterince destek vermemesi, hatta Ingilizlerin yaptig
parasal yardimlardan dolay1 bir¢ok yerde Osmanli aleyhine calismalari Iran’daki
Osmanl faaliyetlerini olumsuz etkiledi. 1917’"de Rusya’da meydana gelen Bolsevik
Intilali neticesinde Rusya'nin savastan cekilmesi iizerine Iran’in kuzeyi ve Bakii'ye
kadar olan bolge Osmanli ordulari tarafindan ele gecirilmesine ragmen 1918de
imzalanan Mondros Ateskes Antlasmasi ile buralardan tekrar ¢ekilmek zorunda kald.

Savagin sonunda Ingiltere Kazvin'e kadar olan yerleri ele gegirdi. Boylece
Rusya'nin da ayrilmasiyla Iran’daki en onemli glic haline geldi. Bununla da
yetinmeyerek Kacar Hanedani'nin ydnetimi altinda olan birgok yer Ingiliz ordusunca
kontrol altina alinarak buralarin yénetimi Ingiliz konsoloslarina verildi.

Ele alinan bu ¢alismanin amaci dogrudan meydana gelen gelismelerin detaylar1
olmadig: icin Iran Cephesi'ndeki gelismeler 6zet olarak verilmistir. Calismanin esasmi
tegkil eden Osmanli ve Iran arasindaki askeri giizergahlar, ulagim yollar1 ve yollar
tizerindeki yerlesim merkezlerine ait diger bilgiler asagida detayli bir sekilde
verilmistir.

2 Barig Metin, Birinci Diinya Savasi'nda Iran Cografyasinda Etnik Dini ve Siyasi Niifuz Miicadeleleri,
(Yayimlanmamus Doktora Tezi), Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2007, s. 73.

2 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkildb: Tarihi, C.III, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1957, s. 162.

24 Sarikgioglu,” Birinci Diinya Savast Yillarinda fran”, s.67.
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3- INGILiZ SAVUNMA BAKANLIGI KAYITLARINA GORE OSMANLI
VE IRAN ARASINDAKI ULASIM YOLLARI®

Giizergah 1: ERZURUM-TEBRIZ? aras1 (Bayezid”-Makii*-Hoy?® yoluyla)

Toplam Uzunluk: 358 mil*® Toplam Menzil Sayis1: 24

2% WO 106/73 Lines of Communication Between Turkey and Persia, General Staff, India 1916. Onemli not: Bu
calismada verilen gilizergahlar ve detaylar1 yukarida kiinyesi verilen rapora gore yazilmistir. Ancak
belgede ad1 gegen yer isimleri o dénemde Iran ve Ortadogu cografyasinda Latin Alfabesi kullanilmadig:
igin Arapga, Farsca ve Tiirk¢e sdylenisleri esas alinarak ingilizce telaffuza uygun olarak yaziya
gecirilmistir. Bu nedenle yer isimleri belgedeki yazildig1 sekliyle degil Tiirkge, Arapca ve Farsca’daki
kullanimlar1 esas alinarak Tiirkce ‘de kullanildiklar1 sekilleriyle yeniden yazilmuistir. Ilaveten bu yerlerin
giiniimiizdeki konumlari, tarihi 6nemleri vb. gibi bir¢ok konuda dipnotlarda ayrintili bilgiler verilmistir.
Raporda giizergahlar arasindaki mesafe mil olarak verilmistir. Bir mil’in kilometre olarak karsilig1
dipnotta gosterilmistir.

2 fran sinirlar1 iginde Dogu Azerbaycan Eyaletinin merkezi ve tarihi bir Tiirk sehri olan Tebriz tarih
boyunca siyasi, ekonomik ve askeri agilardan énemli bir merkez olmustur. 20.yiizyilin baglarinda fran’da
baslayan Mesrutiyet hareketlerinde Mesrutiyetgilerin merkezi haline gelmis ve bu nedenle $ah’
destekleyen Ruslarin isgaline ugramistir(1909). Ruslarin bu isgali 1911’e kadar devam etmistir. Tebriz,
Birinci Diinya Savasi Osmanli Devleti'nin Iran sinirlar icinde ele gecirdigi yerlerden biri olmustur. Enver
Pasa’nin Sartkamig’a hiicum etmesi iizerine Ruslar Azerbaycan’in tahliyesine karar vermis ve 1915 yilinda
Rus kuvvetleri ile Hiristiyan halkin biiyiik ¢ogunlugu Tebriz’i terk etmistir. Bunun tizerine Ahmet Muhtar
Bey komutasindaki Tiirk askerleri Tebriz'i ele gecirmistir. Ancak Ruslar kisa bir siire sonra burayi tekrar ele
gecirmislerdir. Rusya'nin 1917 Bolsevik ihtilali'nden sonra savastan cekilme karar1 almasi tizerine 1918’de
Rus ordular1 sehirden ayrilinca Osmanli ordular1 Tebriz’e tekrar hakim oldu. Birinci Diinya Savasi'nin
kaybedilmesinden sonra ise Osmanli Ordusu Tebriz’den ayrilmak zorunda kaldi.  Bkz: Islam
Ansiklopedisi (Bundan bdyle IA seklinde belirtilecektir); “Tebriz” maddesi, C.12/1, MEB yaynlari,
Istanbul 1979, 5.94.

7 Giiniimiizde Agr iline bagh olan Bayezid'in ad1 1934 yilinda Dogu Beyazit olarak degistirilmistir. Iran’a
25 km uzakliktadir. Tarihi Osmanli-iran savaslarinda siirekli bir gegis noktasi olarak kullanilmis bu
ylizden ¢ok zarar gormiistiir.

28 fran’in Tiirkiye smirina yakin kuzey bati bolgesinde ve Agri'ya 5 km uzaklikta ve yer alan Makii,
giiniimiizde Makii Sehristani’nin yonetim merkezi durumundadir. Niifusunun ¢ogunlugu Azeri Tiirkii
olup Bayat, Pornek gibi Tiirkmen asiretleri de sehrin diger sakinleridir. Ayrica az sayida Kiirt niifusu da
bulunmaktadir. Birinci Diinya Savasi sirasinda Ruslarin Aras Nehri {izerinde Sah-Taht: mevkiinden
Bayezid’e dogru uzattiklar1 dar hatli demir yolu iizerinde yer alan Makii bu donemde faal bir konaklama
yeri olmustur. IA; “Makii”, Maddesi, C.7, M.E.B. Yay., Istanbul 1972, s. 208,210.

» fran- Tiirkiye smirinda ve Bazi Azerbaycan Eyaletine bagli bir yerlesim birimi olan Hoy, Urmiye
Goli'niin kuzey batisinda ve Caldiran Ovasi’nin giiney dogusunda ve Tebriz’den Trabzon’a ve
Urmiye’den Kuzey Azerbaycan ve Kafkasya’ya giden tarihi ticaret yollarnin kavsaginda yer almaktadir.
Niifusu Tiirkler ve Kiirtlerden olusmaktadir. 1907 yilindaki Rus-Ingiliz Antlasmast’yla ran iki devletin
niifuz alanina béliindiigiinde Hoy Rusya’nin niifuz bolgesinde kalmistir. Birinci Diinya Savasi'nda Ruslar
tarafindan yeniden isgal edilen sehir, Osmanli’ya kars1 askeri bir {is olarak kullanilmig ve bu yiizden
biiyiik zarar gérmiistiir. 1917 Bolsevik Thtilali'nden sonra Ruslar buradan cekilmistir (IA; “Hoy” Maddesi,
C.5. 1. Kistm, M.E.B. Yay., Istanbul 1987, s. 571, 573). Hoy 19. yiizy1ilin sonlar1 ve 20. yiizyilin ilk baslarinda
Osmanli'ya baglatilan Ermeni isyanlari sirasnda Iran topraklarindan Anadolu’ya gecen Ermeni
komitacilarin saldir1 tissii olarak kullandig1 yerlerden biri olmustur (BOA, Y.PRK. UM. 34/67). Hoy'un
tarihi yonii ile ayrintili bilgi i¢in ayrica bkz. Alireza Mukaddem; “Ahi Evren Veli'nin Dogdugu Sehir Hoy:
Farsca ve Arapca Kaynaklara Gore”, Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi, Say1 3 / 10 Kis 2010, s.470-477.
%0 1 mil=1,609344 km’dir.



1076

GoOkhan BOLAT

Yol Durumu:

1-Erzurum-Bayezid 170,5 mil, Menzil Say1s1:12
2-Bayezid-Hoy aras1: 94,5 mil, Menzil Sayisi: 6
3-Hoy-Tebriz arasi: 93 mil, Menzil Sayisi: 6

Iklim Sartlar: Y1l boyunca agik oldugu sdyleniyor, fakat kisin agir karin etkisi
altinda. Askeri operasyonlar icin en ideal donem Mayis-Ekim arasi.

Levazim: Her taraftan tedarik edilebilir. Fena Degil.
Yakacak Durumu: Cok az
Su Durumu: Her taraftan tedarik edilebilir. Fena Degil.

Genel Aciklamalar: Trabzon giizergahindan Hoy-Tebriz kisminda iki ana
giizergah vardir. Normal giizergah, genelde kullanilan, Merend®' yoluyladir. Ath ve
tekerlekli araglarin gecisine uygundur.

Kaynak: Yiizbas1 Wilson

Giizergah 2: VAN-BEYAZIT Aras1
Toplam uzunluk: 100 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar igin kolay
Levazim: Cok az

Yem Durumu: Son derece iyi

Yakacak Durumu: Cok Az

Su Durumu: Her yerde bol

Giizergah 3: VAN-HOY arasi1 (Saray* ve Kotur® yoluyla)

Toplam uzunluk: 92 mil

31 Giiniimiizde fran sinirlar1 igcindeki Dogu Azerbaycan Eyaleti'ne bagli Merend Sehristani’nin merkezidir.
Konum itibariyle Dogu Beyazit- Tebriz arasinda bulunmaktadir.

32 Tiirkiye'nin fran sinir1 {izerinde olan Saray, giiniimiizde Van’a bagli ve 24 bin niifuslu bir ilgedir.

3 Van ile Hoy arasinda yer alan Kotur da Ermeni isyanlarinda iran’daki Ermenilerin saldir1 ve saklanma
amaclh kullandig1 yerlerden biri olmustur. Ermenilerin en 6nemli saldir1 giizergahlarindan birisi Hoy-
Kotur-Saray-Van yoluydu. (BOA, A.MKT. MHM.665/21-5, Houri Berberian, “The Dashnaktsutiun and
Iranian Consitutional Revolution, 1905-1911”, Iranian Studies, Vol. 29, No. 1/2 (Winter - Spring, 1996), s.10.)
Bayezid- Hoy arasi ayrica Osmanli ve Iran arasinda sik¢a kullamilan posta giizergahlarindan biriydi.
Bayezid'de bulunan postahane iki {ilke arasindaki postalarmn degisim yeri olarak kullanilmaktayds;
Y.A HUS.176/63-3.
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Toplam Menzil Sayist: 6
Yol Durumu:

1- Van-Kotur: Tekerlekli araclar kolayca gecebilir. Bir yerde kiiclik bir onarim
gerekiyor.

2- Kotur-Hoy: Ttiim cephanenin gegisi i¢in elverigli.

Iklim Sartlar: Kotur-Hoy: Agr kis kosullari. Askeri operasyonlar igin
elverissiz.

Levazim: lyi
Yakacak Durumu: Cok Az

Su Durumu: Kotur-Hoy: Oldukga yeterli

Giizergah 4: VAN-HOY arasi (Seyvan* ve Kotur yoluyla)
Toplam uzunluk: -
Yol Durumu:

1- Van-Kotur: Tekerlekli araglar kolayca gegebilir. Bir yerde kiigiik bir
diizeltme gerekir

2- Kotur-Hoy: Cephane gegisi icin elverisli

Iklim Sartlar: 2. Kotur-Hoy: Agir kis kosullar1 ve askeri operasyonlar igin
elverissiz

Levazim: Kotur-Hoy: lyi
Yakacak Durumu: Kotur-Hoy: Cok Az
Su Durumu: Kotur-Hoy: Oldukga Yeterli

Giizergah 5: VAN-DILMAN® aras1 (Baskale% ve Hanesor?” yoluyla)

Toplam uzunluk: 110 mil

3 Van simirlar1 iginde yer alan Seyvan’in merkeze olan uzaklig yaklasik 30 km’dir.

3% Bu dénemde Baskale ve Hanasor yoluyla Van’a 177 km uzaklikta bulunan Dilman, giiniimiizde iran’m
Bat1 Azerbaycan Eyaletinde yer alan Selmas Sehristani sinirlar1 igindedir.

3 Van’a bagli Iran sinir1 {izerinde bir ilge.

¥ Van’m Bagkale ilgesinde yer almaktadir. fran sinir1 iizerinde yer almakta olup sehir merkezine uzaklig
yaklasik 90 km’dir. Hanasor ismi 1897 yilinda Ermeni isyancilara karsi cesurca miicadele eden Kiirt Mazrik
Asiretinin Iran’dan gelen ve baglarinda Iran Ermenilerinden Yeprem Han'in bulundugu Ermeni
komitacilar tarafindan imha edildigi “Hanasor Katliam1” ile 6zdeglesmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz:
Gokhan Bolat, Ermeni Meselesinde Iranin  Rolii wve Osmanli-Iran Iliskilerine Etkileri (1876-1909),
(Yayimlanmamis Doktora Tezi), Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kayseri 2010, s.135-139.
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Yol Durumu: Giizergah boyunca tekerlekli araglarin gecisine uygun.
Levazim: Iyi

Yakacak Durumu: Cok Az

Su Durumu: Oldukg¢a verimli

Genel Aciklamalar: Dilman-Hoy 26 mil, Dilman-Urmiye 51,5 mil’dir.

Giizergah 6: BASKALE-URMIYE® aras1 (Bardik® yoluyla)

Toplam uzunluk: 90 mil

Toplam Menzil Sayis1: 3

Yol Durumu: Atli arabalarin gegisi i¢in uygun degil, yiik katirlar1 igin uygun.
Iklim Sartlart: Kis operasyonlari i¢in uygun degil.

Otlak Durumu: Sinirli

Yakacak Durumu: Sinirli

Su Durumu: Olduk¢a verimli

Giizergah 7: BASKALE-URMIYE aras1 (Dize® ve Bezirge! yoluyla)
Toplam uzunluk: 123 mil

Yol Durumu: Kiigiik diizeltmelerle tekerlekli araglar i¢in uygundur
Levazim: iyi

Yakacak Durumu: Cok Az

Su Durumu: Oldukga yeterli

38 fran sinurlari iginde Bati Azerbaycan Vilayeti'nin baskenti olan sehrin toplam yiizolgiimii 30.850 km? dir.
(Ramazan Ozey; Ortadogu, “Ulkeler-Insanlar-Sorunlar”, Oz Egitim Yaynlari, Istanbul 1996, s. 196).
Agustos 1906’da fran ile devam eden sinur problemini gerekgce gdsteren Osmanli Devleti, Rusya’nin 1905'te
Japonya karsisinda aldigi yenilgiden de istifade ederek Urmiye'nin birka¢ yeri hari¢ tamammi ele
gecirmistir. Osmanli’'nin buradaki varligi 1911 yilindaki Rus isgaline kadar devam etmistir. Birinci Diinya
Savasi devam ederken Ruslarin buradan gekilmesi {izerine Tiirk ordusu sehri tekrar ele gegirmis ancak
burada uzun siireli kalamamustir; IA, “Urmiye” Maddesi, C. 13, Eskisehir 1997, s. 62.

% fran simirlart iginde oldugu tahmin edilen bu yerlesim biriminin giiniimiizdeki konumu hakkinda
kaynaklarda herhangi bir bilgiye rastlanmamustir.

40 Yiiksekova'nin eski adidir. Yiiksekova- Urmiye arasi yaklasik 90 km’dir.

http://www jelleverheij.info/guides/Placenames in Percy, Highlands of Asiatic Turkey %281901%29.ht
ml (Erisim Tarihi. 17.02.2013)

4 Giiniimiizdeki ad1 Bazargan’dir. fran sinirlar1 iginde Bati Azerbaycan Eyaleti’de bulunan Makii'ye bagh
bir ilgedir. Bazargan, Tiirkiye sinirina oldukga yakin olup Dogubeyazit'a yaklasik 35 km uzakliktadir.



http://www.jelleverheij.info/guides/Placenames_in_Percy,_Highlands_of_Asiatic_Turkey_%281901%29.html
http://www.jelleverheij.info/guides/Placenames_in_Percy,_Highlands_of_Asiatic_Turkey_%281901%29.html
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Genel Agiklamalar: Dize’den Urmiye’ye alternatif yol icin bkz. Giizergah 8

Giizergah 8: DIZE-URMIYE aras1 (Marbisu® yoluyla)
Toplam uzunluk: 51 mil
Toplam Menzil Sayisi: 2

Yol Durumu: Askeri amaglar igin hemen hemen elverigsiz. Karsiya gegerken
hafif yiik tasimasi zor olabilir

[klim Sartlari: Kis operasyonlari icin elverigsiz

Giizergah 9: SAVUCBULAK#®-HOY aras1 (Urmiye yoluyla 88 mil, 3 menzil)
Toplam uzunluk: 165 mil
Toplam Menzil Sayist: 6

Yol Durumu: Genel olarak iyi. Tiim cephanenin gecisi icin elverisli olup
olmadig1 net olarak bilinmiyor. Ancak Urmiye’den Hoy’a bir hat uygun

iklim Sartlari: Kisin siddetli

Levazim: Urmiye ve Sulduz* Ovalarinda oldukca iyi, diger yerlerde sinirl1.
Otlak Durumu: Urmiye ve Sulduz Ovalarinda oldukga iyi, diger yerlerde sinirl
Yakacak Durumu: Farkli miktarlarda, genellikle giibre

Su Durumu: Oldukga iyi

Yerel Ulasim: Agir sigir arabalari, sayis: bilinmiyor

42 Arsiv belgesinde Narbishu olarak geg¢mekle birlikte donemin diger kaynaklarindaki ismi Marbishu
seklindedir. Kaynaklarda tarif edildigine gore Yiiksekova’'ya yakin bir konumda yer almaktadir. (Mrs.
Bishop, Journeys in Persia and Kurdistan, including a summer in the Upper Karun region and a visit to the
Nestorian Rayahs, Vol.2, John Murray, London 1891, s. 267, Earl Percy, Highlands of Asiatic Turkey, Endia
Office, London 1901, s. 213). Kesin olmamakla birlikte giintimiizdeki ad1 Semdinli’ye bagh Tekeli kdyiinde
yer alan Balikli Mezrast' dir.

http://www jelleverheij.info/guides/Placenames_in Bishop, Journeys in Persia in Kurdistan %28vol.2%
29.html (Erisim tarihi: 17.02.2013)

# Giiniimiizdeki ad1 Mahabad'tir. Tran’daki Bati Azerbaycan Eyaleti'ne baglh yaklasik 135 bin niifuslu
sehirde niifusun ¢ogunlugu Kiirtlerden olusmaktadir. Hakkari’ye ¢ok yakin bir konumdadir.

44 Semdinli’ye yaklasik 80 km uzaklikta, Urmiye Goliiniin giineyinde bulunan Sulduz giiniimiizde iran’a
bagli Bati Azerbaycan Eyaleti'nin sinirlari iginde yer almakta olup ismi Negede olarak degistirilmistir.
Niifusunun ¢ogunlugu Tiirklerden ve geri kalan ise Kiirtlerden olusmaktadir. Sehirde Azeri Tiirklerinin
yanu sira Karapapak Tiirkleri de yasamaktadir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Selahattin Tozlu, “Karapapaklar
Hakkinda Bazi Notlar I”, Karam, Sayz: 7, Giiz 2005, s.88.



http://www.jelleverheij.info/guides/Placenames_in_Bishop,_Journeys_in_Persia_in_Kurdistan_%28vol.2%29.html
http://www.jelleverheij.info/guides/Placenames_in_Bishop,_Journeys_in_Persia_in_Kurdistan_%28vol.2%29.html
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Giizergah 10: ERZURUM-BITLIS aras1 (Hinis® ve Mus yoluyla)
Toplam uzunluk: 157 mil

Yol Durumu:

a) Erzurum-Hims 70 mil, tekerlekli araglar igin uygun

b) Himis-Mus 37 mil, tekerlekli araglar i¢in uygun

¢) Musg-Bitlis 50 mil. Baharda Mus Ovasi'nda bataklik oldugu zamanlar disinda
tekerlekli araclar i¢in uygun, fakat tepelerin eteklerinde kiigiik yollar bulunabilir.

Levazim:

a) Erzurum-Hims: Oldukga bol

a) Huus-Mus: Bol

Otlak Durumu:

a) Erzurum-Hims: GOrtiniige gore iyi
b) Hinis-Mus: Mitkkemmel

Yakacak Durumu:

a) Erzurum-Hims: Yok denecek kadar az
b) Hums-Mus: Cok az

¢) Mus-Bitlis: Bol

Su Durumu:

a) Erzurum-Hims: Gortiniigse gore bol
b) Hunmis-Mus: Bol

¢) Mus-Bitlis: Gortintise gore bol

Giizergah 11: HINIS-MALAZGIRT aras1
Toplam uzunluk: 53 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun
Levazim: Oldukga iyi

Otlak Durumu: Oldukga iyi

Yakacak Durumu: Yakacak odun mevcut degil

Su Durumu: Goriiniigse gore bol

45 Erzurum’un bir ilcesi olan Hirus Iran sinirma yaklasik 300 km uzakliktadir.
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Giizergah 12: MALAZGIRT- KARA KILISE® aras1 (Dutaht¥ yoluyla, 37 mil)
Toplam uzunluk: 61,5 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun ancak birkag yerde zor.

Levazim: Dutaht yakininda az miktarda hububat

Otlak Durumu: Bol

Yakacak Durumu: Cok Az

Su Durumu: Goriiniige gore bol

Giizergah 13: BITLIS-ERCIS aras1 (Ahlat yoluyla, 35 mil)
Toplam uzunluk: 86 mil

Yol Durumu: Adilcevaz yakininda birka¢ nokta disinda(48,5 mil) tekerlekli
araglar igin uygun

Levazim: Ahlat, Adilcevaz ve Ercig’te bol durumda
Yem Durumu: Civar yerlerden temin edilebilir.
Yakacak Durumu: Cok az

Su Durumu: Bol

Giizergah 14: MUS-MALAZGIRT aras1
Toplam uzunluk: 65,5 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun
Levazim: Bol

Otlak Durumu: Bahar ve yazlar1 miitkemmel
Yakacak Durumu: Cok az

Su Durumu: Bol

% fran smurlar iginde bulunan Kara Kilise Bati Azerbaycan Eyaleti'ne bagli bir sehirdir. Makii'niin
giineyinde ve Hoy'un kuzeyinde yer almaktadir. Makii'ye yaklasik 20 km uzaklikta olan yerlesim birimi
adin1 Ermenilerin Surb Thaddeus Manastir1, Tlirklerin Kara Kilise dedikleri dini yapidan almustir.
47 Giintimiizdeki konumu hakkinda kaynaklarda herhangi bir bilgiye rasttanmayan Dutaht’in Fars¢a bir
isim olmasindan dolay1 (Du+taht= iki taht) Iran sinirlar1 iginde yer aldig1 kuvvetle muhtemeldir.
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Giizergah 15: MALAZGIRT-VAN aras1 (Ercis yoluyla, 51,5 mil)
Toplam uzunluk: 113,5 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun

Levazim: Olduk¢a bol

Otlak Durumu: Miikemmel

Yakacak Durumu: Cok az

Su Durumu: Bol

Giizergah 16: VAN-DIYADIN® aras1 (Burgulu® yoluyla, 4,5 mil)
Toplam uzunluk: 79,5 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar icin uygun

Iklim Sartlari: Kardan dolay1 May1s sonuna kadar kapali
Levazim: Hig yok

Otlak Durumu: Tuci yaylasindaki® ¢imenlik, 57,5 mil

Yakacak Durumu: Yok denecek miktarda az

Su Durumu: Bol

Giizergah 17: MALAZGIRT-AHLAT aras1
Toplam uzunluk: 28 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar igin uygun
Levazim: Cok az

Otlak Durumu: Cimenlik

Yakacak Durumu: Hig yok

Su Durumu: Tedarik edilebilir

Giizergah 18: VAN-BITLIS aras1 (Van Gélii’niin giineyinden)

Toplam uzunluk: 88 mil

48 Agr1'ya bagl bir ilge olan Diyadin Iran simirina yaklasik 70 km uzakliktadur.

# Orijinal kayitta “Bergri” olan ge¢mektedir. Verilen uzunluga uygun olarak Diyadin’e en yakin yer
Diyadin ilgesine bagli Burgulu Kéyii'diir.

%0 Van’a bagh Ercis ilgesinde bulunmaktadir.



Ingiltere Savunma Bakanligt Kayitlarina Gére I. Diinya Savas: Sirasinda
Osmanli Devleti ve [ran Arasindaki Ulasim Yollar: 1083

| »
>

Yol Durumu: Tekerlekli araglarin gecisi icin giizergahta yaklasik 1 aylik bir
calisma gereklidir.

Levazim: Bol
Otlak Durumu: Goriintise gore bol
Yakacak Durumu: Bol

Su Durumu: Bol

Giizergah 19: BITLIS-MUSUL aras1 (Siirt “52 mil” ve Cizre® “114 mil”
yoluyla)

Toplam uzunluk: 224 mil

Yol Durumu:

a) Bitlis'ten Cizre’ye

b) Cizre’den-Musul’a tekerlekli araglar igin uygun

Su Durumu: Goriintise gore bol durumda

Giizergah 20: BASKALE-MUSUL arast1 (Hakkari>-Amediye>-Dohuk>
yoluyla)

Toplam uzunluk: 216 mil

Yol Durumu: Giizergah boyunca tekerlekli araglarin gecisine uygun olmayan,
engebeli yollar.

Giizergah 21: CIZRE-VAN aras1 (Mervanen$ yoluyla,123 mil)
Toplam uzunluk: 175,5 mil

Yol Durumu:

a) Goriintise gore Cizre’den- Mervanen’e katirlarin gegisi zor

b) Mervanen’den-Van’a, tekerlekli araglarin gegisine uygun

51 Raporda Jaziret ibn Umr olarak gegmektedir. Cizre'nin eski adidr.

52 Kayitlarda Julamerk olarak gegen Colemerik Hakkari'nin eski adidir.

5 Dohuk’a bagh kiigiik bir kasaba.

5 Giinlimiizde Irak’in kuzeyinde ve Tiirkiye sinirma ¢ok yakimn 1,9 milyon niifuslu bir sehir.

% Mervana olarak da bilinmektedir. Giliniimiizdeki ad1 Topyildiz’'dir. Van iline bagh Giirpmar ilgesinde
yer alan bir kdydiir. Ayrintili bilgi igin bakiniz:

http://www jelleverheij.info/guides/Placenames_in Percy, Highlands of Asiatic Turkey %281901%29.ht
ml (Erisim Tarihi. 17.02.2013)



http://www.jelleverheij.info/guides/Placenames_in_Percy,_Highlands_of_Asiatic_Turkey_%281901%29.html
http://www.jelleverheij.info/guides/Placenames_in_Percy,_Highlands_of_Asiatic_Turkey_%281901%29.html
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iklim Sartlari: Muhtemelen, kisin elverissiz
Otlak Durumu: Goriiniise gore tedarik edilebilir
Yakacak Durumu: Tedarik edilebilir

Su Durumu: Goriiniige gore ¢ok fazla

Giizergah 22: MUSUL-REVANDIZ> aras1 (Herir”” yoluyla, 80 mil)
Toplam uzunluk: 103 mil

Yol Durumu: Bir kervan yolu, fakat kervanlar genelde Erbil yoluyla gidiyor.

Giizergah 23: MUSUL-URMIYE arasi1 ( Erbil “47 mil”, Revandiz “102 mil” ve
Lajyan Ovas1 “157 mil” yoluyla)

Toplam uzunluk: 240,5 mil

Yol Durumu: Kervanlar igin genel yol
Otlak Durumu: Muhtemelen saglanabilir
Yakacak Durumu: Muhtemelen saglanabilir

Su Durumu: Goriiniise gore ¢ok fazla

Giizergah 24: REVANDIZ-OSNU® aras1 (Kalisin Gec¢idi® yoluyla, 30 mil)
Toplam uzunluk: 40 mil

Yol Durumu: Askeri birliklerin gegisi i¢in biiyiik oranda kullanigsiz.

iklim Sartlari: Kar dolayisiyla yilin alt1 ay1 kapali

Su Durumu: Muhtemelen ¢ok

Giizergah 25: SAVUCBULAK-URMIYE aras1 (Osnu yoluyla,48 mil)

Toplam uzunluk: 97 mil

% 1923 yilinda kadar Osmanli Devleti'ne bagh bir yerlesim birimi olan Revandiz, giiniimiizde Irak’in
kuzeyindeki Erbil iline bagh bir iledir. Iran sinirina yaklasik 75 km uzakliktadir.

% Glintimiizde Irak sinirlar igindeki Erbil sehrine bagh bir koy.

% Giiniimiizdeki ad1 Ognaviye olan yerlesim birimi, Urmiye'nin batisinda yer almaktadir. Bat1 Azerbaycan
Eyaletine bagli Osnaviye sehrinin de merkezi olan Osnu, Semdinli'ye 60 km uzakliktadir. Sehrin
niifusunun ¢ogu Kiirtlerden olusmaktadar.

5 Kelisin veya Kelasin diye de gecen Kalisin giiniimiizde Irak sinurlari i¢inde ve Iran sinirma yakin bir
koydiir. Kuzey Irak’ta bulunan Kalisin Gegidi'nin Iran’a dogru uzunlugu yaklagik 3 km’dir.
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Toplam Menzil Sayisi: 4

Yol Durumu:

a) Savugbulak-Ognu; Kismen kolay, kismen ¢camurlu ve bataklik
b) Osnu-Urmiye; Silahlarin gegisi i¢in uygun

Iklim Sartlari: Kisin askeri operasyonlar biiyiik oranda imkansiz
Levazim: Tahminen ¢ok fazla

Otlak Durumu: Tyi

Yakacak Durumu: Odun tedarik edilebilir

Su Durumu: Her yerde tedarik edilebilir

Giizergah 26: REVANDIZ-SAVUCBULAK aras1 (Rayat® “42 mil” yoluyla)
Toplam uzunluk: 90 mil

Yol Durumu: Daglik alan. Sadece katirlar i¢cin uygun

Iklim Sartlar: Kar, kis operasyonlarini engelleyebilir

Levazim: Cok fazla degil

Yakacak Durumu: Cok az

6 Irak’in kuzeyinde Irak-iran smir1 iizerinde bulunan Rayat, fran’a yaklasik 10 km mesafededir.
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Giizergah 27: TEBRIZ-KIRMANSAH® arasi (Dinab® “68 mil”, Sain Kale®
“121 mil” ve Bicar® “212 mil” yoluyla)

Toplam uzunluk: 343,5 mil
Toplam Menzil Sayis1: 24

Yol Durumu: Ana kervan yolu. Deve ulagimi. Iran topgu birlikleri tiim
glizergahi daha 6nce gecti.

Iklim Sartlar: Kigin gegis zor

Levazim: Tedarik edilebilir. Ilk ii¢ menzilde ¢ok az

Otlak Durumu: Tedarik edilebilir. Ilk ii¢c menzilde ¢ok az
Yakacak Durumu: Cok fazla

Su Durumu: Iyi ve ok fazla

Giizergah 28: TEBRIZ-SINES aras1 (Miyanduab® “93 mil”, Sakiz®” “142” mil”
yoluyla)

Toplam uzunluk: 222,5 mil
Toplam Menzil Sayisi: 13

Yol Durumu: Gegis yollarindan biri bazen kervanlar tarafindan
kullanilmaktadir.

61 fran’in énemli sehirlerinden biri olan Kirmansah, iran’m batisinda yer almakta olup ayni adli eyaletin
yonetim merkezidir. Irak sinirina uzakhig: yaklasik 120 km olan sehir 1. Diinya Savasi sirasinda Osmanl
askerleri tarafindan ele gecirilmis, 1917’ye kadar Osmanli hakimiyetinde kalmistir; Fevzi Cakmak, Biiyiik
Harpte Sark Cephesi, (Yay.Haz:Ahmet Tetik), Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymnlari, Istanbul 2011, s. 248.

02 Tebriz-Sain Kale arasinda oldugu belirtilen yerlesim biriminin giiniimiizdeki adi muhtemelen
degistirilmistir. Ciinkii iki yer arasinda Dinab isimli herhangi bir yerlesim birimine kaynaklarda
rastlanmamuistir. Bununla birlikte giiniimiizde Dinab adiyla Huzistan Eyaleti'nde bagka bir yerlesim birimi
vardir ancak burasi giizergahtaki hedef olan Kirmansah’in giineyinde olup yaklasik 600 km uzakliktadir.
Dolayisiyla bahsedilen Dinab’in burasi olma olasiligi yoktur.

63 fran’in Zencan Eyaleti'ne bagh bir sehir olan Sain Kale'nin diger ad1 Horasan’dir. Niifusunun gogunlugu
Tiirklerden olugsmaktadir.

64 fran’m Kiirdistan Eyaleti'nde yer alan bir sehir. Niifusunun ¢ogunlugu Kiirtlerden olusmaktadir. Birinci
Diinya Savagi sirasinda Rus ve Ingilizlerin isgaline ugrayan sehir Osmanlh askerleri tarafindan da ele
gecirilmistir. Ug devlet arasindaki bu miicadelelerden dolay1 1914’ten 6nce yaklasik 20 bin olan niifusu
savastan sonra ciddi bir sekilde azalmistir; Eckart Ehlers, Bijar Maddesi, Encyclopedia Iranica, Online
Basky, http://www.iranicaonline.org/articles/bijar-a-town-and-a-sahrestan-county-in-the-kurdistan
province-of-iran, (Erisim Tarihi: 18. 02. 2013)

65 Kiirtge ad1 Sine olan yerlesim biriminin giiniimiizdeki ad1 Senendec'tir. fran’a bagh Kiirdistan Eyaleti'nin
merkezidir. Sehirde c¢ogunlukla Kiirtler ve Tiirkler yasamaktadir. Sine 1916’da Osmanli askerleri
tarafindan ele gegirilmistir. Cakmak, Biiyiik Harpte Sark Cephesi, s. 248.

66 fran’in kuzeybatisinda, Bati Azerbaycan Eyaletinde bir sehir. Tahran’a 823 km uzakliktadur.

% Bat1 Azerbaycan Eyaletinde daha ¢ok Kiirtlerin yasadig: bir sehir.



http://www.iranicaonline.org/articles/bijar-a-town-and-a-sahrestan-county-in-the-kurdistan%20province-of-iran
http://www.iranicaonline.org/articles/bijar-a-town-and-a-sahrestan-county-in-the-kurdistan%20province-of-iran
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Iklim Sartlar: Karlarin erimesi ve saganak yagmurdan sonra kotii. Yagmur en
cok baharda yagiyor

Levazim: Az
Su Durumu: Iyi ve ¢ok fazla

Genel Agiklamalar: Bu giizergah ile Tebriz’den Kirmangah’a 300 mil ve 18
menzil’dir.

Giizergah 29: SAVUCBULAK-SAKIZ arasi
Toplam uzunluk: 53 mil
Toplam Menzil Sayisi: 2

Yol Durumu: Yerlesim birimlerindeki tepenin yamacinda 184 cm genisliginde
acilan gegitten tekerlekli araclarin gegisi su anki durumda zor. Hafif onarimlarla tiim
cephanenin gegisi i¢in uygun hale getirilebilir.

Levazim: Sinirh

Yem Durumu: Cok az

Otlak Durumu: Iyi fakat baharda yakilmus
Yakacak Durumu: Tedarik edilebilir

Su Durumu: Iyi ve ok fazla

Giizergah 30: SAVUCBULAK - MIYANDUAB aras1
Toplam uzunluk: 27 mil

Yol Durumu: Son 14 mil boyunca bataklik.
Levazim: Kalabalik koyun siiriileri var

Otlak Durumu: Cok az

Yakacak Durumu: Cok az

Yerel Ulagim Imkani: Merkep ve develer

Giizergah 31: ERBIL-BAGDAT aras1 (Kerkiik-Kifri*-Deli Abbas® yoluyla)
Toplam uzunluk: 247 mil

% Giiniimiizde Irak’in kuzeyindeki Dayala iline bagh bir ilge olan Kifri'nin niifusu Tiirk ve Kiirtlerden
olugmaktadir.
% Giinlimiizde Irak’in Dayala’ya bagli El-Halis ilcesinde bulunan bir yerlesim birimidir.
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Yol Durumu: Tekerlekli araglar ve toplarin gegisi i¢in uygun ancak yerlesim
birimlerinde onarim ve ¢ok sayida suyun kesilmesi, yeni kopriilerin yapimi veya var
olanlarin genisletilip giiclendirilmesi gerekli.

Levazim: Koylerden ve onlara yakin ekim alanlarindan tedarik edilmesi
gerekiyor.

Yem Durumu: Ekim yapilmuis kirsal alanlar.
Otlak Durumu: Her noktadan saglanabilir. Iyi

Su Durumu: Giizergah boyunca tedarik edilebilir.

Giizergah 32: ERBIL-SULEYMANIYE aras1 (Kéy Sancak™ yoluyla)
Toplam uzunluk: 106 mil

Yol Durumu: Erbil’den K6y Sancak’a tekerlekli agir silahlarin gegisi icin uygun.
Koy Sancak’tan Siileymaniye’ye katir yolu ulasimi uygun bununla birlikte bir¢ok yerde
yol genis ve iyi

Levazim: Birka¢ kdyden simirli miktarda tedarik edilebilir
Otlak Durumu: Bir¢ok yerde iyi

Yakacak Durumu: Bircok yerden temin edilebilir

Su Durumu: Giizergah boyunca ¢ok

Yerel Ulasim imkanu: Kiirt asiretlerinin at ve katirlari

Giizergah 33: SULEYMANIYE-KERKUK aras1

Toplam uzunluk: 66 mil

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun

Otlak Durumu: Koylerin kirsal 6zelliklerine gére muhtemelen iyi

Su Durumu: Tedarik edilebilir

70 Giiniimiizde Irak sirlan iginde yer alan Kdy Sancak Kerkiik’'e 65 km uzakliktadir. Sykes-Picot
antlagmasinin mimar1 Ingiliz Albay Sir Mark Sykes'n bolgeye yaptigi gezilerde Koy Sancak’m
Siileymaniye’den 6 saat mesafede bulundugu ve buradan Iran daglarinin goriinebilecegini belirterek Koy
Sancak’mn Iran’a oldukga yakin bir yerde oldugunu ifade etmistir; Mark Sykes, Dar-ul- Islam A Record Of A
Journey Through Ten of The Asiatic Provinces Of Turkey, Bickers & Son, London 1904, 5.209,213.
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Giizergah 34: SULEYMANIYE-KIFRI arasi1 (Zagirme™ Gegidi yoluyla)

v

Toplam uzunluk: 200,5 mil

Yol Durumu: Su anki durumunda tekerlekli araglarin ulagimi ve agir silahlarin
gecisi icin uygun degil ancak belirli noktalarda yapilacak iyilestirmelerle uygun hale
gelebilir. Yol riizgarl olup gecis mesafesine dikkat edilmelidir.

Levazim: Siileymaniye’de biiyiik bir pazar bulunmaktadir. Yol iizerindeki ekili
bolgelerden de tedarik edilmesi gerekir.

Otlak Durumu: Farkli noktalardan tedarik edilebilir.
Yakacak Durumu: Tedarik edilebilir.

Su Durumu: Iyi

Giizergah 35: SULEYMANIYE-KIRMANSAH aras1 (Revanser” yoluyla)
Toplam uzunluk: 174 mil
Toplam Menzil Sayist: 9

Yol Durumu: Bir katir yolu. Araglarin gecisine uygun hale getirmek igin
dikkatli bir hazirlik gerekli. Kirmansah’a dogru altenatif yol Revansar’dan var.

iklim Sartlar1: Iliman

Levazim: Koyun ve kegi, ayrica meyve

Yem Durumu: Sinirli hububat

Otlak Durumu: Cogu kdyde verimli otlaklar var
Yakacak Durumu: Birkag nokta disinda ¢ok fazla degil

Yerel Ulagim imkanu: Iyi nitelikte merkepler ile az miktarda at var

Giizergah 36: SULEYMANIYE-KIRMANSAH arasi (Sine yoluyla)

Toplam uzunluk: 232 mil

Yol Durumu: Siileymaniye-Sine arasi sadece hayvanlarin gegisi icin uygun.
Tim cephanenin gegisine uygun hale getirmek i¢in dikkatli bir ¢alisma gerekli. Sine-
Kirmansah arasi deve yolu. Tiim cephanenin gegisi i¢in kolayca uygun hale
getirilebilir.

71 Siileymaniye ve Kifri arasindaki gec¢idin tam konumu hakkinda kaynaklarda herhangi bir bilgiye
rastlanmamugtir.

72 Orijinal belgede “Ruvansar” diye gegen yer, giiniimiizde Kirmansah Eyaleti'ne bagli bir sehirdir.
Kirmansah’a uzaklig1 yaklasik 79 km’dir.
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Iklim Sartlar1: Kisin zor

Levazim: Giizergahin biiyiik boliimiinde hububat tedarik edilmesi gerekiyor
Yem Durumu: Cok az

Yakacak Durumu: Muhtemelen oldukga az

Su Durumu: Tiim yol {izerinde bolca var

Yerel Ulagim Imkanu: Pratik olarak yok

Giizergah 37: SINE-HEMEDAN? aras1
Toplam uzunluk: 92 mil

Yol Durumu: {lk kisim kolay, Kul Kutal yakini zor, tekerlekli arag ulagimi igin
uygun degil

Iklim Sartlart: Kigin kar yogunlugundan dolay1 zor

Su Durumu: Cok fazla

Giizergah 38: REVANDIZ-PEN]JVIN aras1 (Raniya’- Bane’s yoluyla)
Toplam uzunluk: -

Yol Durumu: Tekerlekli araglarin ve toplarin gegisi icin uygun degil
Iklim Sartlari: Kigin iic ay kapali

Levazim: Revandiz ve Raniya arasi koyun ve keci dahil baz1 ihtiyaclar ekili
alanlardan tedarik edilebilir. Bu kissmdan sonra sinirli veya ¢ok az

Yem Durumu: Tedarik edilebilir
Otlak Durumu: Cogu yerde iyi
Yakacak Durumu: Yerlesim yerlerinde ¢ok fazla

Su Durumu: Genel olarak ¢ok fazla

7 fran’m Snemli eyaletlerinden biri olan Hemedan’in niifusu yaklagik 500 bindir. Kirmansah’a 150 km
uzakliktadir. Sehir 1.Diinya Savas: sirasinda Osmanli ordularinin ele gegirdigi yerlerden biridir; Cakmalk,
Biiyiik Harpte Sark Cephesi, s. 248.

74 Irak sinirlan iginde yer alan yerlesim biriminin giliniimiizdeki yazilislar1 Panjwin veya Penjwin
seklindedir. Siileymaniye’ye 47 km uzakliktadir.

75 Glintimiizde Irak smirlari i¢inde Siileymaniye’ye bagh bir ilgedir.

7 Giiniimiizde fran’a bagl Kiirdistan Eyaleti'nde bulunan bir sehir olan Bane, Irak smirlar1 igindeki
Raniya ile kars1 karsiya bulunmaktadir. Raniya ve Bane aras1 95 km’dir.
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Giizergah 39: RANIYA- ALTUN KOPRU” aras1 (Kdy Sancak ve Taktak’
(Ayrica Taktak-Kerkiik) yoluyla)

Toplam uzunluk: 57 mil (Kerkiik-Koy Sancak uzunlugu siipheli)

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun. Agir silahlarin gegisi i¢in birkag
noktada bazi iyilestirmeler gerekli. Taktak-Kerkiik yolu rapor edilmedi

Yem Durumu: Raniya yakininda tedarik edilebilir
Otlak Durumu: Adi gecen yerde (Raniya) birkag¢ noktada ¢imenlik var
Yakacak Durumu: Yerlesim yerlerinden tedarik edilebilir

Su Durumu: Bol miktarda

Giizergah 40: ZENCAN”-BANE aras1 (Sakiz yoluyla)
Toplam uzunluk: 205 mil
Toplam Menzil Sayis1: 12

Yol Durumu: 5. menzile kadar yiiklii katirlar igin uygun, oradan Sakiz’a kadar
kiigtik bir galismayla tekerlekli araglar i¢in uygun hale getirilebilir. Bundan sonraki
kisimda tiim cephanenin gegisi i¢in yol iizerinde ¢ok fazla ¢alismak gerekiyor

Iklim Sartlart: Agir kis kosullarinda yollar kotii

Levazim: Cok az

Yem Durumu: Cok az

Otlak Durumu: 7. 8. ve 9. menzillerde bir miktar islenmemis otlak var
Yakacak Durumu: Siipheli

Su Durumu: Iyi

77 Glintimiizde Irak smirlar1 iginde Kerkiik ve Erbil arasinda Tiirklerin yasadig bir kasaba.

78 Mark Sykes’e gore Taktak, Koy Sancak’a 6 saat mesafede bulunan bir yerlesim yeridir. Sykes, Dar-ul-
Islam..., s. 214.

7 Eski adi Hamse olan ve giiniimiizde Iran’m 31 eyaletinden biri olan Zencan, Iran’in kuzeyinde yer
almaktadir. Yaklasik bir milyonluk niifusunun neredeyse tamami Azeri Tiirklerinden olugsmaktadir.
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Giizergah 41: KHANI KHADRAN®-BAGDAT aras1 (Kasr-1 Sirin®! yoluyla)
Toplam uzunluk: 165,5 mil

Yol Durumu: Khani Khadran’dan Kasr-1 Sirin’e kadar tekerlekli araglarin
gecisine uygun degil ve onarilmasi zor

Kasr-1 Sirin’den Bagdat’a tekerlekli araglar igin uygun fakat yagish havada ¢ok
agir. Cok fazla sulama kanali var

Iklim Sartlart: Kigin askeri operasyonlara engel

Levazim: Kasr-1 Sirin’e kadar ¢ok az. Bundan sonra ¢ok miktarda tedarik
edilebilir.

Otlak Durumu: Yerlesim birimlerinde fena degil fakat genellikle cok az
Yakacak Durumu: Oldukg¢a az
Su Durumu: Cok fazla

Yerel Ulagim Imkan1: Bagdat'ta var

Giizergah 42: KIRMANSAH-KIFRI aras1 (Harunabad®? ve Kasr-1 Sirin yoluyla)
Toplam uzunluk: 176,5 mil

Yol Durumu: Kasr-1 Sirin’e kadar tekerlekli araglarin gegisi i¢in uygun, buradan
sonra ¢ok fazla hazirlik gerekli

Iklim Sartlart: Yagish hava yolu zorlagtiriyor
Levazim: Cok fazla
Otlak Durumu: Cok az

Yakacak Durumu: Kasr-1 Sirine kadar daglardan her miktarda tedarik
edilebilir.

80 Belgeye gore Kasr-1 Sirin’e yakin bir mesafede ve Iran smirlari iginde oldugu anlagilan yerlesim
biriminin giiniimiizdeki konumuyla ilgili kaynaklarda herhangi bir bilgiye ulasilamamuigtir. Bunun sebebi
yerlesim biriminin isminin degistirilmesi ve eski 6nemini kaybetmis olmas olabilir. Bu nedenle belgedeki
yazildig: sekliyle birakilmistir.

81 1639 yilinda Osmanli ve Safevi Devletleri arasinda imzalanan Kasr-1 Sirin (iran’da Zuhab Antlasmast
diye de bilinir) Antlasmasi’na ev sahipligi yapan yerlesim birimi, giiniimiizde Kirmansah Eyaleti'ne bagh
bir sehirdir. fran’in Trak sinir1 iizerinde yer alan sehir Bagdat'a 170 km uzakliktadir.

8 Giiniimiizde Iran sinirlari iginde Hemedan Eyaleti Bahar ili Lalecin ilgesine bagl bir koydiir.
Kirmangah’a yaklasik 150 km uzakliktadir.
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Giizergah 43: HARUNABAD-BUHRIZ?® aras1 (Mendeli* yoluyla)

v

Toplam uzunluk: 149,5 mil

Toplam Menzil Sayis1: 9

Yol Durumu: Deve ulasimi i¢in bile zor.

Levazim: Pratik olarak hig

Otlak Durumu: Baharda ¢ok fazla, daha sonra ¢ok az
Yakacak Durumu: Cok az

Su Durumu: Cok Fazla

Yerel Ulasim imkanz: Yok

Giizergah 44: KIRMANSAH-KUT UL-AMARE® aras1
Toplam uzunluk: 212,5 mil
Toplam Menzil Sayisi: 11

Yol Durumu: Hiiseyniye®”ye kadar tekerlekli araclar i¢in uygun degil, bu
noktadan sonra uygun. Gegilmesi zor dar gecitler ve yollar var

Levazim: Ulagilabilir miktarlar muhtemelen az
Yakacak Durumu: Cok az

Su Durumu: Tedarik edilebilir. igilebilmesine ragmen genellikle tuzludur

Giizergah 45: HEMEDAN-BISITUN?Y aras1
Toplam uzunluk: 82 mil
Toplam Menzil Sayis1: 5

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun

8 Giinlimiizde Irak sinirlari i¢inde ve Bagdat’a 40 km uzaklikta olan bir kasabadir.

8 Giiniimiizde Irak sirurlar iginde ve fran smirina ¢ok yakin bir konumda olup Dayala iline bagh bir
kasabadir.

8 Glintimiizde Irak sinirlan iginde yer alan Kut'iil Amare 1915 yilinda buray: ele gecirmek isteyen
Ingilizlere karsi Osmanli askerlerinin verdigi kahramanca miicadeleye sahne olmustur. Sehrin suan ki ad
Kut’ tur.

86 Giiniim{iizdeki adi Hosayniyeh olan yerlesim birimi [ran’in Irak simirina yakin bolgesinde bulunan Dizful
ve Karkeh arasinda yer almaktadir.

87 Daha ok Behistun olarak bilinen yer iran’da kurulan Hahamenis Imparatorlugu (M.O 550-M.0. 330)
déneminde Kral Daryus tarafindan yazdirilan Behistun Yazitlar'yla inliidiir. Giintimiizde Iran’m
Kirmansgah Eyaleti Hersin iline bagh bir ilgedir.
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Iklim Sartlar: Gegitler kar yiiziinden bazen kapali

Levazim: Giizergah boyunca bulunabilir ve Kangavar'da® kayda deger
miktarda var

Otlak Durumu: Kangavar yakininda iyi ve muhtemelen diger yerlerde de
tedarik edilebilir

Yakacak Durumu: Bahsedilen yerdeki (Kangavar) koruluklardan ve agaclardan
tedarik edilebilir

Su Durumu: Iyi

Giizergah 46: ZORBATIYE®*-DIZFUL™ aras1 (Kalate®! yoluyla)
Toplam uzunluk: 162,5 mil
Toplam Menzil Sayist: 9

Yol Durumu: Tiim cephanenin gegisi i¢in uygun. Su yiiksek oldugu zaman
Kerha Gegidi*? zor olabilir.

Iklim Sartlari: Haziran’dan Eyliil'e kadar asir1 sicak
Levazim: Yetersiz

Yem Durumu: Cok fazla. Kis ve bahar boyunca sigir, koyun ve keci siirtileri
var.

Otlak Durumu: Belirli (kis ve baharda) mevsimlerde iyi
Yakacak Durumu: Oldukga az, bazi yerlerde hig yok

Su Durumu: Tedarik durumu iyi fakat ¢ogu yerde tuzlu

8Gliniimiizde Kirmangah Eyaletine bagh (dogusunda yer almaktadir) bir il olan Kangavar'in
Kirmansah’a uzaklig: 85 km’dir.

% Trak sinirlart iginde Vasit Eyaleti'ne bagh bir il olan Zorbatiye, fran sinirina yaklagik 10 km uzakliktadur.
Giiniimiizde fran’dan Irak’a bir gegis yolu olan bu il, dzellikle iranli Sii haci adaylarinin Necef, Kerbala
gibi yerlere yaptiklar1 hac yolculuklarinda tercih ettikleri en énemli giizergahlardan biridir.

% Giiniimiizde Iran’m Huzistan Eyaletine bagh bir il olan Dizful'da niifusun gogunlugunu Araplar
olugturmaktadir.

91 Zorbatiye ve Dizful arasindaki verilen mesafe de goz oniine alindiginda Kalate, giiniimiizde
Hiirremabad’in kuzey batisinda bulunmaktadir. Ciinkii iran iginde farkli bolgelerde ayni isimli yaklasik
yedi ayr1 yerlesim birimi bulunmaktadir. Bunlar arasinda giizergaha en uygun olan1 Hiirremabad’a yakin
olanidir.

%2 Gliniimiizde Huzistan Eyaleti, Ahvaz iline bagl kirsal bir yerlesim birimi olan Kerha’dan gegen ve
sehirle ayni ismi tasiyan nehir iizerindeki gecittir.
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Giizergah 47: DEH LORAN*-SUSTER?® aras1

v

Toplam uzunluk: 126 mil
Toplam Menzil Sayisi: 8

Yol Durumu: Glizergah 43 igin (Talazi®-Dizful) Alternatif bir yol. Sadece
Satt'ul-Helva® kadar kalabalik gruplar icin uygun. Buradan sonra tekerlekli araglarla
gidilebilir. Alternatif yol Talazi'nin giineyi fakat Satt'ul-Helva'ya kadar tekerlekli
araclar i¢in uygun degil, bu noktadan sonra tekerlekli araglar igin kolay

Levazim: Cok sinurly, ilk {i¢ menzilde hig yok
Yakacak Durumu: Genellikle tedarik edilemez durumda

Su Durumu: Ik dort menzil icin sinurli ve tuzlu sonra oldukca bol

Giizergdh 48: HEMEDAN-DIZFUL arast (Burucerd” ve Hiirremabad®
yoluyla)

Toplam uzunluk: 288 mil
Toplam Menzil Sayis1: 22

Yol Durumu: Burucerd’e kadar tekerlekli ulagim igin uygun (Alternatif
glizergah Kalilabad® yoluyla (71 mil) fakat su anki sartlarda tekerlekli ulasim igin
uygun degil). Bu noktadan sonra biiytik bir zahmet harcamadan tekerlekli ulagim icin
uygun hale gelebilecek bir katir yolu var

Iklim Sartlari: Kigin karli, fakat yollar1 gegissiz hale getirmiyor
Levazim: Devletabad'®ta ¢ok fazla. Alternatif giizergahta donanim iyi

Yem Durumu: Kah'" ilgedeki genel yem maddesidir

% Giiniimiizde Iran’m Ilam eyaletine bagl bir il olan Dehloran, Irak smirina olduk¢a yakin bir
konumdadir. Irak’ta bulunan Amare sehrine yaklasik 100 km uzakliktadir.

% Giiniimiizde fran’mn Huzistan Eyaletime bagh bir il olan Sustar'da niifusun g¢ogunlugu Araplardan
olusmaktadir. Ahvaz’a yaklasik 100 km uzakliktadir.

% fran smirlar iginde Irak smira yakin bir konumda bulunan yerlesim biriminin giiniimiizdeki ad1 Ab-1
Telazi'dir. Trak’a bagli Amare ile fran sinirlar1 igcindeki Deh Loran ve Dizful {iggeninin tam ortasinda yer
almaktadir.

% Yerlesim birimi ile ilgili kaynaklarda herhangi bir bilgiye rastlanmamustir.

9 Giiniimiizde fran’in bati kisminda yer alan Luristan eyaletine bagli bir ildir.

% Luristan Eyaletinin yonetim merkezidir.

9 Gliniimiizde Hemedan Eyaleti Melayer iline baglh bir kdydiir. Hemedan- Dizful arasinda ve Hemedan’a
260 km uzakliktadir.

10 Hemedan'in giineyinde ve Hemedan ile Hiirremabad arasinda bulunan Devletabad, Hemedan’a
yaklasik 75 km mesafededir.

101 Kirik bugday saplarina verilen isim.
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Otlak Durumu: Burucerd yakininda ve geri kalan kisimda islenmemis ¢ok fazla
otlak alanlar var

Yakacak Durumu: Son sekiz menzilde var olmadig disinda fazla bilgi yok
Su Durumu: Bol miktarda var

Yerel Ulasim Imkani: Ahvaz, Dizful ve Suster'den cok fazla katir tedarik
edilebilir

Giizergah 49: DIZFUL - AHVAZ' aras1 (Suster yoluyla)
Toplam uzunluk: 99 mil
Toplam Menzil Sayisi: 6

Yol Durumu: Yagis olmadig1 zaman 51. mil’den itibaren tekerlekli araglar igin
uygun. Giizergah boyunca yolu tekerlekli araclar icin uygun hale getirmek zor degil.

Iklim Sartlari: Yaz ortasinda asir1 sicak

Levazim: Hasattan sonra fazla miktarda bugday {iriinleri, ayrica koyun ve keci
var.

Otlak Durumu: Sikint1 yok
Yakacak Durumu: Cok az
Su Durumu: Nehirden'® karsilanabilir

Yerel Ulagim Imkani: Bahtiyariler'®den tedarik edilebilir. A.P.O.C.1%un
katirlar1 var. Cok sayida tedarik edilebilir.

102 fran’in gilineybatisinda Irak sinirina yakin bir noktada bulunan Ahvaz, Huzistan Eyaleti'nin yonetim
merkezidir. Karun Nehri Ahvaz icin 6nemli bir gelir kaynagidir. Niifusunun ¢ogunlugu Araplardan
olusmaktadir. 20. yiizyilin baglarinda iran’da petroliin bulunmasindan sonra Mescid-i Siileyman ve
Abadan arasindaki énemli bir gecis noktas1 olmustur; John H. Lorentz, Historical Dictionary of Iran, Second
Edition, The Scarecrow Press, Inc., Lanham, Maryland-Toronto -Plymouth, UK 2007, s.13.

103 Karun nehri kastedilmektedir.

104 20. yiizyilin baglarinda sayilari 300 bin civarinda olan Bahtiyariler (Ervand Abrahamian; Modern [ran
Tarihi, (Cev:, Dilek Sendil), Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaymlari, Istanbul 2008, s. 25) genellikle Isfahan’in
giineybatisinda yer alan genis bir alanda, doguda Burucerd ve Caharmahal, batida Dizful, Suster ve Ram-1
Hiirmiiz, kuzeyde Dizful Cay1 ve giineyde Deh-Kord’dan Kumise kadar olan genis bir alanda yasayan
fran’daki en biiyiik asiretlerden biridir; Sadik Sarisaman; “Birinci Diinya Savasinda Osmanli Devleti'nin
Bahtiyari Politikas1”, OTAM, S.8, Ankara Universitesi 1997, s.295; H. A. Sawyer, “The Bakhtiari Mountains
and Upper Elam”, The Geographical Journal, Vol. 4, No. 6, Dec., 1894, s. 481-482.

15 Anglo Persian Oil Company (ingiliz-iran Petrol Sirketi)nin Ingilizce kisaltmasidir.  1901'de
Muzaffereddin Sah’tan 60 yilligina fran’da petrol arama imtiyazim alan Ingiliz milyoner William Knox
D'Arcy’e ait sirket 1908'de ilk petrolii bulmustur. Bunun hemen akabinde kurulan APOC 1909'da
D'Arcy’den fran’daki petrol arama ve cikarma hakkini satin almigtir. 1914’te Ingiliz hiikiimetiyle sirket
arasinda yapilan bir antlasma ile 2.200.000 Ingiliz sterlini karsihiginda sirketin yiizde 55 hissesi Ingiliz
hiikiimetine devredilmistir. 1935'te sirketin adi Anglo-franian Oil Company olarak degistirilmistir. Ancak ne
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Giizergah 50: MUHAMMERE" - AHVAZ aras1 (Karun Nehri'nin'”” sol
kiyilar1 yoluyla)

Toplam uzunluk: 62 mil
Toplam Menzil Sayisi: 4

Yol Durumu: Karun Nehri feribotla gegilebilir. Marid’ten!® Ahvaz’a motorlar
kullanilabilir. Yagisli havada zor. Marid’te bazi kopriilerin yapilmas: gerekiyor

Levazim: Hig yok

Otlak Durumu: Sadece yagmurdan sonraki otlak alanlar ve burada var olan
taze ekinlerden tedarik edilebilir

Yakacak Durumu: Nehir kiyisindaki sinirli miktarda ¢aliliklar

Su Durumu: Nehirden tedarik edilebilir. (Durumu) Iyi fakat koyu

Giizergah 51: MUHAMMERE - AHVAZ aras1
Toplam uzunluk: 82 mil
Toplam Menzil Sayisi: 4

Yol Durumu: Tekerlekli araglar ig¢in uygun. Yagmurdan sonra zor. Karun
Nehri, Nas'in karsisindan gegilmek zorundadir

iklim Sartlari: Haziran, Temmuz, Agustos’ta asir1 sicak

hazindir ki kurulan bu sirketin elde ettigi petrol gelirlerinin sadece yiizde 16’s1 fran’a verilmistir. 1925'te
yonetime gelen Riza Sah bu duruma itiraz etmis ancak bu itiraz 1941'te onun tahttan indirilmesinin
nedenlerinden biri olmustur. 1951 yilinda Muhammed Musaddik liderligindeki fran hiikiimeti Iran
petrollerinin millilestirilmesi kararmi almistir. Bu durum gikarlari tehlikeye giren Ingiltere ve fran’daki
gelirlerden pay almak isteyen Amerika’y1 rahatsiz etmis ve 1953’te ortaklasa diizenledikleri “Ajax
Operasyonu” ile onu yénetimden uzaklastirmiglardir. Bu darbede Ingiltere’ye destek veren ABD bunun
karsiliginda sirketin yiizde 40 hissesine sahip olmustur. Sirketin ad1 1954’te British Petroleum (BP) olarak
degistirilmistir. (PRO, Cabinet Office, 129/47; Cabinet Office, 12/24/164; Nikki R.Keddie, “Oil, Economic
Policy and Social Conflict in Iran”, Race and Class XXI, 1 (1979), s. 14.) Biitiin bu nedenler Ingiltere'nin
fran’a yonelik ilgisinin gercek nedenlerini biiyiik 6lgiide ortaya koymaktadir.

106 Glintimtizdeki ad1 Hiirremsehir olan Muhammere, Satt'ul-Arab’ in fran tarafindaki sinir bolgesinde yer
almaktadir. Idari anlamda Huzistan Eyaletine bagldir. 19. Yiizyildan itibaren Osmanl Devleti ve fran
arasindaki smir meselesinde iki devletin en ¢ok énem verdigi yerlerden biri olmustur; Gokhan Bolat, II.
Abdulhamid Dénemi Tiirk-iran iligkileri (1876-1909), Devr-i Hamid, Sultan II. Abdulhamid, C.2, Erciyes
Universitesi Yayinlar: No 184, Kayseri 2011, s. 135.

17 Karun Nehri, Zagros Daglarindan cikan ve icinde tasimaciligin yapilabildigi fran’daki tek nehirdir.
Huzistan Eyaleti'nin giineybatisinda yasayan insanlarin su ihtiyaclarini karsilayan nehir 724 km
uzunluktadir. Satt'ul Arap bolgesinde Firat ve Dicle nehirleri ile birleserek Basra Korfezi'ne
dokiilmektedir; John H. Lorentz, Historical Dictionary of Iran, Second Edition, The Scarecrow Press, Inc.,
Lanham, Maryland -Toronto- Plymouth, UK 2007, s.158.

108 Giintimiizde Huzistan Eyaleti'ne bagli Hiirremsehir (Muhammere)’de bulunan bir kdy olan Marid,
Ahvaz’a yaklagik 100 km mesafededir.
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Levazim: Pratik olarak hig yok
Otlak Durumu: Yagis miktarina gore degisiyor

Yakacak Durumu: Yerlesim birimlerinden tedarik edilebilir, daha ¢ok
caliliklardan

Su Durumu: Nehirden temin edilebilir. Su iyi fakat bulanik

Giizergah 52: BASRA-DIZFUL aras1 (Hiiveyze'® yoluyla)
Toplam uzunluk: 148 mil
Toplam Menzil Sayisi: 4

Yol Durumu: Bilgi ¢ok eksik. Arazi genel olarak uygun. Kerha Nehri'* gegilmek
zorunda. 15 Agustos-1 Aralik arasi genelde sadece tekerlekli araclar tarafindan gidip
gelinebilir

Levazim: Kerha Nehri'nin yakini hari¢ muhtemelen hig yok

Su Durumu: Cok az, muhtemelen yetersiz

Giizergah 53: AHVAZ-AMARE™ arasi (flya (Hamidiye)!>-Bostan'? yoluyla)
Toplam uzunluk: 111 mil
Toplam Menzil Sayist: 8

Yol Durumu: Tiim cephanenin gecisine uygun. Hamidiye’de Kerha Nehri
karsidan karsiya gecilecek. Ayrica Amare’den Khor Ubaid"¥in karsisina 17,5 mil
bataklik gecit!®.

109 {ran smirlan iginde yer alan ve Basra- Dizful arasinda bulunan Hiiveyze, Dizful’a 105, Basra’ya ise 110
km mesafededir.

110 Kerha Nehri, Huzistan Eyaletindeki Zagros Daglarindan baslayip, Sus sehrinin batisindan gegerek Dicle
Nehri'ne dokiilmektedir. Nehre adini veren Kerha sehri Birinci Diinya Savasi sirasinda Osmanli Devleti
agisindan stratejik yerlerden biri olmustur. Birinci Rota Muharebesi'nin devam ettigi donemde bolgede
bulunan Ingilizleri oyalamak amaciyla 20 Ocak 1915'te Irak-1 Acem’de bir miifreze olusturulmus ve adina
da Kerha Grubu denilmistir. Gruba Ammare asiretinden 3-4 bin goniillii de destek vermistir. Mart 1915’e
gelindiginde grupta 4079 subay ve muvazzaf er ve asiretlerden katilan 10 bin kisi bulunmaktaydi. Kerha
Grubu, ran’da Ingilizlerle 3 Mart 1915’te yapilan Gadir Muharebesi'ni kazannustir; Birinci Diinya Harbinde
Tiirk Harbi, C.3, 1. Kisim, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1 Yayimnlari, Ankara 1979, s.
144,153.

111 Trak’in giineydogu kisminda yer alan bir sehir olan Amare, fran simirina 50 km uzakliktadir. 1915'te
Ingilizler “in isgaline ugramistir.

112 Orijinal belgede [llah olarak gegen yerlesim biriminin giiniimiizdeki adi Hamidiye’dir. Ahvaz’a bagh
ayni adl bir ilgedir.

113 Orijinal belgede Bisaitin olarak gegen Bostan, Huzistan Eyaleti'nde bulunan Dest-i Azedegan sehrine
bagl bir ilgedir.
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Levazim: Cok az
Otlak Durumu: Belirli baz1 noktalarda otlak durumu iyi
Yakacak Durumu: Bazi noktalarda tedarik edilebilir, digerlerinde ¢ok az

Su Durumu: Hamidiye-Susangerd (Hafaciye)'"® ve Bostan’da bol durumda,
diger yerlerde ¢ok tuzlu ve kotii

Giizergah 54: AHVAZ-AMARE arasi (Hiiveyze ve Suaybe'"” yoluyla)
Toplam uzunluk: 108 mil

Yol Durumu: Suaybe’ye kadar 58 mil diiz yol sonra sadece bataklik botlariyla
gecilebilir.

Levazim: Cok az

Giizergah 55: TEBRIZ-ZENCAN aras1
Toplam uzunluk: 164 mil
Toplam Menzil Sayisi: 11

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in uygun. Meyane!"®nin yanindan gegen
Kaflan Dag gecidi zor.

Levazim: Genel olarak iyi, miktar verilemiyor.

Su Durumu: Genel olarak iyi

Giizergah 56: BICAR - SINE aras1
Toplam uzunluk: 51,5 mil

Toplam Menzil Sayisi: 3

114 Kaynaklarda verilen isme ait bir yerlesim birimine rastlanmadig1 igin orijinal belgedeki adiyla
yazilmistir.

115 Bu bolgede Irak-fran smirinin her iki tarafim da icine alan Hiiveyze Batakli§: bulunmaktadir.

116 Orijinal belgede Khafajiyeh olarak gecen yerlesim biriminin giiniimiizdeki ad1 Susangerd’dir. Huzistan
Eyaleti Dest-i Azadegan sehrine bagli merkez ilgedir.

117 QOrijinal belgede Shwaiyib olarak gecen Suaybe, Irak smurlari iginde bulunmakta olup Amare'nin
giineyinde ve yaklasik 100 km uzagmdadir. Bolgenin dogusunda Hiiveyze, batisinda Amare batakliklar:
bulunmaktadir.

118 Tebriz-Zencan arasinda ve Tebriz'e yaklasik 150 km mesafede bulunan Meyane, 9 Eyliil 1918'de
Bakii'ye yapilacak harekat dncesinde Ingilizlerin bolgeye gecisini 6nlemek amaciyla 11. Kafkas Tiimeni
tarafindan ele gecirilmistir. Bunun iizerine 1ngilizler Kaflan Dag istikametine g¢ekilmislerdir. Ancak
Ingilizleri takip eden Osmanli askerleri 12 Eyliilde Kaflan Dag Gegidi'ni de ele gecirmis ve buraya
yerlesmistir; Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, s. 50-51.



1100

, Gokhan BOLAT

Yol Durumu: Bazi ¢alismalarla tekerlekli araglar igin uygun hale getirilebilir
[klim Sartlart: Kar yiiziinden yol kapanabilir

Levazim: Tedarik edilebilir. Miktar verilemiyor

Otlak Durumu: Tedarik edilebilir

Yakacak Durumu: Tedarik edilebilir. Bicar’da ¢ok az

Su Durumu: Tyi

Yerel Ulasim Imkani: Sine’de birkac katir ve midilli at: temin edilebilir.

Giizergah 57: DEH BALA"-KALATE™ aras1

Toplam uzunluk: 100,5 mil

Toplam Menzil Sayist: 8

Yol Durumu: Tekerlekli araglar i¢in zor ve elverigsiz. Katirlar i¢in uygun.
Iklim Sartlart: En kolay dénem Mart-Haziran arasi

Levazim: Nisan’dan Ekim’e kadar ¢ok sayida sigirla birlikte koyun ve kegi var.
Digerleri belirsiz

Otlak Durumu: Y1l boyunca bolca var

Yakacak Durumu: Ilk ii¢ menzilde ¢ok fazla. Bundan sonra'?!

SONUC

20. ylizyilin en 6nemli hadiselerinden biri olan I. Diinya Savasi, hem savasin
niteligi ve kapsami hem de neticeleri itibariyle o zamana kadar meydana gelen
savaslardan ayrilmaktadir. Savas sonunda bir ¢ok tilkede rejimler ve smirlar degismis
ve o zamana kadar var olmayan bir ¢ok yeni devlet kurulmustur. Her savasta oldugu
gibi kazananlar yeni sinirlarin belirlenmesinde kendi ¢ikarlarina gore hareket
etmiglerdir. Ingiltere'nin 19. yiizyildan itibaren Hindistant koruma politikast
nedeniyle Iran ve Ortadogu’ya yonelik politikalari I. Diinya Savasi ile basariya ulagmis,
Hindistan’a giden yollar bu savas ile giivence altina alinmistir.

119 QOrijinal belgede verilen Deh Bala — Kalate aras1 mesafeye gore Deh Bala, Tahran-Zencan arasinda
bulunmaktadir. Tahran'in kuzeybatisinda ve yaklasik 140 km mesafededir.

120 Daha 6nce de deginildigi {izere fran’da Kalate adinda ¢ok sayida yer bulunmaktadir. Bu giizergahta
belirtilen mesafeye gore Kalate, Tahran’in yaklasik 50 km giineyinde yer almaktadir.

121 Raporda “bundan sonra” ifadesinden sonra herhangi bir agiklama yapilmamis. Ancak énceki ciimleden
hareketle daha sonraki menzillerde az oldugu soylenebilir.
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Bu savagin en ilging yanlarindan birisi ise siiphesiz Iran’da yasananlardur.
Savasa katilmamasina ragmen savastan ciddi sekilde zarar goren tek {ilke Iran
olmustur. Savas boyunca topraklar: bagka tilkelerin miicadele alanina doniismiis, savas
sonunda ise Iran, Ingiltere’nin resmiyette olmasa da bir nevi somiirgesi haline
gelmistir.

Osmanli Devleti bu savasta sahip oldugu kosullarina gére onemli miicadeleler
vermis, savastigl bir ¢ok cephede donemin biiyiik devletlerini sasirtan basarilar
kazanmustir. Canakkale Cephesi 6rneginde oldugu gibi Itilaf Devletlerini zor durumda
birakmis ve bir bakima Amerika Birlesik Devletleri'nin olaylara miidahil olmasimnin
yolunu agmuistir.

Calismanin esasini teskil eden ve anlasildig kadariyla ilk kez bu ¢alismada ele
alinan raporda yer alan Osmanli ve Iran arasindaki giizergahlarin tespiti Ingiltere’nin
bolgeye olan ilgisini ve buradaki c¢ikarlarina verdigi 6nemi ortaya koymaktadir. Kendi
cografyasindan ¢ok uzakta bulunan Tiirkiye, Iran ve Ortadogu cografyasinda yer alan
ulasim yollarmn tespiti, bu yollar tizerindeki iklim kosullari, yakacak durumlari, su
imkanlar1 vs. nin ayrintili bir sekilde tespit edilmesi ve tespit edilen glizergahlar
arasindaki mesafelerin giintimiiz teknolojisinin ortaya koydugu sonuglarla neredeyse
birebir uyusmasi -dénemin kosullarina gore degerlendirildiginde- yapilan ¢alismanin
ciddiyetini ortaya koymaktadir. Bu ciddiyet Ingilterenin Ortadogu ve Iran
cografyasinda verdigi miicadeleleri kazanmasinda biiytiik rol oynamustir.
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EKLER

Ek 1: Osmanli ve Iran Arasindaki Ulasim Yollar1
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Giizergah 1: ERZURUM-TEBRIZ aras: (Bayezid -Makii -Hoy yoluyla)
Giizergah 2: VAN-BEYAZIT Arasy

Giizergih 3: VAN-HOY arast (Saray ve Kotur yoluyla)

Gizergih 4: VAN-HOY arasi (Seyvan ve Kotur yoluyla)

Giizergih 5: VAN-DILMAN aras: (Bagkale ve Hanesor yoluyla)
Giizergih 6: BASKALE-URMIYE aras: (Bardik yoluyla)

Giizergth 7: BASKALE-URMIYE arast (Dize ve Bezirge yoluyla)
Giizergih 8: DIZE-URMIYE aras (Marbigu yoluyla)

Giizergih 9: SAVUCBULAK -HOY aras: (Urmiye yoluyla 88 mil, 3
menzil)

Giizergah 10: ERZURUM-BITLIS arasi (Hunus ve Mus yoluyla)
Giizergah 11: HINIS -MALAZGIRT arass

Giizergih 12: MALAZGIRT- KARA KILISE arasi (Dutaht yoluyla, 37
mil)

Giizergih 13: BITLIS ERCI§ aras: (Ahlat yoluyla, 35 mil)

Guizergih 14: MU$- MALAZGIRT arass

Giizergih 15: MALAZGIRT-VAN aras: (Ercis yoluyla, 51,5 mil)
Gilzergah 16: VAN-DIYADIN aras: (Burgulu yoluyla, 4,5 mil)
Giizergih 17: MALAZGIRT-AHLAT aras

Gilizergih 18: VAN-BITLIS arast (Van Goli'nin gineyinden)
Giizergh 19: BITLIS-MUSUL aras: (Siirt “52 mil” ve Cizre “114 mil"
yoluyla)

Giizergah 20: BASKALE-MUSUL arass (Hakkari -Amediye -Dohuk
yoluyla)

Guzergih 21: CIZRE-VAN arast (Mervanen yoluyla, 123 mil)

Guzergth 22: MUSUL-REVANDIZ arast (Herir yoluyla,80 mil)

Gazengah 23: MUSUL-URMIYE aras: ( Erbil “47 mil", Revandiz *102 mil” ve
Lajyan Ovas: “157 mil” yoluyla)

Guzergih 24: REVANDIZ-OSNU  arass (Kaligin Gegidi- yoluyla, 30 mil)
Guzergih 25: SAVUGBULAK-URMIYE arasi (Ognu yoluyla,48 mil)
Guzergih 26: REVANDIZ SAVUGBULAK arass (Rayat “42 mil” yoluyla)
Giizergah 27: TEBRIZ-KIRMANSAH arast (Dinab “68 mil", Sain Kale “121
mil” ve Bicar “212 mil” yoluyla)

Gazergah 28: TEBRIZSINE arast (Miyanduab *93 mil", Sakaz *142” mil"
yoluyla)

Gizergih 29: SAVUGBULAK-SAKIZ arasu

Giizergsh 30: SAVUGBULAK - MIYANDUAB arast

Giizergdh 31: ERBIL-BAGDAT arast (Kerkitk-Kifri -Deli Abbas yoluyla)
Guzergth 32: ERBIL-SULEYMANIYE aras: (Koy Sancak yoluyla)
Guzergah 33: SULEYMANIVE-KERKUK arass

Giizergih 34: SULEYMANIYE KIFRI arast (Zagirme Gegidi yoluyla)
Gizergah 35: SULEYMANIYE-KIRMANSAH arass (Revanser yoluyla)
Guizergih 36: SULEYMANIYE KIRMANSAH aras: (Sine yoluyla)
Guzergdh 37: SINE-HEMEDAN arasy

Giizergih 38: REVANDIZ PANJVIN arasi (Raniya - Bane yoluyla)
Guzergth 39: RANIYA- ALTUN KOPRO' aras: (Kéy Sancak ve Taktak
(Ayrica Taktak-Kerkiik) yoluyla)

* Haritanin hazirlanmasindaki katkilarindan dolays, Eri. Gzel Sanatlar Fakilltesi O Elemant sn. Onur Toprak' a tegekkilr ederim.
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Giizergih 40: ZENCAN-BANE aras: (Sakiz yoluyla)

Giizergth 41: KHANI KHADRAN -BAGDAT aras: (Kasr-s irin yoluyla)
Giizergih 42: KIRMANSAH-KIFRI arast (Harunabad ve Kasr-s §irin
yoluyla)

Giizergih 43: HARUNABAD-BUHRIZ arasi (Mendeli yoluyla)
Giizergih 44: KIRMANSAH-KUT'UL-AMARE arass

Giizergih 45: HEMEDAN-BISITUN arass

Giizergih 46: ZORBATIYE -DIZFUL aras: (Kalate yoluyla)
Giizergth 47: DEH LORAN -SUSTER aras:

Giizergih 48: DIZFUL aras: (Burucerd ve bad
yoluyla)

Giizergih 49: DIZFUL ~ AHVAZ aras: (Suster yoluyla)

Giizergih 50: MUHAMMERE — AHVAZ arass (Karun Nehri'nin sol
Kaytlart yoluyla)

Giizergih 51: MUHAMMERE — AHVAZ arast

Giizergih 52: BASRA-DIZFUL aras: (Hiveyze yoluyla

Giizergih 53: AHVAZ AMARE arast (llya (Hamidiye) -Bostan yoluyla)
Giizergih 54: AHVAZ AMARE aras: (Hoveyze ve Suaybe yoluyla)
Toplam uzunluk: 108 mil

Gizergih 55: TEBRIZ-ZENCAN aras:

Giizergah 56: BICAR - SINE arasi

Gitzergih 57: DEH BALA -KALATE arast
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Ek 2: Osmanli-iran Sinir Haritasi (Foreign Office, MFQ, 1-63)

v

GENERAL MAP SHOWING APPROXIMATELY THE TURCO-PERSIAN FRONTIR
s NTIER
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