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Ozet: Hizla gelisen hava tasgimaciigi  sektoriiniin  yapr taglart  konumundaki
havaalanlary, bulunduklari bélgenin ekonomik ve sosyal agidan gelisiminde onemli bir rol
oynamaktadirlar. Ancak hava tasimaciligi talebinde yasanan artisa paralel olarak havaalaninin
cevre kirliligi etkileri de artmaktadir. Sadece bélgesel degil, uzun vadeli kiiresel ¢evre etkilerine
de yol agmasi, havaalam biinyesindeki faaliyetlerin kontrol altina alinmasini zorunlu kilmaktadir.
Bu ¢alismanmin amaci; havaalani faaliyetleri sonucu meydana gelen giiriiltii, hava ve su kirliligi
gibi ¢evresel etkilerin azaltilmas: konusunda ilgili taraflarin dogal ¢evreye karsi sosyal
sorumluluklarmin  farkina varmalarini saglamaktir. Bu kapsamda, ¢alismada, Tiirkiye deki
havaalani faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan c¢evresel kirliligin onlenebilmesi igin sorumlu
otoriteler ile ilgili mevzuat incelenmistir.

Anahtar Sozcukler: Havaalanlari, Cevresel etkiler, Mevzuat.

Regulations On Mitigating The Environmental Impacts Of Airport
Operations

Abstract

Airports, significant part of rapidly developed air transportation industry, have
important role in the economic and social development of regions. However, the more increase
in air transportation demand the more environmental impacts do the airports. Having not only
the local impacts but also the global environmental impacts over the long term, it is getting
necessity to control the airport operations. The aim of this paper is to stress the importance of
making the interested parties to aware of their social responsibilities towards the natural
environment to mitigate the airport operations’ environmental impacts such as noise, air and
water pollution. For this reason, in this paper, in Turkey, interested authorities and regulations
on controling the environmental impacts of airport operations are examined.
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Giris

Bolgesel ve kiiresel ¢evre kirliliginin ciddi boyutlara ulastig
giiniimiizde ¢gevre yonetim sistemini uygulayan havaalani isleticileri performans
ve verimliliklerini artirirken siirdiiriilebilir kalkinmada 6nemli bir role sahip
olmaktadirlar.
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Gelismis iilkelerde artan tiketici bilinci ile cevre koruma
uygulamalarinin  hizla yayilmasma karsin, Tirkiye’de heniiz bu konunun
birincil derecede 6nem kazanmadigi goriilmektedir. Diinyada ve Tiirkiye’de son
yillarda i¢ ve dis hatlarda yasanan talep artis1 goz oniine alindiginda, havaalan
faaliyetleri sonucu olusan gevresel etkilerin goniilliilik hareketinden ¢ok yasal
diizenlemeler ile kontrol altina alinmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Bu amagla, calismanin birinci bolimiinde genel anlamda, havaalanm
faaliyetleri sonucu olusan g¢evresel etkiler siralanmustir.

Ikinci boliimde, havaalam faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan gevresel
etkiler Uzerine dinyada yasal dizenlemeler yapan, tavsiyelerde bulunan ve
yaptirim giicii olan uluslararasi organizasyonlar ele alinmistir.

Uclincii boliimde, havaalan1 faaliyetlerinin olumsuz gevresel etkilerini
azaltmaya yonelik konularda diinya {ilkelerine 6rnek olusturabilecek
caligmalarda bulunan Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’nde ilgili
organizasyonlar ile yasal diizenlemeleri verilmistir.

Dordiincii  b6liimde, Tirkiye’de havaalam1 faaliyetlerinin ¢evreye
etkileri konusunda ilgili otoriteler ve yasal diizenlemeleri incelenmis ve sonug
boliimiinde Tiirkiye’de siirdiiriilebilir hava tasimacilifinin vazgegilmez elemani
olan havaalanlarinda c¢evresel etkilerin azaltilmasina iliskin Onerilerde
bulunulmustur.

I. Havaalani Faaliyetlerinin Cevresel Etkileri

Havaalanlarinda yer alan faaliyetlerin biiylik bir kismu ¢esitli ¢evresel
etkilere yol agmaktadir. Havaalanlarinda gergeklestirilen faaliyetler sonucunda
cevreye olan etkiler alt1 genel baglik altinda (giiriiltii, hava kirliligi, su kirliligi,
iklim degisikligi, kat1 atik ile arazi kullanimi1 ve dogal hayat) siniflandirilabilir.
Bu siniflandirma dogrultusunda, asagida ¢evresel etkilere neden olan faaliyetler
kisaca incelenmistir.

A. GUraltd: Bir havaalaninin faaliyete gegmesi ile ortaya ¢ikan en
dnemli ¢evre sorunu giiriiltiidiir. Ozellikle yer secimi yapilirken sehir disinda bir
bolgede kurulan havaalani, kentsel gelisim sonucunda yerlesim alanlari
icerisinde kalarak guriiltii sorununa neden olmaktadir. Giiriiltiiniin bu bélgede
yasayan kisilerin yasam kalitelerini etkileyerek fiziksel, fizyolojik, psikolojik ve
performans etkileri gibi saglik etkileri olmaktadir. Havaalani faaliyetleri
sirasinda olusan giirtiltii kaynaklar: genellikle ucak gurultlsi ve yerdeki girlti
seklinde incelenmektedir (AOA, 2006: 77).

Ugagin inig, kalkis ve havadaki ugusu esnasinda ortaya c¢ikan ugak
giirliltiisi, o bolgede yasayan ¢ok fazla sayida insani etkilemektedir.
Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) nun yaymladig: “Giiriiltii Sertifika
Standartlari™na ve teknolojik gelismeler sonucuna bagli olarak bir ugagin neden
oldugu giiriiltii 6nemli Olgiide azalsa da, hava tasimaciligindaki biiyiimeye
paralel olarak artan ugak sayis1 bu gelismeleri etkisiz hale getirmektedir.

Havaalant ugus hatti ve terminal hatt1 tesislerinde; ucagin yer
hareketinden, kullamlan yedek gii¢ kaynaklarindan (APUs, Auxiliary Power
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Units), yer hizmet araclarindan, havaalani yer ara¢ trafiginden, ugak motor
testlerinden ve acil durum araglarinin sirenlerinden kaynaklanan giriltd.
Havaalan1 biiyiikliigli, yerlesim plan1 ve havaalaninda gerceklestirilen
faaliyetlerin  tiiri  yerdeki  giiriiltiiyli  arttirmaktadir. Bazi  biiyiik
havaalanlarindaki giiriiltii seviyeleri biiylik fabrikalarin yol actiklari giiriltii
seviyelerine benzer 6zellikler gostermektedir.

B. Hava kirliligi: Havaalanlar ve ucaklar yerel ve kiiresel 6l¢ekte hava
kalitesini olumsuz yonde etkileyen ¢ok miktarda toksik emisyon dretilmesine
yol a¢maktadirlar. Havaalanlarinda gergeklestirilen faaliyetler sonucu olusan
emisyonlar nedeni ile biiylik havaalanlari 6nemli Olgiide hava kirliligi
yaratmaktadirlar.

Toksik emisyon ile ilgili olarak havaalanlarn biiyiik endiistriyel
fabrikalar ile karsilastirildiginda, oksit ve ugucu organik bilesik (VOCs, Volatile
organic compounds) emisyonu petrol rafinerileri, enerji istasyonlar1 ve kimyasal
iiriinler iireten fabrikalar ile birlikte ilk siralarda goriilmektedir. Ornegin; JFK
havaalaninin, NewYork sehrindeki en biiyiik nitrojen oksit ve ikinci en biiyiik
VOCs kaynagi oldugu bilinmektedir. Almanya’nin en biiyiik havaalani olan
Frankfurt Havaalaninda yapilan bir ¢alisma; havaalaninin bu bélgede yanmamis
hidrokarbonlarin % 74’iinden, karbon monoksit, silfiir dioksit ve nitrojen
dioksitin %40-44’den sorumlu oldugunu gostermistir (Whitelegg & Williams,
2000: 14).

Bir havaalaninda hava kirliligine neden olan emisyon kaynaklari
arasinda ugak(ucagin yaklagma, inig, taksi, aprona giris, park, park yerinden
cikis, kalkis ve tirmanis sathalarini kapsamaktadir), yedek gii¢ kaynaklari(ugak
motorlar1 ¢alismaz iken aydinlatma, 1sitma/sogutma igin ucaga elektrik ve
basingli hava saglamaktadir), yer ulasim araclari (havaalanina gelen ve
havaalanindan giden otobiis, taksi, kamyon, 6zel ara¢ gibi tim yer ara¢larni
kapsamaktadir), yer hizmet araglari (havaalaninda ugagin yiiklenmesi ve
bosaltilmasi esnasinda ugaga yer hizmeti vermek amaciyla kullanilir ve ucak
cekicilerini, motor calistirma {initesini, yikleyicileri, bagaj arabalarini,
iklimleme nitelerini, kargo tasima araglarini, bagaj yiikleme bantlarini, hizmet
araglarini, otobiisleri, arabalari, kamyonetleri, kar kiireyicileri ve siiplirme
araclarini kapsar), diger kaynaklar (1sinma, jenerator, itfaiye egitimi, ugak motor
testi, yakit tanklari, boyama, buz ¢ézme ve buz Onleme faaliyetleri sonucu
olusan emisyonlardir) seklinde siralanabilir (FAA Air Quality Handbook, 2005,
24-28).

C. Su Kirliligi: Yeralt1 ve ylizey sular kirleticilerine kars1 gosterilen
hassasiyet aslinda ayni1 zamanda toprak kirliligi ve vahsi hayat korumasina da
yoneliktir.

Asagida siralanan faaliyetler sonucu havaalanlarinda yiizey ve yeralti
suyu kirliligi olusmaktadir (WAC 2004).

Bakim ve ikmal faaliyetleri sirasindaki yag ve yakitin dokiilmesi ve
yere sicramalari, havaalan1 yer hizmet araglarinin ve hava araglarinin

68



Sosyal Bilimler 5/1 (2007)s.66-87

yikanmasi, ¢esitli kimyasallarin dolum ve bosaltim sirasinda dokiilmesi ve yere
sigramalari, havaalani1 iginde yer alan bakim ve ikmal faaliyetleri disinda
kullanilan, boya, buz 6nleyici gibi kimyasallarin dolum ve bosaltimi sirasindaki
dokiilmeleri ve sicramalari, karayollarinin, apron, pist temizligi, havaalani
sahasinda yer alan her tiirlii sivi depolarindan meydana gelen sizinti, uygun
sekilde depolanmayan veya araziye birakilan malzeme, havaalani faaliyetlerinin
yerine getirilmesi igin gerekli olan malzeme veya havaalani faaliyetleri sonucu
meydana ¢ikan malzemenin uygun olmayan sekilde depolanmasi veya agik
araziye birakilmasi, havaalani g¢evresindeki ozellikle ¢im alanlarin ve pist
etrafindaki arazilerin yesillendirilme ¢alismalarinda kullanilan inorganik tarim
ilaglari, atiklarin uygun olmayan sekilde araziye birakilmasi, terminal binasi
atik su sistemi, egitim amacgli veya ihtiya¢ halinde agik veya kapali alanlarda
gerceklestirilen yangin sondiirme faaliyetleri, ucak kazalari, havaalani insaati
hem topragi hem de yeralt1 ve yiizey sularinin kirlenmesine sebep olmaktadir.

D. Kati Atik: Giiniimiizde biiyiik 6lgekli havaalanlarinda kiiglik bir
kasabada iiretilen kati atik kadar atik iretilmektedir (Douglas, 1993).
Havaalanindaki  faaliyetlerin neden olduklar1 kati atiklar asagida
simiflandirilmistir (IFC, 2006: 5).

Terminal binasindaki yolcu, kargo tagimaciligindan kaynaklanan ofis ve
ambalaj atiklari, terminal binasi i¢indeki yiyecek igecek tesislerinin atiklari,
hava aract ve havaalani yer hizmet araglarinin bakimindan kaynaklanan kati
atiklar, havaalani yapisi iginde yer alan saglik birimleri i¢inde zaman zaman
yapilan miidahaleler sonucu ayr1 bir kati atik kategorisi olan tibbi atiklar,
havaalanina gelen ve yer hizmeti alan ugaklarin i¢i temizlendiginde yiyecek
igecek atiklari, ambalaj atiklari, ugak kazalar1 sonucu olusan atiklar, havaalani
ingaati sonucu olusan atiklar hem topragi, yeralti ve yiizey su kaynaklarini hem
de ¢evredeki dogal hayati olumsuz yonde etkilemektedir.

E. Arazi kullanimi ve dogal hayat: Havaalani arazi se¢imi cevresel
etkilerin azaltilmasi konusunda en dnemli faktordiir. S6zgelimi, sulak alanlarin
yakinlarina insa edildiginde su kirliligine, yerlesim alanlarima yakin ingaa
edildiginde ise giriilti ve hava kirliligine olan etkileri artmaktadir. Diger
o6nemli bir husus da havaalaninin ingasi ile havaalan1 g¢evresindeki bitki ve
hayvan varligina olan olumsuz etkisidir. Arazi se¢ciminde ayn1 zamanda kiiltiirel
miras degerleri de gbz 6niinde bulundurulmalidir (AOA, 2006).

I1. Uluslararas1 Havacihk Organizasyonlarinin Cevre ile lgili
Faaliyetleri

Sivil havacilik sektoriinlin uluslararas1 diizeyde temsil edildigi yasal
diizenlemelerde tavsiyelerde bulunan c¢esitli uluslararast organizasyonlar
bulunmaktadir. Burada sadece birkag tanesi ele alinmistir.

A. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO, International Civil
Aviation Organization): ICAO, ¢evre konusundaki faaliyetlerini, 1983 yilinda
kurdugu Havacilik Cevre Koruma Komitesi (CAEP, Committee for Aviation
Environmental Protection) aracilig ile yiiriitmektedir. Komite, ucak giiriiltiisii
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ve ucak emisyonu alaminda teknik acidan yapilabilirlik, ekonomik agidan
uygunluk ve ¢evresel faydalar yaratabilecek uluslararasi standartlar
gelistirmektedir. Komitenin bes alt calisma grubu bulunmaktadir. Calisma
gruplarindan ikisi giriilti azaltimi konusundaki teknik ve operasyonel
konularda galigirken, diger ii¢ ¢alisma grubu ugak emisyonu konusundaki teknik
ve operasyonel konular {izerinde durmaktadir.

ICAO Konseyi tarafindan belirlenen sivil havacilik sisteminin gelisimi
ve siirdiiriilebilirligini saglamak amaciyla gelistirilen uluslararasi standart ve
tavsiyeler 18 ayri baglik altinda ele alinarak Ek’lerde (Annex) yayimlanmustir.
Cevresel etkilere yonelik tavsiyeler Cevre Koruma baghigi altinda Ek 16’da
(Annex 16: Environmental Protection) yer almaktadir. Hava araci giiriiltii
diizenlemelerinin izlenmesi, belirlenmesi ve arazi kullanimina yonelik kurallar
ile gurdlth belirleme birimleri Cilt 1’de (Volume I-Aircraft Noise), hava araci
motor emisyonlarina yonelik kurallar Cilt 2°de (Volume Il-Aircraft Engine
Emissions) yer almaktadir.(ICAO, 2005).

ICAO, 2001 yilinda ugak giiriiltii yonetimi i¢in “denge yaklasimi”
kavramini ortaya atmustir. Ucak giiriiltiisiinii kaynaginda azaltmak igin
giiriiltiisiiz ugaklarin iiretimi, havaalani ¢evresindeki arazi kullanimi planlamasi
ve yonetimi, ucak faaliyetlerine getirilen kisitlama ile giiriiltii azaltimi ve
giirtiltiilii ucaklarin faaliyetine getirilen kisitlama ve yasaklar1 ele almaktadir.
(ICAQ, 2005) Asagida ICAO’nun sivil havacilik ve cevre ile ilgili yayimlar
verilmistir.

TABLO 1. ICAO’nun Sivil Havacilik ve Cevre ile Ilgili Yayinlari

CAEP Komitenin 7. Toplantisindan Havacilik Cevresel Koruma Raporu
Raporlan (Report of the Committee on Aviation Environmental Protection,
Seventh Meeting Montréal, 5 -6 February 2007) (Doc 9886, CAEP/7)

Komitenin 6. Toplantisindan Havacilik Cevresel Koruma Raporu
(Report of the Committee on Aviation Environmental Protection,
Sixth Meeting Montréal, 2 — 12 February 2004 (Doc 9836, CAEP/6)

Guraltt | Ek 16 Cevre Koruma —Cilt 1- Ugak Guraltusi
(Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation -
Environmental Protection Volume I-Aircraft Noise)

Havaalani Planlamasi Elkitab1 Boliim 2- Arazi Kullanimi ve Cevresel
Kontrol Dokiimani
(Airport Planning Manual Part 2 -Land Use and Environmental
Control (Doc 9184)

Havaalan1 Cevresindeki Giiriiltii Simrlarinin  Hesaplanmas1 I¢in
Tavsiye Edilen Yontem, (Elkitab1 olarak yayimlanacaktir).
(Recommended Method for Computing Noise Contours Around
Airports (Circ 205)

Subsonik Jet Motorlu Ugaklarda Yapilacak Giiriiltii Kisitlamalarinin
Ekonomik Sonuglart

(Economic Implications of Future Noise Restrictions on Subsonic Jet
Aircraft (Circ 218)

Ucaklarda Giiriiltii Sertifikalandirilmasinda Kullanilacak Prosediirler
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I¢in Teknik Cevresel Elkitabi
(Environmental Technical Manual on the Use of Procedures in the
Noise Certification of Aircraft (Doc 9501)

Ugak Giiriiltii Yénetiminde Denge Yaklasimi I¢in Rehber
(Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management
(Doc 9829)

Emisyon

Ek 16 Cevre Koruma —Cilt 2- Ugak Motor Emisyonu
(Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation -
Environmental Protection Volume Il -Aircraft Engine Emissions)

Bolgesel Hava Kirliligine Iliskin U¢ak Emisyon Ucretleri Rehberi
(Guidance on Aircraft Emission Charges Related to Local Air Quality
(Doc 9884)

Havacilikta Emisyon Ticaretinin Kullanimima Rehber (Taslak)
(Draft Guidance on the Use of Emissions Trading for Aviation
(Doc 9885)

NOx Incelemesinde Bagimsiz Uzman ve Orta ve Uzun Vadeli NOx
I¢in Teknoloji Hedeflerinin Belirlenmesi

(Independent Experts NOx Review and the Establishment of Medium
and Long Term Technology Goals for NOx (Doc 9887)

Havaalan1 Hava Kalitesi Rehberi Elkitab1
(Airport Air Quality Guidance Manual. 2007 (Doc 9889)

Havaalam1 ve Havaseyriisefer Hizmetleri Ucretlerinde ICAO
Politikasi

(ICAQO's Policies on Charges for Airports and Air Navigation
Services (Doc 9082)

Ucak Motorlarinin Emisyon Sertifikalandirilmasinda Kullanilacak
Prosediirler I¢in Rehber

(Guidelines on the Use of Procedures in the Emissions Certification
of Aircraft Engines)

Havacilikta Goniillii Emisyon Ticareti Konusunda Rapor
(Report on Voluntary Emissions Trading for Aviation (VETS report)

Kiiresel Isinmaya Kars1 Goniillii Faaliyetler
(Collected Voluntary Activities Against Global Warming)

Operasyon

Hava Seyriisefer Hizmetleri I¢in Usuller — Ugak Operasyonlar1
(Procedures for Air Navigation Services -Aircraft Operations (OPS)
(Doc 8168)

Girtlti  Azaltma Usulleri Arastirma-Gelistirme ve Uygulama
Sonuglari

(Review of Noise Abatement Procedure Research and Development
and Implementation Results)

ICAO Gurultu ve Emisyon Etkileri Sirkuleri
(ICAOQ Circular on Noise and Emissions Effects)

B. Uluslararas1 Hava Tasimacih@ Birligi (IATA, International Air
Transport Association): 150 tlkede, 270°den fazla havacilik isletmelerini
temsil eden Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi, 1945 yilinda, Havana’da
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kurulmustur. IATA iiyesi havayolu isletmeleri, uluslararas: tarifeli hava
trafiginin %95’inden fazlasini gergeklestirmektedirler (IATA, 2004).

Bu birligin g¢evre ile ilgili faaliyetlerini, Cevre Komitesi (ENCOM,
Environment Committee) silirdiirmektedir. Temel amaci; IATA iiyesi havacilik
isletmelerinin goriislerini de dikkate alarak havacilik g¢evre stratejilerinin
gelistirilmesidir.  ENCOM,  c¢alismalarimi ~ ICAO/CAEP ile  birlikte
strdirmektedir (IATA, 2004). IATA’ya bagli ENCOM’un sorumluluklari
arasinda; ¢evre konusunda stratejilerin Onerilmesi ve uygulamalarin analiz
edilmesi, hava tagimacilig1 i¢in kiiresel ¢evre standartlarinin ve politikalarm
gelistirilmesinde  ICAO’nun  desteklenmesi, siirdiiriilebilir ~ kalkinmada
havaciligin roliinli arttiracak ortak pozisyonlarin gelistirilmesi ve {iiyelerine
cevreye olan etkilerinin yonetilmesinde yardimci olmasi yer almaktadir (IATA,
2005).

C. Avrupa Ucus Emniyet Ajans1 (EASA, European Aviation Safety
Agency): Avrupa Parlamentosu’nun 1592/2002 No’lu diizenlemesi ve 15
Temmuz 2002 tarihli Avrupa Konseyi karar1 ile Avrupa Birligi (AB) iginde sivil
havacilikta ortak kurallar1 diizenleyecek bir kurulus olarak kurulmustur. (EASA,
2005).

EASA’nim kurulus amaci, sivil havacilik sektoriinde emniyet ve ¢evre
koruma standardini olusturup, en iist diizeye cikarmak, AB i¢indeki ve
diinyadaki diger otoritelerle uyum i¢inde esgiidiimii saglayarak, siirdiiriilebilir
ve emniyetli havacilik sistemini olusturmaktir. EASA, Avrupa ulkeleri
arasindaki havacilik ile ilgili standartlar1 ve yonetmelikleri harmanlayarak tek
bir cat1 altinda toplamay1 hedeflemektedir. Bu hedefe ulagmak i¢in daha 6nce
kurulmus olan Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA, Joint Aviation
Authority)’nin ilgili duzenlemelerini  (JAR, Joint Aviation Regulations)
kullanmaktadir.

EASA icindeki Cevre Koruma Birimi (EPU, Environmental Protection
Unit) ¢evre korumaya yonelik faaliyetlerin yiiriitildiigii ilgili birimdir. EPU’nun
yuritmekte oldugu faaliyetler; ¢evre korumaya yonelik faaliyetleri belirlemek,
gerekli kurallart olusturmak; cevre ile ilgili uluslararasi organizasyonlarla
isbirligi yapmak ve teknik destek saglamak olarak sayilabilir (ICAO, 2005).

EASA, ugak gurultist ve ugak emisyonu ile ilgili olarak iki standart
yayimlamistir. Bu standartlarin birincisinde “CS 34 A/C Engine Emissions and
Fuel Venting”; hava araci iizerindeki motorlarin emisyonlar1 ve yakit
havalandirma ile ilgili gereklilikler verilmistir. Bu konudaki gerekli ve yeterli
referans olarak ICAO, Ek 16 gosterilmistir. Standartlarin ikincisinde ise “CS 36
A/C Noise”; hava araci giiriiltiisii ile ilgili standartlar verilmistir. Bu konudaki
gerekli ve yeterli referans olarak “CS 21 A/C Certification”, ICAO Ek 16 ve
ICAO Cevre Teknik Elkitab1 (Environmental Technical Manual) gosterilmistir
(JAA, 2005).
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D. Avrupa Havaciik Otoriteleri Birligi (JAA, Joint Aviation
Authority): Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC) altinda yapilanmasini
olusturmus, ECAC iiye iilkelerine agik bir kurum olarak 1970 yilinda
kurulmustur. Kurulugun amaci, yliksek ve siirdiiriilebilir bir emniyet standardini
saglayarak gelistirmek ve Avrupa’daki rekabet i¢in uygun zemini yaratmaktir.
Bu nedenle, hava aract ve personelin sertifikasyonu ile ortak isbirligi
calismalarinda karsilasilan sorunlari en aza indirmek ve havacilik ile ilgili
iiriinlerin ithalat ve ihracatin1 kolaylastirmak i¢in JAA tarafindan JAR (Joint
Aviation Regulations) kurallarin1 yayimlamistir. JAR kurallar1 iye {ilkeler
arasindaki uyulmasi gerekli temel, minimum kurallar1 olusturur. Bu nedenle {iye
iilkeler kendi iilkelerindeki uygulamalarda bu kurallart temel kabul ederek
iizerine cikabilirler. Bu da JAR kurallariin JAA’ya iiye iilkeler igindeki
uygulamalarinda farkliliklar getirebilir. Bu farkliliklar ortadan kaldirmak {izere
EASA kurulmustur.

JAA ugak gurultisi ve ucak emisyonu ile ilgili olarak iki standart
yayimlamigtir. Bu standartlarin birincisinde “JAR 34 A/C Engine Emissions
and Fuel Venting”; havaaraci iizerindeki motorlarin emisyonlar1 ve yakit
havalandirma ile ilgili gereklilikler verilmistir. Bu konudaki gerekli ve yeterli
referans olarak ICAO Ek 16, Cilt II gosterilmistir. Standartlarin ikincisinde ise,
“JAR 36 A/C Noise”; hava araci giiriiltiisii ile ilgili standartlar verilmistir. Bu
konudaki gerekli ve yeterli referans olarak ICAO Ek 16, Cilt | ve ICAO Cevre
Teknik Elkitab1 (Environmental Technical Manual) gosterilmistir (JAA, 2005).

I11. ABD’de Havaalam Faaliyetlerinin Cevresel Etkilerini Konu
Alan Mevzuat

ABD’de federal hiikiimet yasa diizenleyicidir. Ulastirma Bakanligi’na
baglh g¢evre ve insan sagliginin korunmasina yonelik siireclerin gelisimini
destekleyen, cevre ve havaalani faaliyetleri konusunda yasalar diizenleyip,
politikalar olusturan iki 6nemli otorite Federal Havacilik Dairesi (FAA, Federal
Aviation Administration) ve Cevre Koruma Kurumu (EPA, Environmental
Protection Agency)’dir (GAO, 2000).

FAA ve EPA’nin yani sira Beyaz Saray’a bagli Cevre Kalitesi Konseyi
(CEQ, White House Council on Environmental Quality), Ulusal Havacilik ve
Uzay Dairesi (NASA, National Aeronautics and Space Administration),
Savunma Bakanlig, Icisleri Bakanhg ve Enerji Bakanligi da havaalam
otoritelerinin gevresel etkilerini yonetmede ©6nemli bir rol oynamakta ve
havaalaninin c¢evresel etkileri ile ilgilenen diger federal biirolarla da isbirligi
icinde bulunmaktadir.

ABD’de c¢evre korumaya yonelik ve havaalan1 faaliyetlerini de
kapsayan, kisitlayan ve diizenleyen cesitli federal yasal diizenlemeler
bulunmaktadir. Bu yasal diizenlemelerin bir kismina asagida yer verilmistir.

1946 yilinda Federal Havaalam Yasasi ¢ikarilmistir. Havaalanlarina
Federal Yardim Programi (FAAP, Federal Aid to Airport Program)
olusturulmustur. 1970 yilinda bu programin yerini Havaalam ve Havayolu
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Gelisimi Yasas1 (The Airport and Airway Development Act) almis daha sonra
bu yasanin yerini de 1982 yilinda, Havaalam ve Havayolu Tyilestirme Yasasi
(Airport and Airway Improvement Act) almistir (Sweatt, et al., 1998).

1969 yilinda, genis anlamda cevrenin korunmasina yonelik ulusal
politikalar ve hedefler ortaya konulmasi amaciyla c¢ikarilan Ulusal Cevre
Politikas1 Yasas1 (NEPA, National Environmental Policy Act) bu alanda ilk ve
klasik olma 6zelligini tasimaktadir. Bu yasa, 6nemli projelerde Cevresel Etki
Degerlendirme  (EIS, Environmental Impact Statements) raporunun
hazirlanmasin1 ~ 6ngoérmektedir (Morrissette,1996). Havaalan1  genisleme
projelerinde de potansiyel cevre etkilerinin ortaya konuldugu Cevresel Etki
Degerlendirme raporlart NEPA yasasinin g¢ercevesinde hazirlanmakta, FAA
tarafindan onaylanan rapor EPA’nin degerlendirmesine sunulmaktadir (GAO,
2000). Yasa geregince Beyaz Saray’a bagli Cevre Kalitesi Konseyi (CEQ)
kurulmus ve NEPA’nin uygulanmasina iliskin yasalar gelistirmistir. Bu sayede,
her bir federal kurum bu ulusal politikanin uygulanabilmesi igin 6zel programlar
hazirlamistir (Sweatt, et al., 1998).

Giiriiltii Kontrol Yasas1 (1972), glriltt kontroli wve gurGltd
arastirmalarina iliskin programlarin koordinasyonu EPA’nin
sorumlulugundadir. 1979 yilinda ¢ikarilan Havaciik Emniyeti ve Guralti
Azaltma Yasas1 (Aviation Safety and Noise Abatement Act) havaalani
yonetimlerinin giirtiltii azaltma programlar1 gelistirmelerine yardimci olmak
tizere c¢ikarilmis ve yasa FAA’ye ugak giiriiltii seviyesinin azaltilmasi ve bu
konuda ¢evre halkinin en az zarar gormesini saglayacak havaalanmi gelisim
programlarinin olusturulmasi yetkisini vermistir. 1990 yilinda ¢ikarilan
Havaalam Giiriiltii ve Kapasite (Airport Noise and Capacity) Yasasi
Ulastirma Bakanligim1 giirliltiilii u¢aklarin hizmetten alinmasi ve ugak gurulti
azaltma programlarini gelistirme konusunda yetkilendirmektedir (GAO, 2000).

Federal Su Kirliligi Kontrolu Yasas1 (1972) ve Temiz Su Yasasi
(1977) temelde ulusal yeriistii sularinin korunmasi ve temizlenmesine yonelik
hedefler icermekte ve bu yasanin 6nemli bir boliimiinii evsel ve endiistriyel atik
yonetimi olusturmaktadir (Morrissette, 1996). Bu yasanin yonetimi EPA ile
isbirligi iginde olan Amerikan Askeri istihkam Kolordusu (US-ACOE, Army
Corps of Engineers) sorumlulugundadir. Yakit doldurma, buz o&nleyici ve
¢oziiciiler ile bakim faaliyetleri sonucu su kaynaklarinin kirliligine yol agan
faaliyetler EPA’nin sorumlulugundadir (GAO, 2000).

Temiz Hava Yasas1 (1970), iilkede halkin sagligi ve refahi i¢in hava
kalitesinin korunmasini saglamaktadir. Bu yasa, ucak motorlarindan c¢ikan
zehirli gazlara iliskin konularda EPA’y1 yetkili kilmaktadir. EPA ve FAA,
ICAO tarafindan gelistirilen ticari jet motor ve emisyonlari i¢in uluslararasi
standartlarin uygulanmasindan sorumludurlar (GAO, 2000).

Bu yasalarin disinda kalan ve havaalanlari ile ¢evre korunmasina iliskin
diger 6nemli yasalar da asagida Tablo 2°de verilmistir (St. PCI Airport, 2004;
Alverson, 2004; Torricelli, 1999; Rothman, 2005)
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TABLO 2. Sivil Havacilik ve Cevre ile ilgili ABD’deki Mevzuat

YIL YASAL DUZENLEMELER / ABD

1946 Federal Havaalan1 Yasasi (Federal Airport Act)

1958 | Federal Havacilik Yasasi (Federal Aviation Act)

(1968) | Bolum 611 Gurulti Azaltma

Halk sagligin1 ve refahin1 korumak i¢in ucak giiriiltiisiinii azaltma ve kontrol altina ali
icerir (FAA, Order 8300.10)

1966 Tasimacilik Bolimii Yasasi
(1967) | (Department of Transportation Act)

1966 | Ulusal Tarihi Degerlerin Korumasi Yasasi (National Historic Preservation Act OF 1966) ve
ve Arkeolojik ve Tarihi Alanlarin Korunmasi Yasast (Archeological and Historic Preservation
1974 | of 1974)

Havaalan1 projelerinde kiiltiirel ve tarihsel agidan hassas alanlarin korunmasina yoneliktir.

1969 | Ulusal Cevre Politikalar1 Yasasi (National Environmental Policy Act (NEPA)
Ucak glriltisu konusunu igerir.

1970 Cevre Kalitesini Gelistirme Yasasi (The Environmental Quality Improvement Act)

1970 Temiz Hava Yasas1 (Clean Air Act)

EPA yasanin uygulanmasindan sorumludur.

Boliim 109 Ulusal hava kalitesi standartlarini belirler.

Boliim 110, Durum Uygulama Plani (SIP, State Implementation Plan) hazirlanmasinm gerek
FAA tiim federal havaalani faaliyetlerinin hava kirliligi etkilerini kontrolden sorumludur.
Ulusal hava kalitesinin korunmasina yonelik esaslari icerir.

1970- | Havaalani ve Havayolu Gelistirme Yasas1 (Airport and Airway Development Act)
(1982)

1970 | Havacilik ve Havayolu Gelirleri Yasas1 (Aviation and Airway Revenue Act)

1972 | Giiriiltii Kontrol Yasasi (The Noise Control Act (49 U.S.C. 44709, 44715)
FAA giiriiltii kaynagi olarak ugaklarm kontroliinde genis yetkilere sahiptir.

1972 Federal Gurilti Azaltma Mevzuati (Federal Noise Abatement Legislation)

1973 | Yokolma Tehlikesi ile Karg: Kargiya Olan Tiirler Yasasi (ESA, Endangered Species Act);
Havaalani gevresindeki dogal yasamin korunmasina ydnelik esaslar1 igerir. Tlgili tiim federa
ajanslar soyu titkenmekte olan canlilarin korunmasina yonelik 6nlemler almakla sorumludu

1976 Havacilik Giiriiltii Azaltma Politikas1 (Aviation Noise Abatement Policy)
Havacilik giiriiltiisti konusunda ilgili taraflarin gorev ve sorumluluklarini agiklar. Ucak giiri
seviyelerini belirler ve ucaklar1 bu seviyelere gore sertifikalandirir.

1976 | Kaynaklarin Korunmasi ve lyilestirilmesi Yasas1 (RCRA, Resource Conservation and
Recovery Act); Havaalam faaliyetlerine iligkin kat1 ve tehlikeli atiklarin bertarafi ile yeralti
depolama tanklari ile ilgili diizenlemeler igerir.

1976 Arazi Politikas1 ve Yonetimi Yasasi

1977 | Federal Su Kirliligi Kontrolu Yasasi/Temiz Su Yasasi1 (Federal Water Pollution Control Ac
CWA, Clean Water Act); (Federal Water Pollution Control Act of 1972

Kisim 401: yakit doldurma ve deicing ile ilgili diizenlemeleri igerir.

Kisim 404: havaalani gelisim projelerinin sulak alanlar {izerindeki etkilerini kapsar.

1979 | Havacilik Emniyeti ve Giiriiltii Azaltma Yasasi (ASNA, Aviation Safety and Noise Abaterr
Act)

1980 Kat1 Atik Uzaklastirilmasi Yasasi
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1980 | Kapsamli Cevre Tepkisi, Tazmini ve Yikiimliiliik Yasast (CERCLA, Comprehensive
Environmental Response, and Liability Act);

1986 | Acil Planlama ve Halkin Haberdar Olma Hakki (EPCRA Emergency Planning and Commu
Right to Know)

Balik ve Dogal Hayatin Koordinasyonu Yasast (The Fish and Wildlife Coordination Act)
Havaalan1 gelisim projelerinin ¢evredeki dogal yasama etkisini ele alir.

1990 Havacilik Emniyeti ve Kapasitesini Genigletme Yasasi (Aviation Safety and Capacity
Expansion Act) Ucak girlltisini azaltma konusunu igerir.

1990 | Ugak Giuriltiisii ve Kapasite Yasast (ANCA, Aircraft Noise and Capacity Act )

Ugaklarin giiriiltii seviyelerine gore hizmetten alinma siirelerini ve giirliltd Ucretlerini belirli
1990 | Kirlilik Onleme Yasas1 (PPA Pollution Prevention Act); (Toxic release inventory)

1990 | Petrol Kirliligi Yasasi (OPA, Oil Pollution Act)

1991 | Kombine Yiizey Tagimacilig1 Etkinligi Yasasi

1992 | Enerji Politikas1 Yasasi

1996 | Havaalani Kurlar1 ve Vergileri(Airport Rates and Charges, 61 FR. 31994) Makul ¢evre
vergileri belirlenir.

1918 | Gogmen Kuslar S6zlesmesi Yasasi (The Migratory Bird Treaty Act of 1918)

1931 | Hayvanlara Verilen Zararin Kontrolu Yasasi (The Animal Damage Control Act of 1931)
Federal Bocek Ilaci, Mantar Ilac1 Yasast (FIFRA, Federal Insecticide, Fungicide and
Rodentcide Act)

2004 Toksik Atiklarin Kontrolu Yasas1 (TSCA, Toxic Substances Control Act)

Asbest Tehlikesine Acil Durum Yasasi (AHERA, Asbestos Hazard Emergency Response A
Enerji Politikas1 Yasasi (EPAct, Energy Policy Act)

IV. Tiirkiye’de Havaalam Faaliyetlerinin Cevresel Etkilerini Konu
Alan Mevzuat

Tiirkiye’de sivil havacilik sektorii i¢in temel hizmetler veren kamu
kurum ve kuruluslari arasinda Ulastirma Bakanligi, Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii (SHGM), Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi (DHMI) Genel
Midirliigii bulunmaktadir. Cevre ve Orman Bakanligi ise bu ¢alismanin ana
konusunu olusturan ilgili diger kamu kurumudur.

A. T.C. Ulastirma Bakanhgi: Cumhuriyetin ilk yillarinda bir bdlimii
Nafia Vekaleti, bir boliimii de Iktisat Vekaleti'ne bagli olarak yiiriitiilen
“ulagtirma” ve ‘“haberlesme” hizmetleri 27 Mayis 1939 tarihinde 3613 sayili
kanunla kurulan Ulagtirma Bakanligi’na verilmistir.

Ikinci Diinya Savasindan sonra biiyiik bir gelisme gdsteren ulastirma
sistem ve faaliyetlerinin mevcut hiikiimlerle yiiriitiilmesinin giincellesmesi
nedeniyle 27 Haziran 1945 tarihinde 4770 sayili kurulus kanunu ile Ulagtirma
Bakanligi’nin teskilat ve hizmet alani genisletilmistir. Ulastirma ve haberlesme
hizmetlerindeki hizli gelismeler, Bakanlik teskilati ve diger birimlerin
artirllmasin1 gerektirmis ve buna paralel olarak 13 Aralik 1983 tarihinde 182
sayili Kanun Hitkmiinde Kararname ile Bakanlik teskilati ve gorevleri yeniden
diizenlenmistir. Baymdirhk ve Iskdn Bakanhig biinyesinde bulunan
Demiryollar;, Limanlar ve Hava Meydanlar1 insaati Genel Miidiirliigii ile
isletmeci kuruluslarin tek bir c¢ati altinda yer almasinin, yatirimlarin tespiti ve
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gerceklestirilmesinde daha olumlu sonuglar alinacagi diigiiniilerek 19 Kasim
1986 tarih ve 3322 sayili kanun ile DLHI, Ulastirma Bakanligi biinyesine
katilmistir.

Ulagtirma Bakani, Bakanlik hizmetlerini mevzuata, hiikiimetin genel
siyasetine, milli giivenlik siyasetine, kalkinma planlarina ve yillik programlara
uygun olarak yiiriitmekle ve Bakanligin faaliyet alanina giren konularda diger
bakanliklarla isbirligi ve koordinasyonu saglamakla yiikiimlidir (UBAK,
2007a).

Ulagtirma Bakanligi tarafindan, hava tasimaciliginin gelisimi ve
surdiiriilebilirligini saglamak amactyla, 14.10.1983 tarihinde 2920 sayili Tiirk
Sivil Havacilik Kanunu kabul edilmigtir. Bu Kanunun amact; devamli ve hizli
bir gelisme gosteren, ileri teknolojinin uygulandigi, siirat ve emniyet
faktorlerinin biiyiik 6nem tagidigi sivil havacilik sahasindaki faaliyetlerin ulusal
cikarlara ve uluslararasi iliskilere uygun bir sekilde diizenlenmesini saglamaktir
(UBAK, 2007b).

Ulastirma Bakanlig1 altinda merkez genel miidiirliikleri, (Avrupa Birligi
Koordinasyon Dairesi Bagkanligi ve DLHI Genel Miidiirliigii, Bakanliga bagl
kuruluslar (SHGM) ve ilgili diger kuruluslar (DHMI) yer almakta olup bu
kuruluslar asagida kisaca ele alinmugtir.

B. Avrupa Birligi Koordinasyon Dairesi Baskanhgi: Ulastirma
Bakanligi'min teskilat ve gorevleri hakkindaki 3348 sayili Kanunda, 4.5.1989
tarih ve 367 sayili Kanun Hilkmiinde Kararname ile yapilan degisiklikle bir
"Ana Hizmet Birimi" olarak kurulmustur. Kurulusundan itibaren Bagkanligin
faaliyetleri agirlikli olarak AB mevzuatina uyum ¢alismalar1 iizerinde
odaklanmistir. AB mevzuati da dikkate alinarak Tirkiye'nin ana ulastirma
altyapr ihtiyaglarma iligkin bir program "Ulastirma Ana Plami Stratejisi”
kapsaminda hazirlanmistir. Ulagtirma Alt Sektorleriyle ilgili olarak Ulusal
Programda dort oncelik belirlenmistir (UBAK, 2007c).

Oncelik-1 Karayolu ulastirmas1 konusundaki AB mevzuatinin Tiirk
mevzuatina aktarilmast ve AB mevzuatinin uygulanmasi i¢in bir uyum
programinin benimsenmesi.

Oncelik-2 Demiryolu tasimaciligt konusundaki AB mevzuatinin
ustlenilmesi ve uygulanmas.

Oncelik-3 Hava tasimaciligi konusundaki AB mevzuatinin iistlenilmesi
ve uygulanmasi.

Oncelik-4 Deniz tasimacilig, zellikle deniz giivenligi konusunda, AB
mevzuatinin iistlenilmesi ve uygulanmasi i¢in gerekli sartlarin saglanmasi.

Havayolu tasimaciligi alanindaki AB mevzuatinin istlenilmesi ve
uygulanmasi, AB Katilim Ortaklig1 Belgesinin kisa ve orta vadeli hedefleri
arasinda yer almaktadir.

Sivil Havacilik Yonetmeligi (SHY-6A) ve Sivil Havacilik Tebligi
(SHT-36A)’da yapilan degisikliklerle Uluslararasi Sivil Havacilik Sozlesmesi,
Ek 16, Cilt 1, Boliim 2 kategorisindeki ucaklarin igletilmesinin sinirlanmasina
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iligkin 2 Mart 1992 tarih ve 92/14/EEC sayil1 Avrupa Konsey Direktifine uyum
saglanmistir. Bugiin itibariyle Tiirkiye tescilinde bu kapsamda faal ugak
bulunmamaktadir.

Tiirk Sivil Havacilik Kanununda Degisiklik Yapilmas1 hakkinda 4647
sayili Kanun kabul edilmis olup, Havayolu hizmetlerinde yiik ve yolcu
tarifelerine iliskin 23 Temmuz 1992 tarih ve 2409/92 sayili Konsey Tiizligline
uyum saglanmistir.

Turkiye’'nin AB hava tagimaciligi mevzuatina uyum saglamasi,
havayolu tasimaciligi faaliyetlerinin siirekliligi agisindan onem tagimaktadir.
Bugiine kadar uyum saglanan en somut alan iicret tarifelerinde onay usuliiniin
kaldirilarak, hava tasiyicilarinin kendi tarifelerini  serbestge belirlemeleri
imkaninin taninmasidir. Uyum ¢alismalarindaki avantaj ise havayolu
tasimaciliginin uluslararas1 6zellik arz etmesidir. Ayrica, Avrupa Havacilik
Otoriteleri Birligine olan iiyelik nedeniyle uygulanmaya calisilan ve JAA
kurallar1 olarak bilinen JAR’larin, uyumu destekleyecegi diisiiniilmektedir
(ABGS, 2003).

AB mevzuatina uyum takvimi agagida verilmistir (DPT, 2006)

e  Subsonik ucaklardan ses emisyonlarinin limitine iligkin 20 Aralik 1979
tarih ve 80/51/EEC sayili Konsey Direktifi. Bu direktif Chicago
Sézlesmesinin 16. Ek’ine referans vermektedir. Bu Sozlesme tim
ekleriyle kabul edildigi i¢cin 80/51 sayili tiiziige uyum saglanmustir.

e Sivil subsonik jet ucaklarindan ses emisyonlarinin limitine iliskin 4
Aralik 1989 tarih ve 89/629/EEC sayili Konsey Direktifi. Sozkonusu
direktif, 83/206 sayil1 Konsey Direktifi tarafindan ses hizinin altindaki
sivil jet ugaklarinin giirliltii emisyonuna getirilen sinirlamalar1 temel
almakta, bu sinirlamalar1 genisletme ve ses hizinin altindaki sivil jet
ucaklarindan ¢ikan giiriiltii emisyonunun kisitlanmasi i¢in daha kati
kurallar koymaktadir. Direktif, ses hizinin altindaki sivil jet ugaklari,
Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesinin 16 sayili Ek’inin 1. Cilt, 3.
Kisim, 2. Boliim’iinde belirtilen standartlara uygun giiriiltii sertifikasi
almadiklart siirece, 1 Kasim 1990 tarihinden itibaren AB {iyesi
ulkelerde faaliyet gosteremeyeceklerini belirtmektedir. ICAO, Ek 16,
Cilt 1, Kategori 3 standardin1 saglamayan ucaklar, SHT-36-IA numarali
Talimat ve ECAC’1n 14/2 karar1 uyarinca 1 Nisan 2002 itibariyle Turk
tescilinden diistiriilmiistiir. Bu ucaklarin iilkeye girisi Ticari Hava
Tasima Isletmeleri Yonetmeligi SHY-6A ile engellendiginden 89/629
sayili direktife uyum saglanmistir. (Haziran 2006)

e Topluluk havaalanlarmma yapilacak olan operasyonlarin giirtiltii
smirlamalar ile ilgili yonetmeliklerin ve uygulamalarin tesisine iligkin
26 Mart 2002 tarih ve 2002/30/EEC sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Direktifi. S6z konusu direktif ¢evreye zarar veren ugaklarin
kullanimini azaltmaya ve sonugta tamamen engellemeye ydneliktir. Bu
dogrultuda ICAO’nun 16. Ek’inin 1. Cilt, 2. Kisminda tanimlanan
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Kategori 2 (Chapter 2) ugaklarinin kullaniminin 1 Nisan 2002’ye kadar

kaldirilmas1 ve ayrica Kategori 3 ugaklarimin kullaniminin da kademeli

olarak azaltilmasini ongérmektedir. Madde 7’de ise ICAO’nun 16.

Ek’inin 1. Cilt, 2. Kisim, 3. Boliimii uyarinca giiriilti sertifikas1 almus,

referans doneminde (1 Ocak 1996-31 Aralik 2001 arasi donem)

gelismekte olan bir iilkeye tescilli olan ve halen o tilkedeki 6zel ve tlizel
kisilerce kullanilan marjinal uygunluga sahip ugaklarin, direktifin
yiiriirliige girmesinden sonra, 10 yil siiresince, Kategori 3 ucaklarinin
kademeli olarak riicuhunu amaglayan operasyon kisitlamalarindan muaf
tutulacag belirtilmektedir. Bu hiikiim tilkemiz tesciline kayitli marjinal
uygunluga sahip ugaklar (Kategori 3 ugaklari) lehine kullanilabilir.

Ayni1 hiikiim, s6z konusu riicuhu gergeklestirmek i¢in 2012 yilina kadar

siiremiz olduguna isaret etmektedir. Dolayisiyla su anda herhangi bir

yasal calisma icine girilmemesi ve AB ile baslanacak olan miizakere
stirecindeki gelismelere gore hareket edilmesinin uygun olacagi
diistiniilmektedir.

C. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii: Diinya sivil havaciliginin hizl
bir gelisim gostermesi teknolojinin biiylik 6nem tagimasi karsisinda, ulusal
¢ikarlarin korunmasi ile uluslararasi iligkilerin diizenli bir sekilde yiiriitiilmesi
icin 1945 yilinda Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde kurulan “Sivil Havacilik
Dairesi Bagkanlig1”, 1987 yilinda “Sivil Havacilik Genel Midiirliigi” olarak
giiniin kosullarina gore yeniden teskilatlandirilmigtir. Sivil Havacilik Genel
Midiirliigii, Ulastirma Bakanligi’min ana hizmet birimi olarak 3348 sayili
Ulastirma Bakanliginin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun cergevesinde
gorev yapmaktadir. Sivil Havacilik Genel Midiirliigli, 2920 sayili Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu ve 15 yonetmelik ve uluslararasi alanlardaki yeni gelismeler
dogrultusunda hazirlanan daha teknik diizeyde dokiimanlar olan 30 adet
Havacilik Talimati ¢ergevesinde hizmet vermektedir. (SHGM, 2007a)

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigt, 18 Kasim 2005 tarih ve 5431 Sayili
Kanunla, Ulastirma Bakanligi’na bagli, kamu tiizel kisiligini haiz, 6zel biitceli
olarak yeniden yapilandirilmistir. Kanunla 6ngoriilen 5 adet Yonetmelik
cikarilarak yiiriirliigli saglanmis olup, is ve islemlerin uzamasina yol acan,
giiniin  sartlarina gbére yeniden taranmasi gereken ikincil mevzuat
diizenlemelerine iliskin ¢aligmalar ise siirdiiriilmektedir. (UBAK, 2007d)

SHGM nin gorevleri kisaca sunlardir (SHGM, 2007a)

Tiim sivil hava araglarmin sicillerinin tutulmasi;

Tiim ugucu personelin lisanslandirilmasi ve sicillerinin tutulmas;
Tiim bakim personelinin lisanslandirilmasi ve sicillerinin tutulmast;
Hava tagima kuruluslarinin ruhsatlandirilmast;

Hava tagima kuruluslarinin 6zel operasyonlar i¢in izinlendirilmesi;
Egitim kuruluslarmin yetkilendirilmesi;

Ugusa elverislilik kontrolleri;

Kaza tahkikatlar;
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Uluslararas: iligkiler;

Hava seyriisefer hizmetlerinin koordinasyonu;

Ulke hava sahasinin kullaniminda asker-sivil koordinasyonu;

Ulke hava sahasinda isletici ve kullanicilarin koordinasyonu;

Hava trafik kontrolorlerinin lisanslandirilmasi;

Hava nakliyatin1 kolaylastirma komitesi caligmalari; hava ulastirma
anlagmalar1; egitim faaliyetleri; havaalanlarinda yer hizmetlerinin
dizenlenmesi; yer hizmetleri kuruluslarini ruhsatlandirilmasi; ugus
izinleri; denetim faaliyetleridir.

Sivil Havacilik Genel Mudiirliigii bilinyesinde yer alan havaalani
faaliyetleri ve c¢evresel etkilerine iligkin sektorel yonetmelikler asagida
verilmistir.

e Ticari Hava Tasima isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) 3. Kisim, 1.
Bolim, Madde 18’e gore; isletmeci adina tescil edilecek hava
araglarindaki giiriiltii diizeylerinin en az Uluslararast Sivil Havacilik
Anlagmasinin Ek-16, 1. Cilt, 3. Bolim ile 6ngérilen gurultl limitlerine
uygun olmasi zorunludur. Ayrica, séz konusu hava araclarin
Uluslararas1  Sivil Havacilik Anlasmasi Ek-8’e uygun olarak
diizenlenmis ve Genel Miidiirliikge uygun goriilecek bir tip sertifikasina
sahip olmalar1 zorunludur (SHGM, 2007b).

e Havaalam Yapim, isletim ve Sertifikalandirma Yénetmeligi (SHY-
14A) 2. Kisim, 1. Bolim, Madde 20’ye gdre, havaalani yapimcisi
tarafindan sunulan ve bu Yonetmeligin 19. maddesinde belirtilen yapim
izin talebi, Genelkurmay Bagskanliginin olumlu miitalaas1 ve Cevre ve
Orman Bakanhigi’ndan alinacak "Cevresel Etki Degerlendirmesi
(CED)" raporu veya "Cevresel Etkileri Onemsizdir" karar1 sonucunda,
bu Yonetmeligin 21. maddesinde belirtilen komisyon tarafindan
degerlendirilir. Bakanlik gerek gordiigii hallerde diger Bakanlik ve
kamu kurum ve kuruluslarinin goriisiinii alir (SHGM, 2007c¢).

e Havaalam Yapim, Isletim ve Sertifikalandirma Yénetmeligi (SHY-
14A) 2. Kisim, 3. Boliim, Madde 24; havaalani ugus bolgesinde ya da
hareket alanlarinda kus veya memeli hayvanlardan dolayr ugak
operasyonlar1 icin ortaya ¢ikabilecek tehlikelere karsi uygulanacak
yontemlerin 6zelliklerini ve havaalaninda tehlikeli maddelere giivenli
bir sekilde miidahale edilmesi ve depolanmasina iliskin ydntemlerin
Ozelliklerini icermektedir (SHGM, 2007c¢).

e Havaalanlan Cevresindeki Yapilasma Kriterlerine iligkin Genelge;
havaalani Mania Planlar1 sinirlar1 dahilinde yapilacak olan imar plam
diizenlemelerinin, 01.07.2005 tarihinde yiiriirliige giren Cevresel
Giriltiiniin Degerlendirilmesi ve YoOnetimi Yonetmeligi ¢ergevesinde
yapilmast ve yapilacak binalarda giriiltii onleyici malzemelerin
kullanilmasini 6ngérmektedir (SHGM, 2007d).
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o Tehlikeli Maddelerin Havayolu ile Tasinmasi Talimati SHT 18 (17
Subat 2003)’nin amaci, ugus emniyetinin ve giivenliginin saglanmasi
icin hava araglar1 ile tehlikeli madde tasinmasi konusunda sorumlu
kurum ve kuruluglar tarafindan uyulmasi gereken ozel kurallan
belirlemek ve bu konudaki faaliyetleri diizenlemektir (SHGM, 2003).
D. Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii:
Tiirkiye’de bulunan mevcut havaalanlarinin isletilmesi ile hava

sahasindaki hava trafiinin diizenlenmesi ve kontrolii gérevi, Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi (DHMI) Genel Miidiirliigiince yerine getirilmektedir.

Tirk sivil havacilik sektoriiniin  altyapisini  olusturan tesis ve
donanimiyla, 1933 yilindan bu yana degisik isim ve statllerle hizmetlerini
yirtitmekte olan kurulug, 233 Sayili Kanun Hiikmiinde Kararname ve Ana
Statiisii cercevesinde 1984 yilindan itibaren faaliyetlerini Kamu Iktisadi
Tesebbiisii olarak siirdiirmektedir.

Devlet Hava Meydanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii; tiizel kisilige
sahip, faaliyetlerinde Ozerk, sorumlulugu sermayesi ile smirli, Ulastirma
Bakanligi ile ilgili ve en son hukuki diizenlemeyle hizmetleri imtiyaz sayilan bir
Kamu Iktisadi Kurulusu (KiK)’dur.

Devlet Hava Meydanlar Isletmeciligi’nin ama¢ ve faaliyet konulari
arasinda (DHMI, 2007a) sivil havacilik faaliyetlerinin geregi olan hava
tagimaciligi, havaalanlarinin igletilmesi, meydan yer hizmetlerinin yapilmasi,
hava trafik kontrol hizmetlerinin yerine getrilmesi, seyrisefer sistem ve
kolayliklarmin kurulmasi ve isletilmesi, bu faaliyetler ile ilgili diger tesis ve
sistemlerin kurulmasi, isletilmesi ve modern havacilik diizeyine ¢ikarilmasim
saglamak yer almaktadir.

Ustlenmis oldugu gorevlerini uluslararasi sivil havacilik kural ve
standartlarina gére yapmak zorunlulugunda olan DHMI Genel Miidiirliigii bu
dogrultuda; uluslararas1 hava tagimaciliginda can ve mal emniyetini saglamak
ve diizenli ekonomik caligma ve gelismeyi temin maksadiyla yiiriirliige konulan
Sivil Havacilik Anlagmasima gore kurulan “ICAO” nun iiyesi bulunmaktadir.
Ayrica, Hava Seyriiseferinin Emniyeti i¢in Avrupa Teskilati, Uluslararasi
Havaalanlar1 Konseyi basta olmak {izere ilgili uluslararasi kuruluglarin da iiyesi
bulunmaktadir.

DHMI Genel Miidiirliigii bugiin sayilari giin gectikge artmakta olan
yerli hava yolu sirketlerinin yanisira, 361 iizerinde yabanci ticari hava yolu
sirketine hava trafik hizmetleri ve seyahatlarinda hava yolunu tercih etmekte
olan 35 milyon civarinda i¢ hat ve dig hat yolcusuna gerekli terminal ve yolcu
hizmetlerini vermektedir. DHMI Genel Miidiirliigii biinyesinde yer alan
yonergelerin baslicalar1 sunlardir (DHMI, 2007b):

e Havaalanlar Yénetim ve Isletme Yonergesi,

e Havaalan1 Hizmetleri Emniyet Yonetim Sistemi Y Onergesi,

e Havaalanlar Terminal Hizmetleri Yonergesi,
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e Havaalanlar1 Pist, Apron ve Taksiyolu (PAT) Sahalar1 Hizmetleri
Yonergesi,

Elektronik Bakim ve Onarim Y 6nergesi,

Elektrik Sistemler Kontrol, Bakim ve Onarim Y dnergesi,

Mekanik Sistemler Kontrol, Bakim ve Onarim Y 6nergesi,

Havaalanlar1 Follow-Me ve Marshalling Hizmetleri Yonergesi,
Havaalan1 Altyap1 Kontrol, Bakim ve Onarim Y 6nergesi,

Havaalanlar1 Karla Miicadele Ynergesi,

Havaalanlar1 Vahsi Hayat ve Kus’la Miicadele Y 6nergesi,

Havaalanlar1 PAT Sahalarinin Temizligi ve Otla Miicadele Y 6nergesi,
Havaalanlar1 PAT Sahalarinda Ara¢ Kullanma Y 6nergesi,

Havaalanlar Pist Yiizey Sartlar1 Yonergesi.

E. T.C. Cevre ve Orman Bakanhg: Tiirkiye, son yirmi yilda, ¢evre
sorunlarina egilmek {izere c¢esitli mekanizmalarin olusturulmasinda biiyiik
ilerlemeler kaydetmistir. 1982 Anayasasi, vatandasa saglikli ve dengeli bir
cevrede yasama hakki tanimaktadir. 1983 yilinda 2872 Sayili Cevre Kanunu
cikartlmis, 1991 yilinda ise Cevre Bakanligi kurulmustur. Halkin temiz bir
cevreye yonelik duyarliligi ve bu yondeki talepleri giderek artmaktadir ve ¢evre
konusunda ¢alisan sivil toplum kuruluglar sahneye ¢ikmaktadir. Ancak, biitiin
bu olumlu gelismelere karsin, gevreyle ilgili konularda ekonomik ve sosyal
kararlar heniiz yeterince 6nemsenmemistir. 1982 Anayasasinin 56. Maddesinde
“Herkes saglikli ve dengeli bir ¢evrede yasama hakkina sahiptir” denilmekte ve
cevreyi gelistirmek, cevre sagligini korumak ve gevre kirlenmesini dnlemek
devletin ve vatandaglarin 6devidir hitkmiinii getirmektedir. 11 Agustos 1983
tarihinde yayimlanmis olan 2872 Sayili Cevre Kanunu, ¢evreyle dogrudan ilgili
olarak hazirlanmig olan bir dizi yasal diizenlemenin basinda gelmektedir. Bu
yasanin ¢agdas bir g¢evre koruma ilkesi olan “kirleten oder” 6lgiisiinii
benimsemis olmas1 ve Kkirleticilerden olan devlete diisen sorumluluklar1 da
arttirmistir (CEDGM, 2007a)

Tiirkiye’nin, hava kirliligi konusunda taraf oldugu uluslararas1 protokol
ve sozlesmeler arasinda Ozon Tabakasim Incelten Maddelere Dair Montreal
Protokolli, Uzun Menzilli Sinirlar Otesi Hava Kirliligi S6zlesmesi ve Birlesmis
Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi yer almaktadir (CEDGM,
2007b). Atik yonetimi konunda ise Tiirkiye Basel S6zlesmesi’ni 22.05.1989
tarihinde imzalamis ve 22.06.1994 itibariyla taraf olmustur.

Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi
(2002/49/ECy’nin 13. Maddesinde, Havayolu Ulagim Araglarinda Uyulmasi
Gereken Sartlar ve 23. Maddesinde Havaalanlar1 Cevresel Giiriiltii Kriterleri
belirtilmistir. (CEDGM, 2007c¢).

Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) Direktifi (85/337/EEC ve
97/11/EC) dogrultusunda hazirlanan CED Yo6netmeligi, genelde s6z konusu
direktifle uyumludur. Nihai hedef, CED siirecinin etkinliginin artirilmasi,
Topluluk miiktesebatina uyum saglanmasi ve gerekli teknik altyapinin
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kurulmasidir. Stratejik CED uygulamalar i¢in ise Avrupa Birligi Direktifinin
taslak olarak hazirlandigi bilinmekte ve ¢ikarilacak direktif dogrultusunda
gerekli calisma ve diizenlemelerin yapilmas1 planlanmaktadir. CED
Yonetmeligi ile ilgili yenilenme yapilmis ve 16.12.2003 tarih ve 25318 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanmustir. Bu yonetmelige dayanilarak 24.02.2004 tarih
ve 25383 sayili Resmi Gazete’de Yeterlik Tebligi yayimlanarak yiiriirliige
girmis ve CED Raporu hazirlayacak kurum ve kuruluslarda Yeterlik Belgesi
sart1 getirilmistir. (CEDGM, 2007d)
Cevre ve Orman Bakanligi’nin gorevleri arasinda (CEDGM, 2007b);
e (Cevrenin korunmasi ve iyilestirilmesi,
e Kirsal ve kentsel alanda arazinin ve dogal kaynaklarin en uygun ve
verimli sekilde kullanilmasi ve korunmast,
e Ulkenin dogal bitki ve hayvan varligi ile dogal zenginliklerinin
korunmasi ve gelistirilmesi,
Her tiirlii ¢evre kirliliginin 6nlenmesi,
e  Ormanlarin korunmasi, gelistirilmesi ve orman alanlarinin
genisletilmesi,
e Ormanlarn i¢inde ve bitisiginde yasayan kdyliilerin kalkindirilmasi ve
bunun i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi,
e Orman lriinlerine olan ihtiyacin karsilanmas1 ve orman iiriinleri
sanayinin gelistirilmesi
yer almaktadir. Bakanliga bagli ana hizmet birimleri ve bagl kuruluslar asagida,
2007 itibariyle ¢cevre mevzuati ise Cizelge 4’de verilmistir (CEDGM, 2007¢)
Ana Hizmet Birimleri
e (Cevre Yonetimi Genel Midirligi
Olgme ve Denetim Daire Baskanlig
Hava Yo6netimi Daire Bagkanligi
Atik Yonetimi Daire Bagkanlig
Su ve Toprak Yonetimi Daire Baskanligi
Kimyasallar Y&netimi Daire Bagkanlig1
Deniz ve Kiy1 Yonetimi Daire Baskanligi
Cevresel Etki Degerlendirmesi ve Planlama Genel Miidiirliigii
Endistriyel Yatirnmlar CED Dairesi Bagkanligi
Planlama ve SCD Dairesi Baskanlig1
Altyap1 Yatirimlart CED Dairesi Bagkanligi
CED ve Plan izleme Kontrol Dairesi Baskanlig
Cevre Envanteri Dairesi Bagkanlig1
Agaclandirma ve Erozyon Kontrolu Genel Miidiirliigii
Orman-Koy Iliskileri Genel Miidiirliigii
Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Miidiirliigii
Aragtirma ve Gelistirme Dairesi Bagkanlig1
Dis Iliskiler ve Avrupa Birligi Dairesi Baskanlig
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e Egitim ve Yayin Dairesi Bagkanlig
Bagl kuruluslar:
e DSI Genel Miidiirliigii

e Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii

e Orman Genel Midiirligi

e Ozel Cevre Koruma Kurumu Bagkanlig1

[ ]

TABLO 4. Tiirkiye’de Cevre Mevzuati
Mevzuat Adi Resmi Gazete
Tarihi Says1

Cevre Kanunu ( 2872 Sayili) 11.08.1983 18132

Cevre Kanununda Degisiklik Yapilmasina Dair 5491 Sayil 13.05.2006 26167
Kanun

Cevre Kanunu ( 2872 Sayili ) Uyarinca Verilecek Idari Para | 31.01.2007 26420
Cezalarina iliskin Teblig  (Genelge 2007 /02)

Cevre Kanununa Gére Verilecek Idari Para Cezalarinda 3.04.2007 26482
Ihlalin Tespiti Ve Ceza Verilmesi ile Tahsili Hakkinda

Yonetmelik

Atik Yaglarin Kontrolii Yonetmeligi 21.01.2004 25353

Atiklarin Ek Yakit Olarak Kullanilmasinda Uyulacak Genel | 22.06.2005 25853
Kurallar Hakkinda Teblig

Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi 16.12.2003 25318
Degisiklik Yonetmeligi 16.12.2004 25672
Cevresel Giiriiltliniin Degerlendirilmesi ve Y6netimi 01.07.2005 25862
Yonetmeligi (2002/49/EC )

Endiistri Tesislerinden Kaynaklanan Hava Kirliliginin 22.07.2006 26236
Kontrolii Yonetmeligi

Hafriyat Toprag1, Ingaat Ve Yikinti Atiklarinin Kontrolii 18.03.2004 25406
Yonetmeligi

Isinmadan Kaynaklanan Hava Kirliliginin Kontrolil 13.01.2005 25699
Yonetmeligi

Kat1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi 14.03.1991 20814
Degisiklik Yonetmelikleri 22.02.1992 21150

02.11.1994 22099
15.09.1998 23464
18.08.1999 23790
29.04.2000 24034
25.04.2002 24736
05.04.2005 25777

Su Kirliligi Kontrolii Ydnetmeligi 31.12.2004 25687
Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi 11.07.1993 21634
(Zararli Kimyasal Madde ve Uriinlerinin Kontrolii Yon.) 03.11.1999 23856
Degisiklik Yonetmelikleri 20.04.2001 24379

25.07.2001 24473
06.11.2001 24575
17.02.2005 25730
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Toprak Kirliliginin Kontrolii Ydnetmeligi 31.05.2005 25831

Ozon Tabakasii Incelten Maddelerin Azaltilmasina Iliskin 2006
Yonetmelik

Sonug ve Oneriler

Havaalan1 faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan olumsuz ¢evresel etkilere
yonelik ¢aligmalar ve yasal diizenlemeler yapan uluslararasi organizasyonlarin
ortak amaci, giderek artan hava tasimaciligi talebini bugiin ve gelecekte de
karsilanabilir kilan siirdiiriilebilir gelisimi saglamaktir. Uluslararasi bir faaliyet
olan hava tagimaciliginda, kiiresel bazda ekonomik ve sosyal katkilar ile
cevresel etkiler arasinda bir denge saglanabilmesinde, iilkelerin tek basina
hareket etmelerinin gii¢ olmasi nedeniyle, uluslararasi standartlarin ulusal
diizeyde de kabul edilip uygulanmasina ihtiyag vardir.

Ancak bolgesel bazda siyasi guc gostergesi ve tek soz sahibi olma
kaygis1 tasiyan topluluklarin olusturdugu, ICAO ile aym gdrev ve
sorumluluklar1 tagiyan birden fazla sivil havacilik otoritesinin olmasi {iye
iilkeler arasinda yasal diizenlemelerin uygulanmasinda ¢esitli sikintilar
yaratmaktadir. Bu organizasyonlarin hemen hemen hepsinde g¢evresel etkilere
yonelik caligsmalar yapan alt komite ve kurullarin oldugu ve calismalarin
temelini, hiikiimetler bazinda temsil edilen ICAO’nun, Ek 16 Cevresel Koruma
standardinin olusturdugu goriilmektedir. Uygulamada, ICAO Ek 16 temel
almmasina ragmen, onceki boliimlerde sozii edilen organizasyonlarin havaalani
faaliyetlerinin ¢evreye verdigi etkilere iliskin tavsiye niteligindeki yasal
dizenlemelerinde JAR34, CS34 gibi yeni isimlendirmelere gidilmektedir.

Bu kadar ¢ok organizasyon ve bu kadar farkli isimler altindaki
diizenlemelerin uygulanmasinda cesitli sikintilarla karsilagilmaktadir.  Bu
nedenle, havaalani faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan olumsuz cevresel etkilere
yonelik  diizenlemelerin  uygulanmasi  ve denetlenmesinde etkinligin
saglanabilmesi i¢in uluslararas1 diizeyde tek bir organizasyonun varligi dnem
kazanmakta ve ulusal bazda, uluslararasi diizeyde kabul goren yiikiimlultklerin
uygulanmasinda {ilkelerin sivil havacilik otoritelerinin tek yetkili kilinmasi
onerilmektedir.

Hiikiimetler bazinda temsil edilen ICAO’nun havaalani faaliyetleri ve
cevresel etkileri konusunda gergeklestirdigi ¢alismalar nitelik ve nicelik olarak
yeterli bulunmaktadir. Bu nedenle, ICAO, uluslararas1 diizeyde tek yetkili
organizasyon olarak kabul edilmeli, siirdiiriilebilir havaciligin saglanmasi igin
ICAO’nun bu konudaki dizenlemelerinin uygulamadaki ve denetimdeki
etkinligi artirilmalidir.

Uluslararas1  diizeyde oldugu gibi, iilkemizde de, havaalam
faaliyetlerinin yol actig1 ¢evresel etkilerin yonetimine iliskin ciddi bir yetki,
kavram ve sorumluluk karmasasi vardir. Ozellikle Cevre ve Orman
Bakanligi’nca, Avrupa Birligine uyum ¢ercevesinde cevrenin korunmasina
yonelik pek ¢cok yonetmelik ¢ikarilmasina karsin, geligmis iilkelerde oldugu gibi
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dogrudan havaalani faaliyetleri ve cevresel etkilerine yonelik, sivil havacilik
otoriteleri ile koordinasyon iginde gelistirilmis bir yasal diizenleme mevcut
degildir. Bu diizenlemelerin en kisa siirede ¢ikarilip uygulanmasi ve denetim
mekanizmasinin kurulmasi gerekliligi ortaya ¢ikmigtir.

Kiiresel bazda artan ¢evre bilincinin {ilkemizdeki kurum ve kuruluslar
tarafindan da edinilebilmesi icin, ¢evre yoOnetim sisteminin uygulanmasi
yoniinde tesvik mekanizmasinin devreye sokulmasi ve hatta zorunluluk haline
getirilmesi, her gecen yil hizla biiyiiyen ulusal/uluslararasi hava tagimaciligi
sektorli agisindan hayati onem arz etmektedir.

Sonug olarak; “Cevre Yonetimi” basta ilgili bakanliklar olmak {izere,
sivil havacilik sektoriiyle ilgili tiim kurum ve kuruluslarin organizasyon
semalarinda yer almali, her bir kurumun faaliyetleri sonucu ortaya c¢ikan
cevresel etkileri, birbiriyle uyumlu, ulusal ve uluslararasi yasal diizenlemelere
uygun sekilde kontrol altina alinmalidir.
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T.C.
CELAL BAYAR UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTIiTUSU DERGISI
YAZIM KURALLARI VE YAYIN iLKELERI

Celal Bayar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Celal Bayar
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii tarafindan yilda iki kez yayimlanur.
Dergide, enstitiideki yiiksek lisans ve doktora programlarinda yer alan anabilim
dallariyla ilgili konularda 6zgiin ve nitelikli ¢aligmalar yayimlanabilir.

Dergiye gonderilen eserlerde aranacak yayn ilkeleri ve yazim kurallari
asagidaki gibi belirlenmistir.

1. Dergiye gonderilen yazi ve makaleler daha 6nce hicbir yerde
yayimlanmamis ve yayin haklar1 verilmemis olmalidir. .
2. Dergide yayimlanacak yazi ve makaleler Tiirkce, Ingilizce,

Fransizca ve Almanca’dan herhangi biriyle yapilabilir. Ancak Tirkge
hazirlanan calismalarda Tirk Dil Kurumunun belirledigi kurallar esas alinmali
ve kelimelerin imlasinda Tiirk Dil Kurumu IMLA KILAVUZU dikkate
almmalidir. Caligmanin basinda Tiirkge baslik ve en fazla 200 s6zciikten olusan
Tiirkge ve Ingilizce 6zet ile en fazla 10 tane anahtar sozciik verilmelidir.

3. Dergide yayimlanacak ¢alismalarin bi¢im sirast

- Tiirkge baglik

- Ozet

- Anahtar sozctikler

- Yabanci dilde baglik

- Yabanci dilde 6zet

- Yabanci dilde anahtar sdzciikler

- Metin

- Kaynakca

- Ekler seklinde olmalidir.

4. Yazida yer alan konu baghklari I, II, Ill, ... gibi Romen
rakamlariyla, alt bagliklar ise A, B, C, ... gibi biiylik harflerle siralanmalidir.
Makaleyi boliimlere ayirmada ondalik sistem kullanilmalidir. Tablo ve
sekillerin hazirlanmasinda derginin boyutlar1 ve genel dizayn dikkate
almmalidir. Sekillere ve tablolara baslik ve sira numarasi verilmeli ve sayfaya
ortalanmalidir. Bagliklar tablolarin iistiinde sekillerin ise altinda yer almalidir.
Denklemlere sira numarasi verilmelidir. Sira numarasi parantez ig¢inde ve
sayfanin en saginda bulunmalidir.

5. Caligmanin bagligi sol {ist kenarsan 6 cm. agagidan yazilmalidir.
Baghigin sag alt tarafina yazar veya yazarlarin adlar1 akademik unvanlarla
birlikte yazilmali ¢alistigt kurum, iletisim ve elektronik posta adresleri ise
adlarin yanina konulacak dipnot isaretleriyle sayfa altina verilmelidir. Eger
calisma baska bir kurumdan destek aldiysa baslik yanina verilecek dipnotla
sayfa altina ilgili kurum yazilmalidir.
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