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XX. YUZYIL BASLARINDA iSTANBUL’DA
TRAFIiK VE TRAMVAY

Melek COLAK™

I. Tramvayin Tarihcesi ve istanbul’da Tramvay
A. Ath Tramvay

Tramvay rayli ulagim sistemlerinden birisidir'. XIX. yiizy1l, tramvay ile
tasimactligin basladigi, buhar ve elektrik giicti gibi yeni teknolojik imkanlarla
hizla gelistigi bir dénemdir. Atli yolcu arabalarinin ray iizerinde hareket
ettirilmesinden dogan ilk ath tramvaylar, 1830’lu yillarda Amerika’da
kullanilmaya baglanmis ve bu uygulama kisa siirede Avrupa baskentlerinde
yayilmistir. Paris sehri 1852°de, Londra 1857°de, Viyana 1868’de, Briiksel ve
[stanbul 1869°da atli tramvaya kavusmustur?.

XIX. yiizy1l ortalarinda Osmanl Imparatorlugu’nun 370.000 niifusiu
baskenti olan Istanbul’da kara ulasimi higbir tarifeye baglanmamuis olan 6kiiz
veya atlarin gektigi ahsap ve siisli kogularla™, kupalarla™, faytonlarla
yapilmakta; ekonomik ve sosyal gelismeler ise Istanbul’un bozuk yollari
iizerinde bir yere gitme islevinin daha kolaylastirilmasi, daha ¢agdaslastiriimasi
geregini ortaya ¢ikarmaktadir. Muntazam yapili caddeler iizerinde ¢alisan ath
tramvaylarin Sofya’da bile hizmete girmis olmasi &zellikle Pera basini
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tarafindan sik stk konu edilmekte, tramvay sirketi kurma geregi dile
getirilmektedir’.

Bu nedenle tramvay ulagimi ile ilgili ¢aligmalar 1869°da baglamustir.
Osmanli imparatorlugu sinirlari iginde sehir igi kara toplu ulagim tesisi ile ilgili
olarak gerceklestirilecek olan ilk gegerli mukavele 30. 09. 1869 tarihinde
Hiikiimet adina zamanin Ticaret Naziri Mehmet Kabuli Pasa tarafindan
Istanbul’da “Dersaadette Tramvay Tesis ve Insasina” dair bir sozlesme ile
yapilmis ve Istanbul sokaklarinda insan, esya nakli igin demiryolu insas ile
demiryolu iizerinde hayvan g¢ekerli araba igletilmesi imtiyazi kirk yil siire ile
Dersaadet Tramvay Sirketi’ne (D.T.S.) verilmistir®. D.T. S. ilk olarak ucuz nakil
araglarina en ¢ok ihtiyacin duyuldugu is ve ikametgah hacminin en yogun
oldugu bolgelere hat dosemeye karar vermistir. Yapilan uzun arastirmalar
sonucu atli tramvayn 6ncelikle iglemesi gerekli bolgeler belirlenerek ilk planda
dort hattin agilmasit uygun goriilmiistiir. Bunlar:

1 — Azapkapusu — Galata — Tophane — Kabatag — Besiktas — Ortakoy
hatti,

2 — Eminonii — Bab’1 Ali — Soguk¢esme — Divanyolu — Beyazit — Aksaray
hatti,

3 — Aksaray — Samatya — Yedikule hatti,
4 — Aksaray — Topkap1 hattidir.

Béylece D.T. S., 1870 yilinin ilk aylarindan itibaren Istanbul’da bu hattin
giizergahinda raylar dosemeye baslamistir’. ilk athi tramvay 1871 yilinda
Azapkapusu — Galata — Tophane — Besiktas arasinda isletmeye a¢ilmigtir®.

Tramvay1 ¢eken atlar Macaristan ve Avusturya’dan getirilen, iri yapili
kadana tipinde idi. Tramvayn ¢alistig1 yerin yokus olup olmamasina gore araca
iki veya dort at kosulmakta, yokus baslarina kosulan kiigiik ahirlardan takviye at
alinmakta idi. Ancak bu atlar kisa zamanda yipranip is goremez hale gelmeye
baglamislardir. Yerlerine yenileri de alinmadigindan, kisa bir siire sonra ath
tramvaylarin hizi diigmiis ve zaman zaman bu durum elestiri ve mizah konusu
olmaya baslamistir’. Ayrica Tramvay Sirketi halktan pek ragbet gérmemistir.

* R. Sertag Kayserilioglu, Dersaadet’ten Istanbul’a Tramvay, c: I, L.E.T.T. Tarihi Dizileri: 1,

LE.T.T Genel Miidiirlugi, 1. Baski, Mayis 1998, s. 19.
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Ertan Unal, “Tramvaylar: Bosuna mi Idam Ettik?”, Yillar Boyu Tarih, Hiirgiin Gazetecilik
ve Matbaacilik, yil: 1, c. 2, say1: 2, Subat 1979, s. 36
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Nedeni de niifusun azligi ile bilet iicretlerinin pahalihgi yaninda halkin acele isi
olmayisina baglayabiliriz®. Abdiilhamit dénemindeki ekonomik krizler, yolcu
sayisinda azalmalar meydana getirerek, sirketin zor durumda kalmasina neden
olmustur’.

B. Ath Tramvaydan Elektrikli Tramvaya Gegis

Hizli sehirlesmenin getirdigi yolcu sayisindaki artis ve hayvan giicii
kullanmanin sakincalar1 bir siire sonra yeni bir ¢ekim giicii kullanimini ortaya
cikarmistir. Bir tramvay hattinin ekonomik olmasi igin hem ¢ok yolcu tagimasi,
hem de c¢ekim giicii igin yapilan masrafin diisiik olmasi gerekmekte idi.
Hayvanlari besleme ve bakim masraflarinin yiiksek olmasi, kisa siirede
yipranmalari, salgin hastaliklar sonucu toplu halde 6liimler, hayvan giiciiniin
yiiklii vagonlar1 6zellikle yokuslarda hareket ettirmek igin yetersiz kalmasi vb.
nedenler tramvay sirketlerini daha ekonomik ve avantajli olan bir ¢ekis giiciinii
kullanmaya sevk etmistir'. )

Birtakim mahsurlar D.T.S.’ni de Istanbul tramvaylarinda hayvan giicii
yerine mekanik ¢cekme giiciinii kullanma diistincesine yoneltmistir. XIX. yiizy1l
sonuna dogru, Avrupa’nin belirli giizergahlarinda buhar, basingli hava ve gaz ile
¢aligan tramvaylarin hizmete girmesini 6rnek alarak Istanbul’da 1890l
yillardan itibaren mekanik giiciin kullanilmasi yoniinde girisimler yapilmistir.
Ancak Avrupa’da sinirli ve gegici olarak hizmet veren buharli tramvaylar
Istanbul’da proje safhasinda kalmis ve buhar giicii heniiz tramvaylarda
kullanilmaya baslanmadan, yerini kendinden birgok bakimdan daha avantajli
olan elektrik giiciine birakmigtir'’.

1912°de baslayan Balkan Savasi sirasinda Harbiye Nezareti, elindeki at
ihtiyacinin yeterli olmamasi tizerine D.T. S.’ne bagvurarak orduda kullanilmak
lizere atlar1 satin almak istemis, verilen olumlu cevap lizerine de otuz bin altin
karsihginda sirketin tramvaylarinda kullanilan tiim atlar1 satin almig, bunun

“Kaldirimsiz yollarda yayalar serbestge dolasir ve hatta sokak ortasinda seyyar rehberlik
edenler, tras amnda dahi bir arag¢ gegerken, miisterisini oturttugu sandalyesi ile kaldirip
kenara ¢eker ve sonra yine ayni yere gelerek isine devam ederlerdi. Diger seyyar esnafi da
kattigimiz boyle bir durumda, kazalara sebebiyet vermemek gayesiyle tramvaylarin éniinde,
elinde borusu ile birer Vardaci bulunurdu ki, hizli kosan bigkinlardan segilen bu delikanlilar
“Vardaaa!...” sesleriyle yol agarlardi.” (hsan Birinci, “Istanbul’da Ik Trafik”, Hayat
Tarih Mecmuasi, Oren Basimevi, c. 2, say1: 9, Istanbul 1976, s. 90 — 91
Kayserilioglu, a.g.e., c.I, s. 95
Giinergun, a.g.m., s. 373

""" Giinergun, s. 377 - 378
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sonucu olarak tramvaylarin g¢alismasi durmustu'?. I. Diinya Savasi arifesinde
Istanbul’da atli tramvay yoklugunun yarattigi bu biiyiik sikinti bir bakima
yararli olmus, zira Amerika ve Avrupa’da goktan kullanilmaya baslanmis olan
elektrikli tramvayin Istanbul iginde artik kaginilmaz oldugu diisiincesi iyice
yayginlagsmis ve bunun bir sonucu olarak Sehremaneti ve Nafia Vekaleti
yetkilileri, tramvayin elektriklige gevrilmesi ve elektrik hatlarinin bir an 6nce
dosenmesi konusunda D.T.S.’ni zorlamaya baglamiglardir’®. Diinyada ilk
elektrikli tramvayin 1881°de Berlin’de, 1883°te Londra’da, 1888’de
Amerika’da, 1893’te Marsilya’da, 1896’da Dublin’de, 1898’de Liverpool’da,
1900’de Paris’te' galismaya baslamasindan sonra; Istanbul’da ilk elektrikli
tramvay 20. 02. 1914 giinii Karakdy — Ortakdy hattinda hizmete girmistir's.
1915 — 1926 yillar1 arasinda elektrikli tramvay hizmeti ilk kez Tiinel — Sisli,
Tiinel — Tatavla, Harbiye — Fatih, Tiinel — Macka, Taksim — Sirkeci, Karakoy —
Besiktag, Eminonii — Bebek, Aksaray — Ortakdy, Besiktag — Fatih, Eminonii —
Fatih, Eminonii — Topkap1, Eminonii — Yedikule, Topkapi — Beyazit, Yedikule —
Beyazit giizergahinda goriilmiistiir's. Sirket, Cumbhuriyetin ilan edildigi yil
isletmekte bulundugu on iki hat iistinde 141°i motris (¢ekici) 69’u rémork
cekilen) olmak iizere giinde ortalama 210 arabayi galigtirmig, ayni yil bu tagitlar
10.490.090 km. yol yapmis ve 55.599.688 yolcu tagimistir.”” 1938 yilina
gelindiginde ise ortalama 266 araba galistirmaktaydi. Bunun 177’si motris, 83’ii
romorktu. Bunlar, 15.356.364 km. katetmis, 73.039.303 yolcu tagimigti.'s
01.01.1939 tarihinden itibaren on ii¢ yilda odenmek iizere 1.589.000 L.
kargihginda D.T.S. hiikiimetge satin alinmustir. Sirket dnce Elektrik Istanbul
Umum Miidiirliigiine ve Belediye’ye devredilmis 3645 sayili yasa ve 16. 06.
1939 tarihli kanunla da olusturulan iIstanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel
Isletmeleri Umum Miidiirliigii (I.E.T.T.) idaresine baglanmistir®.

Kayserilioglu, a.g.e.,c.I, s. 197; Unal, a.g.m., s. 36

Kayserilioglu,a.g.e., c. I, s. 197

Sertag Kayserilioglu, Dersaadet’ten istanbul’a Tramvay, .E.T.T. Tarihi Dizileri, L.E.T.T.
Genel Mudiirlig, c. 2, 1. Baski, Ekim 1995, s. 20 - 21

Unal, a.g.m,, s. 36; Eser Tutel, “Istanbul’un Ortast Kirmizi Tramvay”, Tarih ve Toplum,
[letisim Yayinlan, sayt: 137, c. 23, Mayis 1995, s. 15

Kayserilioglu, a.g.e., c. II, s. 50

Celik Giilersoy, Tramvay istanbul’da Basim:Evren Ofset ,Istanbul ,1989 ,5.57

Giilersoy, a.g.e., s.102

Kayserilioglu, a.g.e., c. II, s. 131
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I1. Trafik ve Tramvay Kazalan

Istanbul’da ilk trafik kazasi Balkan Savasi (1912) siralarinda meydana
gelmistir. Sikiydnetimin hiikiim siirdiigii Ocak aymnin bir gecesi saat 22:30°da
Zincirlikuyu yoniinden hizla gelen otomobil, bir Arnavut’a ¢arparak
yaralanmasina neden olmus, yarali Etfal Hastanesi’ne kaldirilmigti. Kazayi
yapan otomobil soforii Italyan Sefaretine mensup bir Italyan idi. Arabasiyla
kagarken, Pangalti polisleri tarafindan yakalanmigtir®®. Tramvaylar da hig
siiphesiz cesitli kazalara neden olmuslardir®’. Sabit yolu iizerinde tasimacilig
siirdiirmesine ragmen tramvaylar ilk dénemlerinde atlarin iirkmesi ve parlamasi
nedeniyle, elektrik donemlerinde de niifusun ve icinde bulundugu trafigin
artmasi nedeniyle araglarla ¢arpisma, hattan ¢ikma, devrilme, yayaya c¢arpma,
yolcu diismesi vs. seklinde kazalara maruz kalmigtir®.

fhsan Birinci, bu genel havayr mizahi bir yaklasimla s6yle
yansitmaktadir:*

“«

. Pek dik yollari1 ¢ikarken yokus baglarindaki ahirlardan yedek
atlarin baglanmasi hayli vakit alirdi. Bir plantondan digerine, hareket halindeki
tramvayin trafik  kazasi sebebiyle gecikmesinin telefonla “Sultanahmet
kavsagindaki falan numarali servisin bir sahsi ¢ignedigi, fakat ¢ok siikiir
tramvayda herhangi bir hasar olmadig1” seklindeki bildirilisi tuhaf sayilmayan
olagan haberlerdendi.”

Bu kazalar tramvaylarin elektrikli hale doniistiiriilmesinden sonra daha
da cogalmis, ozellikle tramvay arkasina takilarak yolculuk yapanlardan bazilari
tekerlekler altinda kalarak yasamlarini kaybetmigler ya da sakatlanmiglardir®.

Istanbul’un niifusu 6zellikle Miitareke’den sonra ¢ok artmis, sehrin en
bityilk caddesi bile halkin gidis gelisini (trafigini) saglayamayacak hale
gelmistir®. Bu dénemde Istanbul’un en kalabalik en islek caddelerinde tramvay,
otomobil, kamyon ve araba kazalarinin geneli Galata g¢evresinde meydana
gelmektedir®®. Sokaklarin izdihami ve kamyonlarla, otomobiller ve diger
arabalarin gayet sik bir surette gidis gelisi ve soférleriyle, arabacilarin trafik
kurallarina genellikle uymamalari sehrin bazi mahallelerinde trafigi tehlikeye

20
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25

Ihsan Birinci, a.g.m., s. 92

Unal, a.g.m., s. 38

Kayserilioglu, a.g.e., c. II, s. 144

Birinci, a.g.m., s. 90 - 91

Unal, a.g.m., s. 38

BOA (Bagbakanlik Osmanli Arsivi), DH.KMS, (Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus
Miidiiriyeti) Dosya: 57 — 2 ,No: 41, Lef: 2

 BOA, DH.KMS, Dosya: 57 -2, No: 41, Lef:1
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sokmaktadir”. Sadaretten Dahiliye Nezaretine bildirildigine gore yiik
arabalarinin nizama aykir1 davranmalar1 yaninda, tramvay kazalari genellikle
frenlerin bozuk olmasindan kaynaklanmaktadir. Bunun igin tramvay: harekete
geciren alet ve diger arag ve aletlerin teftis edilerek kazaya meydan vermeyecek
bir hale getirilmesi ve tramvay sirketine gerekli uyarinin yapilmasi
istenmektedir. Etkili onlemler alinip, gerekli diizenlemeler yapilirsa kazalara
meydan kalmayacaktir. Bu, Galata’dan Tophane’ye kadar; Rihtim, Mumhane ve
Tramvay caddeleri adlariyla bilinen ii¢ caddeden birinin yiik arabalarina, diger
ikisinin otomobil, kamyon ve kisilerin arabalarina ayrilmasi suretiyle trafigin
diizen ve giivenliginin saglanmasiyla gidis gelisin bir derece giivenlige
alinmasiyla olacaktir’®. Ancak Dahiliye Nezareti, Sehremanetinin bu konuda
gevsek davrandigindan sikayet etmektedir. Istanbul’un niifusunun 6zellikle
Mondros Miitarekesi’nden sonra artmasi ve bunun sonucu olarak trafikteki
karmasa kazalara neden olmaktadir. Onlem i¢in gevsek davranan Sehremanetine
durum tekrar bildirilmigtir. Hatta yakin bir zamanda olan bir tramvay kazasi
nedeniyle Sehremini Cemil Paga Nezarete ¢agriimistir. Cemil Pasa kazalardan
dolay1 tramvay sirketini suglamaktadir. O’na gore tramvaylardaki frenler zaman
gectikce deforme olmus, sirkete yapilan uyarilara ragmen sekiz yildan beri
yenilenmemistir. Bu da kazalara neden olmaktadir. Sirket, bu konuda cevap
vermekten bile kaginmaktadir. Sonugta Itilaf Devleti Zabit Kontrolii Bagkani
Generalin yaninda karsilikli gériigme yoluyla sirketin araglarinin eksikliginin
giderilmesi ve kazalarin 6nlenmesi i¢in gerekenin yapilmasi kararlastirilmig® ve
tramvay sirketine gerekli uyarinin yapilmasi istenmistir. Sehremaneti bu
konuda, Galata kopriisiinden itibaren Rihtimi takiben Tophane’ye giden
caddelerin arabalarin trafigine uygun olmaylp ¢ok bozuk oldugunu
bildirmektedir®'.

6. 06. 1919°da ikinci kez Sehreminligine getirilen Cemil Pasa (Topuzlu)
anilarinda bu durumu s6yle anlatmaktadir:®.

“Geregi gibi bakilmadigindan sokaklarda, bos arsalarsa binlerce
arabalik siipriintii birikmisti. Tamirat yiizii gérmediginden, sokaklar gegilmez

2 DH.KMS, Dosya: 57 -2, No: 41, Lef :8

2 DH.KMS, Dosya: 57 ~ 2, No: 41, Lef :1, Lef :6, Lef :7

¥ DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef: 2

¥ DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef :3

31 DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef :4

32 Cemil Topuzlu, istibdat- Mesrutiyet-Cumhuriyet Devirlerinde 80 Yilhk Hatiralarim,
Haz.Hiisrev Hatemi, Aykut Kazancigil, 1.U. Cerrahpasa Tip Fakiiltesi Yayinlari, istanbul,
1982, 5.163.
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haldeydi. Genis caddelerimiz bile ¢ok karanlikti. Bir¢ok gezici esnaf en islek
yollar ve meydanlar: dolduruyor ve gelip gegenleri rahatsiz ediyordu.”

Bu durumda Sehreminliginin buldugu ¢6ziim yolu ve yaptig: girisimler
soyledir®: (Bkz. Ek. I, Ek. I)

“Sozii edilen yolun tamiri anlasma hiikmiince Rihtim Sirketi’ne ait
oldugu halde bu yolun da sehrin diger kesimlerinde oldugu gibi savas
esnasinda askeri nakliyat yiiziinden bozuldugu belirtilerek Sehreminligi
tarafindan askeriyeden alinan paranmin bir kismumin bu yolun tamiri igin
harcanmasi gerektigi, Rihtim Sirketi’nce talep edilmektedir. Halbuki alinan
para kopriiniin tamiriyle diger bazi yollarin tamirine yetmedigi gibi; esasen
tamirati Rihtim ve Tramvay Sirketine ait bulunan yollarin tamirati bu hesaptan
ayri tutulmustur. Fakat en islek cadde olmasi nedeniyle uzun siire bozuk
kalmamalidiv. Rihtim caddesinin tamirinin tamamlanmasi gerektigi gibi
Mumhane caddesi de heriki taraftan gelecek kamyonlarin gegisine uygun,
elverisli olmadigindan bu yol binek ve yiik arabalarina ayrilabilir. O halde
otomobil, kamyon ve nakliye araglarimin gegislerine yalniz Tramvay caddesi
uygun kalmaktadir. Ancak bu cadde arag trafigine yeterli olmadigindan Rihtim
caddesinin hizla tamirine ihtiyag vardir. Tramvay kazalarimin da frenlerin
bozuklugundan ve Tramvay Sirketi’nin ihmali yiiziinden oldugu arastirma ve
inceleme sonucunda anlagilmig, bu konuda sirkete tebligat gonderilmiy ise de
sirketten cevap gelmemistir. Bu yiizden durum, Itilaf Devletleri Polis Heyeti
Bagkani General e yazili olarak bildirilmigtir.”

Boylece Hariciye Nezareti’ne Fransa Komiserligi tarafindan gerekli
girisimlerin yapilmast sonucu,* Dersaadet Tramvay Sirketi tarafindan bir
aciklama yapilmistir®. (Bkz. Ek.III) Istanbul bu dénemde fiili olarak isgal
giinlerini yasadig1 i¢in*, Fransa Fevkalade Komiserligine gonderilen 31. 01.
1920 tarihli bu agiklamaya gore sirket frenlerin tutmamasiyla ilgili ancak iki
kazanin meydana geldigini bildirmektedir. Onlara gore, yapilan incelemelerden
sonra suglu sirket yahut memurlari degildir”.

Kayserilioglu, 1914 senesi Ocak ayindan beri ardarda birgok hatta
islemeye baslamig elektrikli tramvaylarla ilgili hatlarin yapim ve genisletme
caligmalarinda savas ile birlikte once yavaglama sonra da durma goriildiigiinden
bahsetmektedir. Avrupa’ya ismarlanan yiiz adet tramvay arabasindan ise sadece

3 DH.KMS, Dosya: 57 — 2, No: 41, Lef: 4, Lef :5

* DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef : 9, Lef :10

5 DH.KMS, Dosya: 57 — 2, No: 41, Lef : 8, Lef: 9

36 Ergiin Aybars, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi I, 2. Baski, Ankara, 1990, s. 113 - 114
7 DH.KMS, Dosya: 57 -2, No: 41, Lef: 8
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bes tanesi gelebilmistir. Istanbul caddelerinde isleyen arabalarda bas gosteren
malzeme sikintis1 6nce pahalilia sonra da ulasim sikintisina neden olmustur.
15. 01. 1915 giinii hiikiimetin emri ile Istanbul’a verilen elektrigin kesilmesiyle
artik biitiin seferler durmugtur®,

1. Diinya Savas1 ve sonraki donemde igine diigiilen karigiklik nedeniyle
komiir tamamen yoklar listesine eklendiginden®* ve su, elektrik, tramvay ve
arabali vapur hizmetleri i¢in giinde ortalama 1200 ton komiir gerektiginden,
yokluk nedeniyle tramvay hizmetleri durmustur®. Askere alinma nedeniyle
ortaya ¢ikan personel eksikligi ile birlikte mali sorunlar tiim sirketlerde oldugu
gibi D.T.S.’de de kendini hissettirmis*, 1908 devriminden sonra 1918 yilindan
1922’ye kadar bag gosteren is¢i ve personel grevleriyle ¢cok fazla karsi karsiya
kalmigtir?. D.T.S. seyriisefere bagladigi 1919 yili Mart ayindan itibaren “igin
ehli olan memur bulmak ve hizmette tutmakta” zorlanmistir. Diger taraftan
sokaklarin izdihami ve kamyon, otomobil ve diger araglarin sik bir gekilde gelis
gidigi ve kurallara uymama trafigi tehlikeye sokmustur. Bu durumda sirket,
kendisine gonderilen uyarilar1 dikkate alip bunlarin geregini yaptigindan sz
etmektedir®.

Ancak savas yillarinin bu hengamesi bittikten sonra bile trafik ve tramvay
kazalar1 can almaya devam etmistir. Tramvay kazalari iginde “Sishane faciast”
olarak gegen* 26. 02. 1936 yilinda Vatman Fahri idaresindeki Harbiye — Fatih
seferini yapan 122 kilo numarali tramvay Sishane yokusunda “frenleri
bosalinca” hizla asagi inerek yoldan ¢ikmig yandaki apartmanlara garparak
geride altta kalip ezilerek yagamini yitiren alti kisi ve pek ¢ok yarali
birakmistir®.
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SONUC

Rayli ulasim sistemlerinden birisi olan tramvay Istanbul’da,
Dersaadet Tramvay Sirketi’nin kurulmasiyla, once atli daha sonra
elektrikli olarak hizmet vermeye baglamistir. Ancak XX. yiizyil
baglarinda imparatorlugun yasadig1 kaos, ulasim sistemine de yansimis,
cesitli trafik ve tramvay kazalar1 meydana gelmistir.

OZET

Rayli ulagim sistemlerinden birisi olan tramvay Istanbul’da, Dersaadet
Tramvay Sirketi’nin kurulmasiyla, 6nce atli daha sonra elektrikli olarak hizmet
vermeye baslamistir. Ancak XX. yiizy1l baslarinda imparatorlugun yasadigi
kaos, ulagim sistemine de yansimugtir.

Bu calismada Istanbul’un yiizyil baslarindaki trafik sorunu ve
tramvaylarin neden oldugu kazalar bu kaos ortaminda ele alinarak degerlen-
dirilmisgtir.



84 ' MELEK COLAK

TRAFFIC AND TROLLEYS IN ISTANBUL AT THE BEGINNING
OF THE XX. CENTURY

ABSTRACT

Trolleys were one of the rail transportation systems In Istanbul. With the
foundation of Dersaadet Trolley Company, trolleys were in service, first of all
with horses and then run with electricity. Nevertheless at the beginning of the
XX. century the chaos that the empire was in, was felt in the transportation
systems too.

In this study, the traffic problem of Istanbul at the beginning of the XX.
century and accidents which were caused by trolleys were held in this chaotic
situation of the empire.
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EK-I: 7 Aralik 1919 tarihinde Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus Midiriyeti’'nden
Sehremanet-i Aliyyesi’ne gonderilen, Istanbul’da meydana gelmekte olan tramvay ve
araba kazalarinin dnlenmesi igin alinmasi gereken tedbirleri belirten tezkere

(BOA, DH.KMS, Dosya: 57 -2, No: 41, Lef: 4)




MELEK GOLAK
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EK-1II: 15 Aralik 1919 tarihinde Sehreminligi tarafindan Dahiliye Nezareti’ne génderilen,
Istanbul’da meydana gelmekte olan kazalar, Sehreminliginin bu konuda karsilastiz:
zorluklar ve aldig tedbirleri gésteren tezkere.

(BOA, DH.KMS, Dosya: 57 — 2, No: 41, Lef: 5)
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EK - IIL:

Fransa Fevkalade Komiserligine Dersaadet Tramvay Sirketi tarafindan gonderilen,
istanbul’da meydana gelmekte olan kazalarla ilgili sirketin agiklamasini gésteren 31
Ocak 1920 tarihli mektubun terciimesi

(BOA, DH.KMS, Dosya: 57 — 2, No: 41, Lef: 9)






