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CMI TARAFINDAN GEMi iISLETME MUTEAHHIDININ
(BAREBOAT CHARTERER) TESCILINE ILISKIN YAPILAN
CALISMALAR VE DEGERLENDIiRME

“Regarding The CMI Research On Bareboat Charterer
Registration”

Didem Algantiirk LIGHT®

OZET

Gemi igletme miiteahhidinin (bareboat charterer) tesciline iliskin Comite Maritime International (CMI)
tarafindan yapilan ¢alisma, 2004 Haziran aymnda Vancover’da toplanan 38. Konferansa katilan
delegelerin goriislerine sunulmugtur. Yapilan bu ¢alismanmin uluslararasi alanda tilke uygulamalari ile
Tiirk Deniz Hukuku agisindan degerlendirilmesi incelememizin konusunu olusturmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Gemi Isletme Miiteahhidi (Bareboat Charterer) Tescil ve Tiirk Deniz Hukuku
ve Uygulamasi

BAREBOAT CHARTERER REGISTRATION, TURKISH MARITIME LAW AND
APPLICATION

SUMMARY

The CMI research on bareboat charterer registration report was submitted to the delegetes at the 38 th
Conference of the CMI which was held in Vancouver, during June 2004 . The subject of our research is
the evaluation of different countries’ approaches as well as Turkish Maritime Law and application by
consideration of the CMI Report.
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Didem Algantiirk Light

§ L. GIRIS

Gemi isletme miiteahhidinin (bareboat charterer) tesciline iliskin CMI
(Uluslararasi Denizcilik Komitesi )’ tarafindan yapilan calisma, 2004 Haziran
aymnda Vancover’da toplanan 38. Konferansa katilan delegelerin goriislerine
sunulmustur.

Calismamizda, oOncelikle CMI tarafindan hazirlanan anket kapsami surlar
icerisinde kalmak sarti ile, ¢iplak gemi kirasi sozlesmesinin (bareboat charter)
hukuki mahiyeti mukayeseli hukuk, Tiirk Hukuk ve uygulamas: bakimindan

incelenecek, daha sonra ilgili anket ve bu anketin sonug ve degerlendirilmesi, son
boliimde ise anketin Tiirk Hukuku bakimindan degerlendirilmesi ele alinacaktir.

§ 2. CIPLAK GEMI KiRASI (BAREBOAT CHARTER) TANIM VE
HUKUKI MAHIYETiI

2.1 Mukayeseli Hukukta
2.1.1. Anglo -Amerikan Hukukunda

Ingiliz hukukunda, carter sozlesmeleri, malikin gemi iizerindeki yetkilerinin

charterer’e devir ve intikalinin s6z konusu olup olmadigina gore
stniflandirilmaktadir Malikin gemi {izerindeki yetkilerini charterer’e  devir ve
temlik eden carter sozlesmeleri “charter by demise”  seklinde tanimlanir ve

“bareboat charter” bu bolim icerisinde degerlendirilir. Bir “charter by demise”
sozlesmesi geregince, charterer gemiyi personelin hizmet sézlesmelerini devir almak
suretiyle ve personeli sonradan kendisi tayin edebilir. Bir “charter by demise”
sozlesmesi geregince, sozlesme siiresi iginde geminin tiim kontrolii charterere gecer
ve dis iliski de gemi isletme miiteahhidi olarak malik sifatina sahip olur ve gemi
kaptan1 ve gemi adamlar1 aracilifiyla gemiyi zilyetliginde bulundurur. (Scrutton,
1984: 47-48 ; Carver, 1971: 272-277)

Malikin gemi iizerindeki yetkilerinin devir ve temlikinin olmadig1 carter
sozlesmeleri ise, “charter not by demise” seklinde tanimlanmaktadir ve “zaman

! Comite Maritime International, 1897 yihnda Belgika’da  kurulmustur. Amaci, uluslararast
konvasiyonlarin hazirlanarak, ulusal hukuklar tarafindan benimsenmesini saglamaktir.
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carteri” (time charter) ve “sefer carteri” (voyage charter) bu bolim igerisinde
degerlendirilir. (Scrutton, 1984:51; Carver, 1971: 319) Bir “charter not by demise”
sOzlesmesi geregince, gemi maliki gemi kaptam1 ve gemi adamlar1 araciligiyla
gemisine konan yiikiin tasinmasi hizmetini, charterer icin veya charterer adina
kabul eder. (Scrutton, 1984: 47)

Uygulamada, ciplak gemi kiras1 (bareboat charter) sdzlesmesi, “charter by demise”
sozlesmesi hiikiimlerini icermekle birlikte, bareboat charter formlarina eklenen
“yonetim klozu” (management agreement) ile “charter by demise” sozlesmeleri,
ciplak gemi kiras1 (bareboat charter) sozlesmelerinden ayrilmaktadir. (Ulgener,
2000: 36; Seker, 2003: 10) Bareboat charter formlarina eklenen bu kloz geregince,
gemi maliki, bareboat chartereri (gemi isletme miiteahhidi) temsilen gemiyi
donatma, bakimini yaptirma ve miirettebatini temin etme yiikiimliilliigii altina
girmekte ve bunun karsiliginda isletme {icretine (management fee) hak
kazanmaktadir. (Caga ve Kender, 2005: 13, dpn.5; Ulgener, 2000: 36; Seker, 2003:
10)

“Charter by demise” seklindeki sozlesmeler, Anglo-Amerikan kira sozlesmelerine
iligkin hiikiimlerine tabi olup geminin ugradigi hasar nedeniyle charterer’in
sorumlulugu, Common Law’un genel hiikiimlerine tabidir .(Scrutton, 1984: 50)

Ingiliz hukukunun etkisinde kalan uluslararasi uygulamada carter sozlesmelerinin,
bes grupta siniflandirildigi ancak ana ayirim zaman ve sefer carteri seklinde oldugu
goriilmektedir ; (Carver, 1971: 277, Ulgener, 2000: 31; Ilgin, 198 : 33)

» Zaman carteri sozlesmesi (time charter)

»  Sefer carteri sozlesmesi (voyage charter)

» Miktar sozlesmesi (sefer carteri alt sozlesmesi) (contract of
affreighment (COA) )

» Miirekkep yolculuklara dair s6zlesme (sefer carteri alt tiirii)

» Siireye tabi yolculuk s6zlesmesi (zaman ¢arteri alt tiirii) (zrip
carter)

2.1.2. Fransiz Hukuku
Fransiz Hukukunda “Navlun Sozlesmeleri ve Deniz Yoluyla Tagima Hakkinda 18
Haziran 1966 tarihli Kanun” ile diizenlenen navlun sozlesmesi, gemiyi konu alarak

tasima sozlesmesinden acik bir sekilde ayrilmistir ve tasima sozlesmesinin konusu
yiik olarak belirlenmistir. (Cakalir, 1985: 89)
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Fransiz Hukukunda navlun sozlesmeleri, geminin yonetim durumuna bakilarak
siiflandirilmaktadir. Bu siiflandirma geregince (Cakalir, 1985: 90) ;

»  Sefer carteri sozlesmesi (voyage charter) : Geminin hem teknik
hem de ticari yonetimi donatandadir

» Zaman carteri sozlesmesi (time charter); Geminin teknik
yonetimini donatan, ticari yonetimi ise charterer iistlenmektedir.

» Ciplak gemi kiras1 ; (bareboat charter) geminin yonetimi
tamamen charterer tizerindedir.

Fransiz Hukukunda, ¢iplak gemi kirasi (bareboat charter) sozlesmesinde, bareboat
charterer malik olmayan donatan sifatimm bir bagka ifadeyle, gemi isletme
miiteahhidi sifatin1 kazanir ve bareboat charter sozlesmesinin  kira sozlesmesi
niteliginde oldugu kabul edilir.(Cakalir, 1985: 90) Fransiz Navlun ve Denizde
Tasgima Kanunun 7. ve 10. maddeleri geregince, bareboat charter navlun
sozlesmelerindendir. Donatan gemisini baslangicta denize elverigli durumda teslim
etme asli borcunu tistlenmektedir. (Cakalir, 1985: 90)

2.1.3. Alman Hukuku

Alman Ticaret Kanunun (HGB) 556. maddesinde tasima sozlesmesi bir yandan
sozlesmenin geminin tamamina veya belli kismina veya belli bir yerine, diger
yandan belli mallarin gonderilmesine iliskin olmasina gore ikiye ayrilir. (Ulgener,
2000; 41) Alman Ticaret Kanunu’nun (HGB), tasima sozlesmesinden cok carter
sozlesmeleri, tam carter ve Ozellikle sefer carteri (voyage charter) temel alir.
Alman Ticaret Kanunu (HGB), zaman carteri (time charter) ile gemi kiralama
sozlesmelerini diizenlememektedir. (Caga ve Kender, 2004: 8; Cakalir, 1985: 87,
Ulgener, 2000; 41)

Alman Hukuku doktrininde, Alman Ticaret Kanununda (HGB) “zaman ¢arteri
benzeri” olarak adlandirilan ve navlunun zaman carteri ile ayni esasa gore
hesaplanan bir sozlesme sekli bulunmakta oldugunu kabul eden goriis
bulunmaktadir.(Cakalir, 1989: 33; Ulgener, 2000; 40) Bu goriige gore, bu tip
sOzlesme tiiriinde gemi bir veya bir kag belirli bir sefer i¢in tasitana tahsis edilmekte,
ancak navlun sefer ya da tagman yiik miktarina gore degil, zaman esas1 iizerinde
belirlenmektedir. (Ulgener, 2000; 40)
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Alman Hukukuna goére, gemi kirasi sozlesmesi, gemi adamlar1 {izerindeki
hakimiyeti el degistirecek sekilde, bir bagka ifade ile gemi iizerindeki zilyetligin
(locatio navis) devredilmesi halinde s6z konusu oldugu kabul edilir (Cakalir,
1985:87; Tlgin, 1988 :15) ve gemiyi kullanan kimse, Ingiliz Hukukunda oldugu gibi
gemi isletme miiteahidi durumundadir. (Caga ve Kender, 2005; 133; Cakalir, 1989:
33). Gemi isletme miiteahhidinin gemiyi bizzat veya kaptan marifetiyle idare etmesi
ve geminin kendi emir ve idaresi altinda bulunmas1 gereklidir. Kaptan, yalniz onun
emir ve talimatlarina baghdir.(Caga ve Kender, 2005; 133)

2.2. Tiirk Hukuku
2.2.1 Genel Olarak

Tiirkce’de geminin ¢iplak olarak kiralanmasi1 anlaminda olan “bareboat charter”,
gemi malikinin yaptig1 kira sézlesmesi uyarinca gemisini miinhasiran personelsiz
olarak kiralamasidir. (Caga ve Kender, 2005: 13); Bu iliskide, bagskasina ait olan
gemiyi kendi adma calistiran sahsa, “gemi isletme miiteahhidi”  (bareboat
charterer) adi1 verilmektedir.

Ciplak gemi kiras1 (bareboat charter) sozlesmesinde, geminin asli zilyedligi ve
geminin tim kontrolii belirli bir siire i¢in gemi isletme miiteahhidine geminin
techizat1 ile birlikte devredilmektedir. Bu durumda, geminin teknik ve gerekse
ticari yonetimi konusunda donatanin bir yetkisi bulunmamaktadir ve bu yetkiler
gemi isletme miiteahhidine (bareboat charterer) birakilmaktadir.

Tiirk Ticaret Kanunun’da gemilerin kiralanmasina iliskin diizenlemeye, iki madde
de yer verilmektedir. Bunlardan ilki, 890. maddedir. Bu madde geregince, “sicile
kayitl gemilerin kiralanmasinda Bor¢lar Kanunun gayrimenkul kiralarina miiteallik
hiikiimleri kiyas yolu ile tatbik olunur”*. ikinci ise, 946. maddenin ikinci fikrasinda

2 Tirk Tirk Ticaret Kanunu Tasarisi Besinci Kitap, Dérdiincii Kistm bashigi “Deniz Ticaret
Sozlesmeleri” ve Birinci Bolim bashgr “Gemi Kira Sozlesmeleri” olarak yeni bir diizenleme
getirmektedir. Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisinin  gemi kira sozlegmeleri ile ilgili 1119. maddesinin birinci
fikrasinda ¢iplak gemi kirasi (bareboat charter), ikinci fikrasinda ise, geminin gemi adamlart ile birlikte
(charter by demise) kiralanmasi tarif edilmistir. 1119. maddenin gerekcesinde, bu maddenin 1966 tarihli
Fransiz Kanunu’nun 10. maddesinden, 1991 tarihli Hollanda Deniz Ticareti Kanunu’nun 510.
maddesinin 1. fikrasimin g6z oniinde bulunduruldugu ve anlatim tarzinin Borglar Kanunun 248.
maddesiyle ahenk haline getirildigi belirtilmektedir. Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisinin 1120. maddesinde
gemi kiras1 sozlesme taraflarina birbirlerinden sozlesmenin sartlarini iceren bir belge isteme yetkisi
vermektedir. Boyle bir belgenin diizenlenmesi gegerlilik degil, ispat sarti olarak Ongoriilmiistiir. Tiirk
Ticaret Kanunu Tasarist madde 1121 geregince, Bor¢lar Kanunun 255. maddesinde yer alan sozlesmenin
sicile serhine cevaz verilmek suretiyle, gemi kira sozlesmesinden dogan kiraciik hakkinin
kuvvetlendirilmesi imkani saglannustir. Tirk Ticaret Kanunu Tasarist 1122. maddesinde, geminin
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yer alan , “kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adina deniz ticaretinde bizzat veya
kaptan marifetiyle kullanan kimse, iiciincii sahislarla olan miinasebetlerinde
donatan sayiir.” seklindeki diizenlemedir. Bu madde, ¢iplak gemi kiras: (bareboat
charter) sozlesmesi agisindan degerlendirildiginde, gemi isletme miiteahhidi
(bareboat charterer) liglincii sahislarla olan iligkilerinde donatan olarak kabul edilir.
Bir bagka ifade ile, ii¢ilincii sahislara kars1 donatanin hak ve borglarina haizdir. (Caga
ve Kender, 2005; 134-135) Ornegin geminin kullanilmasindan dogan hak ve borglar,
kurtarma ve yardim iicreti, miisterek avaryada gemiye diisen pay ve ¢atmadan dogan
tazminat alacaklisi veya bor¢lusu gemi isletme miiteahhidir. Gemi isletme
miiteahhidi (bareboat charterer), gemiyi kullanmaktan dogan bu borclarin ayni
zamanda sorumludur.(Caga ve Kender, 2005; 135) Sinirli ayni sorumluluga tabi
borclarindan 6rnegin miisterek avarya garame payi, kurtarma yardim {iicretinden
gemi ve deniz servetine giren navlun ile sorumludur. Nitekim Tiirk Ticaret
Kanunun 946. maddesininin 2. fikrasinda yer alan “malik geminin isletilmesinden
dolayr gemi alacaklist sifatiyla bir talepte bulunan kimseyi, bu isletme malike karsi
haksiz ve alacakli da kotii niyet sahibi olmadikca, hakkini istemekten men edemez.”
seklindeki diizenleme gemi malikinin “isletmenin kendisine kars1 haksiz oldugunu”
ve ‘“alacaklinin kotii niyet sahibi bulundugunu” isbat etmedik¢e gemi alacaklist
hakki sahiplerine alacaklarini gemiden almalarina engel olamayacagimi agikca
belirtmektedir”.

1974 yilinda ilk defa BIMCO* (Baltik ve Uluslarasi Denizcilik Komitesi) tarafindan
hazirlanan standart ¢iplak gemi kirasi (bareboat charter) sozlesmeleri BARECON

kullanilmasindan dogan biitiin borglarin kiraciya ait oldugu, dolayisiyla gemi sahibinin bu sifatla
kiracinin  borclarimi ifa etmek zorunda kalmasi halinde kiraciya riicu edebilecegi acikliga
kavusturulmugtur. Tiirk Ticaret Kanunu Tasarist 1123. maddesinde, kiralayanin gemiyi teslim borcunun
ifas1 suretini diizenlemektedir. Tiirk Ticaret Kanunu Tasarist 1124. maddesinde, uygulamada “off hire
klozu” olarak sozlesmelere uygulanan bir kaydin tasarida diizenlendigi belirtilmektedir. Tiirk Ticaret
Kanunu Tasarist 1125. maddesinde, kiracinin gemiyi kullanma hakkinin kapsamini diizenlemektedir.
Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris1 1126. maddesinde, kiralanan geminin kiraci tarafindan denizcilik ve mali
mesuliyet rizikolarina karsi, kiralayan veya kimin olacaksa onun hesabina sigorta ettirilmesi geregi
hilkkme baglanmaktadir. Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisi 1127 maddesinde, gemi adamlarinin
istihdamindan dogan biitiin bor¢ ve yiikiimliiliklerin kiraciya ait oldugu ve geminin gemi adamlar ile
birlikte kiracinin emrine verilmis olmasi hélinde kiralayanin da kiraci ile birlikte ve miiteselsilen
sorumluluk altina girecegi diizenlenmektedir. Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris1 1128 maddesinde , geminin
iadesi ile ilgili diizenleme ve 1129. maddesinde ise geminin iadesinde geciken kiracinin kiralayana
odemek zorunda kalacagi asgari tazminat miktar1 belirlenmektedir. Tiirk Ticaret Kanunun 890. madde
hiikmiinden farkli olarak sicile kayith olan ve olmayan gemiler arasinda herhangi bir ayirim
yapilmaksizin her iki nevi gemilere de Bor¢lar Kanunun adi kira sozlesmelerine iliskin hiikiimlerinin
nitelikleri elverdigi 6l¢tide uygulanacag belirtilmektedir.

3 Bu iki durumun isbat edilmesi halinde dahi gemi alacaklis: hakki dogar ancak gemi alacaklisi, bu
hakkini malike kars1 ileri stiremez. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Caga ve Keder, 2005; 136

* Baltic and International Maritime Council
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adi alunda Barecon A ve Barecon B olmak iizere iki tip standart form seklinde
denizcilik uygulamasina girmistir’. Boylelikle, doktrinde uzun yillardir devam eden
gemi kirasi1 sdzlesmesinin mahiyeti ve zaman carter sdzlesmesi arasindaki farklar
konusunda yapilan tartigmalarda agikliga kavusturulmustur. (Ulgener, 2003; 33)

Tiirk Hukuk doktrininde uzun yillar, deniz hukukuna 6zgii bu sdzlesmelerin hukuki
mahiyetinin Bor¢lar Kanunun kira sdzlesmeleri veya istisna sozlesmeleri ile ve
Tiirk Ticaret Kanunun esaslari dogrultusunda Bor¢lar Kanunun’dan yararlanmak
suretiyle agiklamaya calistlmigtir.(Akinc, 1968: 19-25; Ilgin, 1988: 22-25; Tekil, :
208). Ciplak gemi kiras1 (bareboat charter) sdzlesmesi, kanunun adi kira sozlesmesi
ile ilgili olan 248-269 maddelerine uygulanabildigi 6l¢iide ve Tiirk Ticaret Kanunu
esaslarina tabi olmalidir. (Caga ve Kender, 2005: 13; Ulgener, 2000: 33; Ilgin,
1996: 21) Ornegin, bir ciplak gemi kirasi (bareboat charter) sozlesmesinde,
donatanin gemiyi biitlin akit siiresinde kullanmaya elverisli bulundurma
yiikiimliiliigi bulunmamaktadir. Bu 6zelligi itibariyle ciplak gemi kiras1 (bareboat
charter) sozlesmesi, Tiirk Bor¢lar Kanunun 249. maddesinde diizenlenen kira
sozlesmesi kavramindan farkhdir®.  Zira, c¢iplak gemi kirasi (bareboat charter)
sozlesmesinde, kararlastirilan sefere elverisli bir geminin teslimi ile  gemi kira
siiresince gemi igletme miiteahhidinin vasitasiz zilyetliginde bulunur ve her tiirlii
bakmg ve tamir miikellefiyetleri gemi isletme miiteahhidine (bareboat charterer)
gecer'.

Borg¢lar Kanunun genel hiikiimlerdeki emredici kurallari istisna olmak iizere, kira
sozlesmesi ile ilgili hiikiimlerinin emredici olmamalar1 nedeniyle ¢iplak gemi kirasi

® 1974 yilinda BIMCO’nun (Baltik ve Uluslarast Denizcilik Komitesi) diizenlemis oldugu bu formlar,
uygulamada kullanilarak gemi kirasi tip sozlesmeleri halini almistir. Barecon A; geminin ipotekli veya
ipoteksiz olarak kiralanmasi mahiyettindedir. Barecon B; gemilerin finansal kiralama sozlesmesi formu
olup, genellikle gemi insas1 hakkinda kullanilmaktadir. Barecon 89; Barecon A ve B’nin tek bir form
altinda toplanmis sekli olup, gemi ingasina iligkin uygulanabilecek ayr1 maddeleri iceren bir formdur.
Barecon 89 formunda yapilan bazi degisiklikler ile Barecon 2001, 2001 yilinda uygulamaya
girmistir. www.bimco.dk/ , 25.1.2005

*Ornegin; Barecon 89, Part II, Kloz :1 geregince , charterer’in, bareboat charterer oldugunu, sefer veya
zaman carteri sozlesmesindeki “charterer” olmadigini agik¢a belirtmektedir. Barecon 89 Part 11 / 1.
“The Charterers shall mean the Bareboat Charterers and shall not be construed to mean a time charterer
or a voyage charterer.” Ornegin; Barecon 2001 Part II, Kloz 2 geregince, uygulamada artik Barecon
89’daki gibi bir agiklamaya ihtiya¢ duyulmamasi nedeniyle bu ayirim kaldirilmistir ve “charterer”in kutu
4 te belirtilen bareboat charterer oldugu belirtilmektedir. Barecon, 2001 Part 11/ 2.”The Charterers shall
mean the party indentified in Box 4”

® Borglar Kanunun 249/1. maddesi geregince adi kira sozlesmesinde, “kiralayan kiralanani akde gore
kullanmaya elverisli bir surette kiraciya teslim etmek ve ilaveten kira miiddeti zarfinda bu halde
bulundurmak yiiktimliiliigii altindadir.”

7 Barecon 89 Kloz 9 (a), Barecon 2001 Kloz 10 (a)
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(bareboat charter) sozlesmelerinde taraflar arasindaki iliskiye oncellikle “bareboat
charter formlarinda diizenlenen hiikiimlerin” uygulanmasi gereklidir.

2.2.2 Tiirk Ticaret Kanunun 1016. Maddesi Acisindan Degerlendirilmesi
Tiirk Ticaret Kanunun 1016. maddesinde carter sdzlesmeleri,
“Navlun mukavelesiyle tastyan, navilun karsiliginda;

1.  Geminin tamamint veya bir ciiz’iinii yahut muayyen bir yerini tasitana
tahsis ederek esyayr denizde tasimayt taahhiit eder ki, buna “garter
mukavelesi”;

2. Parca mal olan muayyen esyay! denizde tasimayi taahhiit eder ki, buna
da “kirkambar mukavelesi” denir.

seklindeki diizenlemesi ile “denizde esya tasima taahhiidii” carter sozlesmenin bir
unsuru olarak kabul edilmektedir. Tasima taahhiidii olmaksizin, malikin gemi
iizerindeki yetkilerini geminin personelli veya personel olmaksizin bir carterere
baglanmasi, bir baska ifade ile bareboat charter veya demise charter s6z konusu
olmasi halinde, bu sozlesmelerin Tiirk Ticaret Kanunun 1016. maddesinde “carter”
ile ilgili olarak verilen tanima uymadig1 goriilmektedir. (Kender ve Cetingil, 2003:
98)

2.2.3. Tiirk Ticaret Kanunun 824. Maddesi Ac¢isindan Degerlendirilmesi

2.23.1 Tiirk Ticaret Kanunun 824. Maddesi’nin, Ciplak Gemi Kirasi
(bareboat charter) Gemilerine Uygulanmas:®

Yabanci bir geminin, Tiirk gemisine sahip olma hakki bulunan bir gercek veya
tiizel kisiye kendi namina isletilmek iizere birakilmasi 6rne8in bu “birakmanin”
taraflar arasindaki bir ciplak gemi kirasi (bareboat charter) sozlesmesine tabi olmasi
halinde, bu gemilerin Tiirk Ticaret Kanunun 824. maddesinde belirtilen bayrak
cekme hakkindan yararlanabilmesi icin Oncellikle Tiirk Bayragi cekme izninin
alinmasi ve daha sonra maddenin {iglincii fikras1 geregince, Denizcilik
Miistesarliginca tutulan 6zel bir sicile kaydolmas gereklidir’. Tiirk Ticaret Kanunun

® Tiirk Ticaret Kanunun' da Tiirk Bayragim ¢ekme hakki ile Bayrak Cekme Hakkinin kullanilmasi
birbirinden ayri olarak diizenlenmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Caga ve Kender, 2005: 63-72

® Tiirk Ticaret Kanunu mad. 822/ II (3) “Bayrak, gemi sicili ve insa halinde gemiler iizerindeki haklara
miiteallik hiikiimler, yabanci bir devlet veya onun tebaasi hesabina Tiirkiye’de inga olunan gemilere dahi
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824. maddesinin II. fikras1 geregince, c¢iplak gemi kirasi (bareboat charter)
gemilere Tiirk Bayragi cekme izninin verilme sartlari sunlardir '*:

> Yabanci geminin, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 823. madddede''
yazili niteliklere sahip olan kisilere kendi namina isletilmek iizere
en az bir yil siireyle birakilmasi

» Gemi malikin muvafakatinin alinmig olmast

» Tirk mevzuatinin kaptan ve gemi zabitleri hakkindaki
hiikiimlerine riayet olunmak,

» Yabanci kanunlarda da bunu engelleyen bir hiikiim bulunmamak
sartiyla

» Denizcilik Miistesarligi, geminin birakma siiresince Tiirk Bayragi

cekmesine izin verebilir. Izin alan kisi her iki yilda bir izin i¢in
gerekli sartlarin  mevcudiyetini  siirdiirdiigiinii  ispatlamakla
yiikiimliidiir.

Bir Tiirk gemisinin, Tiirk Ticaret Kanunun 823. maddesinde yazili niteliklere sahip
olmayan, yabanci gercek veya tiizel kisiye kendi namina isletilmek {izere
birakilmast ornegin bu “birakmanin” taraflar arasindaki bir ¢iplak gemi kirasi
(bareboat charter) sozlesmesine tabi olmasi ve bu gemiye yabanci bir bayrak
cekilebilmesi i¢in Tiirk Ticaret Kanunun 824.maddesinin birinci fikrasinda belirtilen
sartlarin gerceklesmis olmasi gerekir;

» Bir Tiirk gemisinin, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 823. maddede yazili
niteliklere sahip olmayan kisilere en az bir yil siireyle kendi
namina isletilmek iizere birakilmasi

tatbik olunur. Tiirk Ticaret Kanunu mad. 840 “ Gemi siciline, 823. madde geregince Tiirk Bayragim
¢ekme hakkini haiz ticaret gemileri ile 822. maddenin 2. fikrasinin 1 ve 3 numarali bentlerinde yazili
gemiler kaydolunur”

10 Tiirk Ticaret Kanunun Bazi Maddelerinin Degistirilmesi Hakkinda Kanun, Kanun No:5136, Kabul
Tarihi, 20.4.2004.

" TTK. mad. 823 geregince, “Her Tiirk gemisi Tiirk Bayrag ¢ceker. Yalmz Tiirk vatandaslarimin malt

olan gemi Tiirk gemisidir. Birlikte miilkiyet esaslarina gore birden fazla kisilere ait olan gemiler, pay
coklugunun Tiirk vatandaslarina ait olmasi sartiyla Tiirk gemisi sayilirlar. Tiirk Kanunlart uyarinca
kurulup da; 1. Tiizel kisiligi haiz olan tegekkiil, miiessese, dernek ve vakiflarin mali olan gemiler idare
orgamni teskil eden kisilerin ¢ogunlugu Tiirk vatandast olmak, 2.Tiirk Ticaret sirketlerinin mal olan
gemiler, sirketi idare ve temsil etmeye yetkili ortaklarin ¢ogunlugu Tiirk vatandasi olmak ve girket
sozlesmesine gore oy ¢ogunlugu Tiirk ortaklarda bulunmak, anonim ve sermayesi paylara boliinmiis
komandit gsirketlerde ayrica paylarin ¢oklugunun nama yazili ve bir baskasina devri sirket yonetim
kurulunun iznine bagl bulunmak sartiyla Tiirk gemisi sayilirlar. Tiirk Ticaret siciline tescil edilen
donatma igtiraklerinin malt olan gemiler, paylarinin yarisindan fazlast Tiirklere ait ve istiraki idare ve
temsil etmeye miisterek donatanlarin ¢ogunlugu Tiirk vatandast olmak kaydiyla Tiirk gemisi sayilirlar’.
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» Gemi malikinin talebi

» Yabanci bayrak ¢ekmesine o memleket kanunlarinin miisait olmasi
halinde ,

» Denizcilik Miistesarligi en ¢ok iki yil siireyle geminin yabanct
bayrak ¢ekmesine izin verebilir.

2.23.2 “6762 SayihTiirk Ticaret Kanunun  824. Maddesine Gore Tiirk
Bayragi Ceken ve Tiirk Bayragi’ndan Cikan Gemilere iliskin Uygulama
Talimatr”’

2.2.3.2.1 Gegici Olarak Tiirk Bayrag1 Cekecek Gemiler

Yabanc bir gercek veya tiizel kisiye ait bir geminin, Tiirk Ticaret Kanunun 823.
maddesinde yer alan sartlara uygun bir Tiirk gercek veya tiizel kisiye ¢iplak gemi
kiras1 (bareboat charter) sozlesmesi geregince birakilmasi halinde, bu gemiye
gecici olarak Tirk Bayragi cekilebilmesi icin Denizcilik Miistesarligi tarafindan
talep edilen belgeler “6762 Sayili Tiirk Ticaret Kanunun 824. maddesine gore Tiirk
Bayragi ceken ve Tiirk Bayragindan Cikan Gemilere Iliskin Uygulama Talimat” ile
diizenlenmektedir. “Uygulama Talimati” geregince, gegici olarak Tiirk Bayragi
cekecek gemilerden talep edilen belgeler sunlardir: (www.denizcilik.gov.tr/, 28/
02/2005)

» Enaz 1 yil olmak iizere kiralamanin yapilacag siireyi belirten
dilekge.

» Yurtdisindan kiralanacak geminin bayrak iilkesi mevzuatinin
uygun olduguna dair o iilke yetkili makamlarindan alinan
apostilli veya ilgili lilkedeki Tiirk Konsolosluklarindan onayl
izin belgesi asli. ( bu belgenin Ingilizce disinda bir yabanci dilde
hazirlanmig olmasi halinde Tiirk Konsolosluklarindan veya
yeminli terciime biirolarindan onayl terciimesinin asli).

> ki sirket arasinda yapilan gemi kira sozlesmesinin asli. (bu belge
Ingilizce disinda bir yabanci dille hazirlannis ise, yeminli
tercime biirosundan veya Tiirk Konsolosluklarindan onayh
terclimesinin asl1.)

» Deniz Miistesarligr tarafindan taninan klas kuruluslari tarafindan
verilmis ve gecerli olan klas sertifikasi.

» Tirk Ticaret Kanunun 824. maddesine gore, gemi kiralama
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talebinde bulunan gercek kisi veya tiizel kisilerin durumunun
Tiirk Ticaret Kanunu'nun 823. maddesinde belirtilen hiikiimlere
uygunlugunu gosteren Ticaret Sicil Gazetesi.

» Sirketi temsil ve ilzama yetkili (birinci derecede) kisilerin noter
tasdikli imza sirkiilerinin asli.

» Adi ortakliklarda; ortaklik s6zlesmesi, her bir ortagin ticaret sicil
kaydi, sozlesmede sirketi temsil ve idareye yetkili ortak/ortaklar
belirlenmis ise bunlarin belirlenmemis ise tiimiiniin imza sirkiileri
ve oybirligiyle verilmis ortaklar karari.

» Geminin mali mesuliyet (P&I) sigorta poligesi.

» Geminin  hususi  sicile tescili i¢in  kiralandig1 iilkenin
bayragindan gecici olarak kaydinin silindigine dair belge. Bu
belge tesscil esnasinda sicil memurluguna ibraz edilecektir) Bu
belge ibraz edilemiyor ise, 2 ay icerisinde ibraz edilecegine dair
taahhiitname verilmesi gereklidir. Bu siirede terkin belgesinin
getirilmemesi halinde izin iptal edilecektir.

“6762 Sayili Tiirk Ticaret Kanunun 824. Maddesine Gore Tiirk Bayragt Ceken ve
Tiirk Bayragindan Cikan — Gemilere Iliskin Uygulama Talimati”  geregince
yapilacak degerlendirmede  Oncellikle gecici olarak Tirk Bayragi cekecek
gemilerin, yabanci bayrakli gemiyi kiralama talebinde bulunan gercek veya tiizel
kisilerin durumlar1 Tiirk Ticaret Kanunun 823.maddesine uygun olmalidir.
“Uygulama Taliman” geregince kiralama talebi'’, Denizcilik Miistesarlig
tarafindan degerlendirilerek, kiralanacak geminin iilkemiz filosunda ihtiya¢ duyulan
tipte ve tonajda olup olmadigi dikkate alinir. Yine “Uygulama Talimati” geregince,
kiralama talebinin Denizcilik Miistesarligi’na yapilacagi belirtilmistir'’. Denizcilik

"2 Uygulama Talimati'nda Tirk Bayragi cekme hakki ile geminin kiralanmasi hususlari birbirine
karistinilmistir. Denizcilik Miistesarligi tarafindan kiralama talebinin degil, yurtdisindan kiralanan
geminin Tirk Bayragi c¢ekme hakkinin bulunup bulunmadiginin incelenmesi gereklidir. Nitekim,
yurtdisindan kiralanan geminin bayrak iilkesi mevzuatinin uygun olmasi halinde, baska bir iilkenin
bayragini cekmesi de miimkiindiir.

" Yurtdisindan kiralanan gemiye Tiirk Bayragi cekme hakkinin kullanilma talebinin Denizcilik
Miistesarligi’na yapilmasi gereklidir. Kiralama talebinin Denizcilik Miistesarligi’na yapilmasi ifadesi
hukuken yanlis bir ifade tarzidir. Ciplak gemi kira sozlesmesi, gemi maliki ile gemi igletme miiteahhidi
(bareboat charterer) arasinda yapilan bir sozlesme olup, bu iliskiye Denizcilik Miistesarligi miidahale
edemez. Ciplak gemi kira sozlesmelerinin, Denizcilik Miistesarlig1’nin iznine tabi olmasi diisiiniilityorsa,
bu hususun ancak bir kanun maddesi ile diizenlenmesi gereklidir. Ayrica, Uygulama Talimati’ nin
adindan da , “kiralama talebi" ifadesinin yanls oldugu agikca ortadadir.
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Miistesarligi nca talebin uygun bulunmasi halinde ilgili sicil memurluguna ve talep
sahibine durumu bildirerek, bayrak ¢cekme islemlerinin tamamlanmasi i¢cin yazinin
cikis tarihinden itibaren 2 aylik bir siire verir. Bayrak ¢cekme islemlerin verilen bu 2
aylik siire icinde tamamlanamamasi halinde bir defaya mahsus olmak lizere 2 aylik
ek bir siire daha verilir. Bu ek siire sonunda da islemin tamamlanamamasi halinde
verilen izin otomatikman iptal edilir. Bayrak ¢ekme miisaade siiresi, ilgili sicil
dairesinin tescil tarihi ile baglar. Kira siiresi olarak, kiralayanin talebi de goz oniine
almarak 1 yildan az olmamak lizere kira sdzlesmesinin bitis tarihi esas alinmakta
olup, izin alan gercek veya tiizel kisiler her iki yilda bir izin icin gerekli sartlarin
mevcudiyetini stirdiirdiigiinii ispatlamakla yiikiimliidiir. Tescil isleminden sonra
bayrak sahadetnamesinin bir 6rnegi sicil memurlugunca Miistesarliga gonderilir.
Sozlesme tarihi biten gemilerin sicilden kayd: silinir. Iki sirket arasinda yapilan
anlagmanin normal siiresinden daha 6nce sona erdirilmesi halinde ise, dogrudan sicil
memurluguna miiracaat edilerek gemi Tiirk sicilinden terkin edilmeesi gereklidir.
Kira sozlesmesinin devamina karar verildigi takdirde, gereksiz terkin ve tescil
islemlerine sebebiyet verilmemesi i¢in taraflar arasinda yeni bir sozlesme yapilarak,
diger belgeler ile birlikte dnceki izin siiresinin bitmesinden en az 10 giin énceden
miiracaat etmesi gereklidir. Aksi takdirde, sozlesme tarihi sonunda geminin sicil
kaydi terkin edilir ve terkin tarihinden itibaren yeni izin verilene kadar Tiirk bayragi
cekmeye devam edildigi hallerde Tiirk Ticaret Kanunun 832. maddesine gore islem
yapilmak iizere yetkili Cumhuriyet Bassavciliklarina basvuruda bulunur.
(www.denizcilik.gov.tr/, 28/02/2005)

2.2.3.2.2 Gegici Olarak Tiirk Bayragi’ndan Cikacak Gemiler

Bir Tiirk gemisinin, yabanci bir gercek veya tiizel kisiye bir ¢iplak gemi kirasi
(bareboat charter) sdzlesmesi geregince birakilmasi ve bu geminin gegici olarak
Tirk Bayragi’ndan c¢ikma talebinde bulunulmasi igin Denizcilik Miistesarlig
tarafindan talep edilen belgeler “6762 Sayuli Tiirk Ticaret Kanunun 824. Maddesine
Gore Tiirk Bayragi Ceken ve Tiirk Bayragi’ndan Cikan Gemilere Iliskin Uygulama
Taliman”  geregince  diizenlenmektedir. Bu  diizenleme  geregince
(www.denizcilik.gov.tr/, 28 02/2005)

» Enaz 1, en ¢ok 2 yi1l olmak iizere kira szlesmesinin yapilacag
stireyi belirten dilekge.

» Yurtdigina kiralanacak geminin kiralanacagi tilkenin mevzuatinin
uygun olduguna dair, o iilkenin yetkili makamlarindan alinan
belgenin ash  (bu belge Ingilizce disinda bir yabanci dilde
hazirlanmig ise Tiirk konsolosluklarindan veya yeminli terciime
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biirolarindan onayli tercimesinin asli).

> ki sirket arasinda yapilan kira sozlesmesinin ash. (belge Ingilizce
disinda  bir yabanci dille hazirlanmis ise, yeminli terciime
biirosundan veya konsolosluktan onayli terclimesinin asli.

» Gemiyi kiraya veren sirketi temsil ve ilzama yetkili (birinci
derecede) kisilerin noter tasdikli imza sirkiilerinin asli.

»  Sirketin tescil edildigine dair Ticaret Sicil Gazetesi

» Adi ortakliklarda, ortaklik s6zlesmesi, her bir ortagin ticaret sicil
kaydi, sozlesmede sirketi temsil ve idareye yetkili ortak/ortaklar
belirlenmis ise bunlarin belirlenmemis ise tiimiiniin imza sirkiileri
ve oybirligiyle verilmis ortaklar karari.

“Uygulama Talimat1” geregince, gecici olarak Tirk Bayragi’ndan c¢ikacak
gemilere iliskin kiralama talebi'*, Denizcilik Miistesarligi’na yapilir ve Miistesarlik
gerek duymasi halinde ilgili kurum ve kuruluslarin da goriisiinii  alarak
degerlendirme yapar. Denizcilik Miistesarligi’nca talebin uygun bulunmasi halinde
ilgili sicil memurluguna ve talep sahibine durumu bildirir ve islemlerin
tamamlanmasi i¢in 2 aylik bir siire verir. Eger bu islemlerin 2 aylik siire zarfinda
tamamlanamamasi halinde, Miistesarlik bir defaya mahsus olmak iizere 2 aylik ek
bir siire daha verebilir. Ek siire sonunda da islemin tamamlanamamasi halinde
verilen izin kendiliginden iptal edilir. Kira siiresi olarak, kiraya verenin talebi de
g6z Oniine alinarak 1 yildan az 2 yildan ¢ok olmamak iizere kira sozlesmesinin
bitis tarihi esas alinir. Iki sirket arasinda yapilan s6zlesmenin normal siiresinde veya
daha Once sona erdirilmesi halinde geminin kiraya verildigi lilke makamlarindan
geminin kaydinin silindigine dair apostilli veya konsolosluktan onayli belge ile
dogrudan sicil memurluguna miiracaat edilmesi halinde gemi Tiirk siciline kayit
edilmektedir. Kira siiresi biten geminin sahis veya sirket tarafindan yeniden
kiralanmak istenmesi durumunda, bu talep, ilk miiracaat olarak degerlendirilir.
Talep edenin, kira siiresinin bitmesinden en az 10 giin 6nce bagvurusunu yapmast
gerekir. (www.denizcilik.gov.tr/, 28 02/2005)

4 Uygulama Talimati'nda Tiirk Bayragi ¢ekme hakki ile geminin kiralanmasi hususlarinin birbirine
karistirildigini gosteren bir baska diizenlemedir. Denizcilik Miistesarligi tarafindan kiralama talebinin
degil, bir Tiirk gemisinin yabanci bayrak ¢ekme sartlarinin mevcut olup olmadiginin degerlendirilmesi
gereklidir.
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2.2.4 Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunu ve Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili
Yonetmeligi Acisindan Degerlendirilmesi

Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu (R.G. 21.12.1999, S.23913) ve bu kanunun
uygulamasi kapsamina giren gemi yat ve 0zel maksatli, 6zel yapili gemilerin sicil
islemlerine iliskin esaslar1 belirlemek ve uygulanmasi amaciyla ¢ikarilan Tiirk
Uluslararas1 Gemi Sicil Yonetmeligi (R.G. 23.06.2000, S.24088) ile c¢iplak gemi kirasi
(bareboat charter) sozlesmesinin tanimi verilmistir. (Caga ve Kender, 2005: 86-89);
(Cetingil ve Kender, 1993: 34) (Ulgener, 1999: 15); (Aybay, 1999:81); (Algantiirk
Light, 2000: 797); (Demirkiran, 2002: 145) Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicil
Yonetmeligi’- nin 4. maddesinin (j) bendinde “ciplak gemi kiralama (bareboat
charter) sozlegmesinin tanimi yapilmaktadir. Bu tanim geregince, “bareboat (¢ciplak
gemi kiralama) “bir iilke bayragindaki geminin, bir donatan/isletici
sorumlulugunda baska bir iilke bayragina gecici bir siireyle gecmesini saglayan,
geminin giderlerinin kimin tarafindan hangi olgiide karsilanacagi 6zel anlasmalara
tabi olan kiralamay: ifade eder.”

Yonetmeligin 12. maddesi geregince, c¢iplak gemi kirast (bareboat charter)
sozlesmesi kapsamindaki gemilerin ve yatlarin Tiirk Uluslararast Gemi Siciline
tescil edilemeyecegi belirtilmektedir. Oncellikle belirtmek isteriz ki, Kender ve
Cetingil’in belirttigi gibi, yonetmelik bir kanun hiikmiiniin uygulanmasi i¢in usulii
kurallar1 tesbit edebilir, bu nedenle s6z konusu Yonetmelik ile getirilen bu sinirlama
kanun yapma teknigine aykiridir. (Kender ve Cetingil, 2003: 47)

Yonetmeligin, 12. maddesinin, Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunun 5. maddesi
ile uyum icerisinde olmadigint ve yonetmelik ile kanunun getirmis oldugu haklarin
yabanci uyruklu gercek kisiler acgisindan sinirladirildigir goriilmektedir. Soyle ki,
Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunun 5. maddesinin birinci fikras1  geregince,
Tiirkiye’de mukim Tiirk ve yabanci uyruklu gercek kisiler ile Tiirkiye’de Tiirk
mevzuatina gore kurulmus sirketlere ait gemiler ve yatlar Tiirk Uluslararas1 Gemi
Siciline tescil ettirebilirler. 5. maddenin iigiincii fikrasinda, Tiirk uyruklu gercek ve
tiizel kisilerin 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunun gemi siciline iliskin haklar1 saklidir.
(TTK.mad. 840).

Bu durumda, geriye bir tek Tiirkiye’de mukim yabanci uyruklu gercek Kkisiler
kalmaktadir ki, Tirkiye’de mukim yabanci uyruklu kisiler, c¢iplak gemi kirasi
(bareboat charter) sozlesmesi tahtinda kiraladiklar1 gemilerini Tiirk Uluslarasi
Gemi Siciline tescil ettiremeyeceklerdir. Tiirkiye’de mukim yabanci uyruklu gergcek
kisilere, bu imkanin verilmemesinin kanunun amacina uygun bulmamaktayiz.
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Ayrica, Tirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunun 5. maddesinin ikinci fikrasi
geregince, yurt disindan finansal kiralama yoluyla temin edilecek gemilerin ve
yatlarin Tiirk Uluslararast Gemi Sicilinin 6zel bir siitununa kayit edilme imkani
verilmisken, ¢iplak gemi kirasi (bareboat charter) sdzlesmesi tahtinda kiralanan
gemilerin Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicil Kanunun 5. maddesinde ki sartlar mevcut
olmasina ragmen, bu imkanin verilmemesi de kanunun amacina uygun degildir.

§ 3. CMI TARAFINDAN “CIPLAK GEMi KIRASININ” TESCILI
(BAREBOAT CHARTER) HAKKINDA HAZIRLANAN ANKETIN
DEGERLENDIRILMESI

3.1 Amaci

CMI (Uluslararas: Denizcilik Komitesi) tarafindan yapilan anketin amaci, ¢iplak
gemi kirast (bareboat charter) sozlesmesinin ve gemi isletme miiteahhidinin
(bareboat charterer) tesciline iligkin uluslararasi uygulamada ortaya ¢ikan sorunlari
tespit ederek, IMO’nun (Uluslararas1 Denizcilik Teskilat1)"”> bu alanda yaptig:
calismalara yardimci olmaktir.

Ozellikle, Yolcularin ve Bagajlarin Deniz Yolu ile Tasinmas1 Hakkinda 1974 Atina
Konvansiyonu'na iligkin 2002 Protokolii'® (Algantiirk Light, 2003: 581- 588) ile
alman kararlar geregince'’, sigorta ve finansal teminatlara iliskin sertifikalarin
diizenlenmesinin gemi igletme miiteahhidini (bareboat charterer) de etkileyecegini
belirten IMO (Uluslararas1 Denizcilik Teskilatr) Sekretaryasi konu iizerinde
calismalarina baslamistir. Taraf Devlet gemilerinin, ¢iplak gemi kirasi (bareboat
charter) sozlesmesi tahtinda kiralanmasi halinde 2002 Protokolii ile getirilen bu
diizenleme karsisinda gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer) sigorta
sertifikalar1 veya finansal bir teminat diizenlemek zorundadir.

'S International Maritime Organization, 1948 yilinda Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyi
tarafindan diizenlenen bir konferansin sonunda imzalanarak meydana getirilmis olup, amaci uluslararasi
deniz seyriiseferinin giivenligi yoniinden gerekli teknik onlemlerin alinmasi ve buna iliskin uluslararasi
normlarin diizenlenmesini saglamaktir.

'® 28 Ekim- 1 Kasim 2002 tarihleri arasinda Londra’da IMO merkezinde diplomatik bir konfreans
diizenlenerek bu konferans sonunda Yolcularin ve Bagajlarin Deniz Yolu ile Tasinmas: Hakkindaki 1974
Atina Konvansiyonu’na fliskin 2002 Protokolii imzalandi.

172002 Protokolii’niin 5. maddesi geregince, Konvansiyonun 4. maddesine yolcunun 6liimii veya
yaralanmasi halinde tasiyanin sinirli sorumlulugunu teminat altina alan sorumluluk sigortasinin veya
banka teminat mektubunun veya benzer finansal kuruluslarindan temin edilen bir mali teminatinin mevcut
olmasi sart1 aranmaktadir.
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IMO (Uluslararas1 Denizcilik Teskilat1)) Hukuk Komitesi’nin Nisan 2003 tarihinde
gerceklesen 86. toplantisinda, CMI (Uluslararas1 Denizcilik Komitesi) ile konu
iizerinde birlikte calisilmasina karar verilmigtir. (Alcantra, 2004:1) Yapilan bu
calismalar dogrultusunda asagidaki hususlar tespit edilmistir: (Alcantra, 2004: 2)

» mevcut calismalar, uygulamada bir ¢cok devletin sadece gemi
sahibinin gemi siciline kayit ve tescil edildigini gostermektedir.
Hernekadar gecici olarak, geminin ve gemi sahibinin tescil edildigi
sicilden (ana sicilden) farkli olarak “cifte tescil”’, gemi isletme
miiteahhidine (bareboat charterere) tescil edilme imkani1 vermekte ise de,
uygulamada bu halde aynt gemi icin gemi sahibinin ve geminin zilyedi
durumunda olan gemi isletme miiteahhidinin ayri iilkelerde tescil edildigi
sonucu dogmaktadir. Bu durumda, Konvansiyonlar tarafindan talep
edilen sigorta veya finansal teminat belgelerinin gemi sahibi tarafindan
mi1 yoksa, gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer) tarafindan mi
saglanacaginin belirlenmesi gereklidir.

» gemisini tescil eden bir gemi sahibinin, ¢iplak gemi kirasi (bareboat
charter) sozlesmesi ile geminin zilyedligini gemi isletme miiteahhidine
(bareboat charterere) devrettiginde, geminin asli zilyedligi ve geminin
ticari ve teknik yOnetimi gemi isletme miiteahhidine gectiginden, soz
konusu belgeleri gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer)
diizenlemelidir. Sorumluluk Konvansiyonlari’'nda bu durum nasil
¢Oziimlenmelidir ?

3.2 Anketin Kapsam

CMI (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) tarafindan hazirlanan anket, Arjantin,
Antigua& Barbuda, Avustralya, Bangalades, Barbados, Belgika, Hirvatistan, Giiney
Kibris Rum Kesimi, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Giircistan, Almanya,
Yunanistan, Hong-Kong, Hindistan, Irlanda, Italya, Japonya, Kore, Litvanya,
Liberya, Lithuanya, Malta, Marshal Adalari, Mauritius, Meksika, Norveg, Polonya,
Ispanya, Tayland ve Ingiltere olmak iizere toplam 32 iilke tarafindan
cevaplandirilmustir.

Anket geregince, sorulan sorular ve iilkelerden gelen cevaplar su sekildedir:
(Alcantra, 2004:2- 6 )

1) Milli Kanunlarmmiz, gecici olarak ¢iplak gemi kirasi  (bareboat charter)

konusu gemilerin tescil edilmelerine imkan veriyor mu ? Eger, sorunun cevabi
evet ise, asagidaki sorulart ilave olarak cevaplandiriniz.
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-Olumlu cevap veren iilkeler; Atigua, Barbuda, Australia, Barbados, Belcika,
Ingiltere, Giiney Kibris Rum Kesimi, Hong-Kong (Cin), Danimarka, Estonya,
Finlandiya, Giircistan, Almanya, Italya, Litvanya, Liberya, Lithuna, Meksika, Kore,
Malta, Marshall Adalar1, Mauritius, Polanya ve Ispanya .

-Olumsuz cevap veren iilkeler; Arjantin, Bangadeles, Hirvatistan, Yunanistan,
Hindistan, Irlanda, Japonya, Norveg, Slovakya ve Tayland

2) Bu sekilde yapilan bir tescil icin kanunlarinizda “bareboat charter” kavrami ne
sekilde tanmimlanmaktadir ?

23 iilkeden gelen olumlu cevaplar geregince, bareboat charter milli kanunlar
geregince su sekilde tanirmlanmaktadir:

a) Tim kontrol ve zilyetligi ile kiralanan bir gemi; geminin ydnetim ve igletimini
kiracinin elindedir; kiraci iigiincii sahislara kars1 sorumludur; personeli olmaksizin
geminin kiralanmasidir.

Bu tanim, Antigua & Barbua, Avustralya, Ingiltere, Hong- Kong (China), Malta,
Mauritius ve Litvanya tarafindan gelen cevaplar dogrultusunda en genis sekliyle
yapilan tanimlamadir.

b) Geminin bayrak degisiminin dahil oldugu, satin alma tercihinin bulundugu
istihdam iligkisi seklinde tanimlanmaktadir. Bu tamim, Kore ve Giircistan’da
kullanilmaktadir.

¢) Bayragin gecici olarak kullanilmasi amaciyla bir idari yetki altinda uzun dénem
istihdam iliskisi saglar. Farkliliklar olmakla birlikte Almanya’da ve Ispanya’da ayni
sekildedir. Almanya’da geminin, en az bir yil siire ile kiralanmasi1 gereklidir.

d) Finlandiya’da, ciplak gemi kirasinin (bareboat charter) tescili icin geminin
isletme merkezinin Finlandiya’da bulunmasi Finlandiya Kanunlari’na tabi olmasi
gerekmektedir.

e) Meksika’da ciplak gemi kirasi (bareboat charter) tanimi, zaman garteri (time
charter) altinda degerlendirilmekte ve belirli bir tanimi bulunmamaktadir. Bunun
disindaki iilke kanunlarinda, ¢iplak gemi kirasinin (bareboat charter) kanuni bir
tanim1 bulunmamaktadir.
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3)Ulkenizdeki vyasal diizenleme geregince, iilkenizin taraf oldugu sorumluluk
konvansiyonlarinca tescil edilmis gemi sahibi (donatanin) sorumluk altinda midir?
Bagska bir iilkede geminin gecici olarak tescil edildigi hallerde, gemi isletme
miiteahhidi (bareboat charterer) sorumluluk altinda midir? Eger sorumluluk
altindalarsa, tescil edilmis gemi sahibi ile tescil edilmis gemi isletme miiteahhidinin
( bareboat charterer) bu sorumluluklart ayni midir?

-Olumlu cevap veren iilkeler ; Antigua & Barbuda, Ingiltere, Kibris, Hong Kong,
Danimarka, Estonya, Giircistan, Almanya, K_ore, Letonya, Liberya, Litvanya,
Meksika, Malta, Marshal Adalari, Mauritius ve Ispanya

-Olumsuz cevap veren iilkeler; Avustralya, Belgika, Polonya
-Belirli bir cevap vermeyen iilkeler; Finlandiya ve italya

-Sinirh bir cogunluk, gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer), tescil edilmis
gemi sahibine esit oldugunu belirtmektedir.

4) Bir geminin siirekli olarak bir baska iilkede tescil edilmis olmast halinde, gemi
isletme miiteahhidi (bareboat charter) nedeniyle gecici olarak sizin iilkenizde tescil
edilmesi durumunda  Bayrak Devleti Hiikiimeti tarafindan verilmesi gereken
finansal teminat belgelerinin saglanmasi icin hukuki-idari diizenlemeler nelerdir?
Bu tip belgeler  gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer) adina nmu
diizenlenmektedir ?

Finansal teminat saglayan belgelerin gemi isletme miiteahhidi (bareboat charterer)
adina diizenlendigini belirten iilkeler : Antiguda & Barbuda, Ingiltere, Kibris, Hong
Kong, Danimarka, (CLC sadece), Finlandiya, Giircistan, Almanya, halya, Kore,
Liberya, Malta ve Ispanya

Biiyiik bir c¢ogunluk, sertifikalarin ¢ogu kez gemi {iizerine diizenlendigini
belirtmektedir.

Belgika ve Estonya’da bir diizenleme bulunmamaktadir.

5) Bir gemi siirekli olarak, sigorta veya finansal teminat talep eden bir
konvansiyona  taraf olmayan bir iilkede tescil edilmis olupta, bu geminin sizin
iilkenizde ¢iplak gemi kirast ( bareboat charter) gemisi olarak gecici olarak tescil
edilmesi halinde iilkeniz ile hukuki/idari diizenlemeler arasinda fark var nudir,
varsa nelerdir?
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- Genel olarak fark yoktur.

- Ana sicil, tescil edilmis gemi iizerinde tasarruf ve ipotek agisindan uygun
olmalidir.Hukuki Sorumluluk Konvansiyonu’na taraf iilkeleri, Konvansiyon madde
VII paragraf 2 geregince sozlesen devletlerde tescil edilmemis gemilerde, bu
sertikalar1 yerine getireceklerdir.

6) Ulkenizde geminin ¢iplak kiralanmast (bare boat charter) halinde gegici tescil
icin Onceki bayrak devletinin muvafakati gerekli midir?

-Olumlu cevap veren iilkeler : Antigua & Barbuda, Kibris Ispanya, Hong Kong,
Danimarka, Estonya, Giircistan, Italya, Letonya, Malta, Belgika, Mauritius, Polonya,

-Olumsuz cevap veren iilkeler :Avustralya, Almanya, Kore, ingiltere

-Litvanya, Giircistan ve Mauritius, sadece tescilin durdurulmasini aramaktadir.
Meksika, oOnceki bayrak devletinden geminin terkin edildigine ve bayrak
cekmedigine dair bir serfika aramaktadir. Avustralya, sicilden terkin edilmesi
sartimt (deregistration) aramaktadir. Liberya, yabanci Devlet sicilinin, Liberya
bayrak hiikiimetinin ~ geminin bareboat charter sicile kaydina iliskin muvafakat
mektubunu sart kogmaktadir ve ayrica tescil edilmis olan gemi igletme miiteahhidi
(bareboat charterer), onceki Devlet sicilinden geminin sira ile sahiplerini ve kayitl
alacacaklilar1 gosteren resmi bir belge talep edebilmektedir.

7) Cwplak gemi kirast (bareboat charter) sozlesmesinde geminin gecici tescili ne
zaman son bulur?

Bu konuda genel bir diizenleme olmadigi goriilmektedir. Teorik olarak, ¢iplak
gemi kirasi (barecharter) sozlesmesinin sona ermesi ile gecici tescilin sona erdigi
goriilmektedir. Ingiltere’de tescilden itibaren 5 yil ve Italya’da 2 yil sonununda
tescil uzaltilabilir veya yenilenebilr.

3.3. CMI Tarafindan Anketin Degerlendirilmesi ve Onerileri

Ankete iilkelerin vermis oldugu cevaplar dogrultusunda CMI tarafindan cikarilan
sonuglar sunlardir. : (Alcantra, 2004, 6).

1) Ciplak gemi kirast (bareboat charter) soézlesmelerinin tescilinin denizcilik

uygulamasinda biiyiikk bir c¢ogunluk ve yayginlikla taninmakta oldugu
belilenmistir.
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2) Ciplak gemi kiras: (bareboat charter) sozlesmesi hakkinda, genel bir tanim
bulunmamakla birlikte, geminin tam zilyetliginin ve kontroliiniin gemi sahibinden
baska bir kimsede bulunmasi hali olarak ifade edildigi goriilmektedir. Bu kimse,
kaptan ve gemi adamlarim istihdam eder ve haksiz fiilden sorumludur. Geminin
isletilmesinden, sahsi veya vekaleten dogan iiclincii sahislara karst sorumluluk
gemi isletme miiteahhidine (bareboat charterer) aittir.

3) Milli kanunlarda, geminin sertifikalarinda geminin ¢iplak gemi kiras1 (bareboat
charter) sozlesmesi altinda oldugu durumu acikca ifade edilmemektedir. Bu husus
ozellikle milli kanunlarin gemi isletme miiteahhidi ile gemi sahibini esit olarak
gormekte oldugundan veya bu sertifikalarin gemi isletme miiteahhidi veya gemi
sahibinden daha ¢ok gemi admna diizenlenmesinde kaynaklanmakta oldugu
belirlenmistir.

4) Bir c¢cok milli devletlerin sistemlerinde geminin ana sicilden terkin
edilmesinin/gecici olarak durdurulmasiin talep edildigi veya tescile temel teskil
eden rizaya bagl olarak ciplak gemi kirast (bareboat charter) tescili yapilmadigi
goriilmiistiir.

5) 1969 Hukuki Sorumluluk Konvansiyonu (CLC) (Unan, 1988:142 vd)'s, acikca
donatanin sorumlulugunu teminat altina aldigindan, belirli tilkelerde Konvansiyon
geregince hazirlanan sertifikalar gemi sahibi veya gemi isletme miiteahhidi
(bareboat charterer) yerine gemi adina diizenlenmekte oldugu belirlenmistir.

6)1996 Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yolu ile Tasmmmasindan Dogan
Zararlar I¢in Sorumluluk ve Tazminata Dair Uluslararast Konvansiyonun (HNS),
12(2) maddesi geregince'®, “Taraf Devletlerden birine tescil edilmemis olan bir

'8 CLC ( Civil Liability Convention), 1969 Hukuki Sorumluluk Konvansiyonun 7/1. maddesi geregince,
sozlesen bir devlette tescil edilen ve 2000 tondan fazla akaryakit yiikii tasiyan geminin maliki
Konvansiyon geregince kirlenmeden dogan sorumlulugunu karsilamak iizere bir sigorta yaptirmak veya
banka garantisi ya da uluslararasi tazminat fonunca sorumluluk sinirlarina uygun olarak diizenlenmis bir
sertifika gibi bagkaca bir mali giivence vermekle yiikiimlidiir. 1971 Fon Konvansiyonu ile ilave istirak
pay1 getirmistir. Her iki konvansiyonu tadil etmek ve katilim paylarini giiniin kosullarina uygun hale
getirmek tizere 1984, 1992, 2003 yilinda protokoller imzalanmustir. 1975 yilinda yiiriirliige giren, Hukuki
Sorumluluk Konvansiyonu, yiize yakin iilkenin katilimi ile ¢cok genis ol¢iide kabul gren uluslararasi bir
sistem getirmektedir. Tiirkiye, 1969 Hukuki Sorumluluk Konvansiyonu’nun 1992 daki degisik metnine
27.1.2000°de 4507 sayil1 Kanun ile ve bir ¢ekince ile katilmistir. (R.G 29.1.2000 S. 23948)

' Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yolu ile Taginmasindan Dogan Zararlar i¢in Sorumluluk ve
Tazminata Dair Uluslararas1 Anlagma, 1996 yilinda Londra’da imzalanms olup, Angola, Moroko, Rusya
Federasyonu ve Tonga tarafindan kabul edilmistir. Avrupa Birligi Uyeleri HNS Konvansiyonu’nu
Haziran 2006 itibariyle katilmaya karar vermislerdir. HNS Konvansiyonu’nun 2008 yili itibariyle
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geminin, zorunlu sigorta sertifikast bir taraf Devletinin uygun mercii tarafindan
hazirlanabilir veya belgelenebilir” seklindeki diizenlemenin yeterli oldugunu
belirlemistir.

CMI (Uuslararas1 Denizcilik Komitesi), sigorta ve finansal teminatlara iligkin
belgelerde, “tescil edilmis gemi sahibi” taniminin, tescil edilmis bir gemi isletme
miiteahhidini (bareboat chartereri) de kapsayacak sekilde ve

» HNS Konvansiyonun 1(3) maddesinde yer alan “gemi
sahibinin”; bir taraf Devlette geminin sahibi olarak veya gemi
isletme miietahhidi (bareboat charterer) olarak tescil edilen kisi
veya kigiler veya tescilin bulunmamas: halinde, gemiyi asli
zilyedliginde  bulunduran  kisi  veya  kisiler  olarak
tanimlanabilecegini

» Bir Devlet tarafindan sahip olunan veya bir girket tarafindan
isletilen  bir geminin bulunmasi halinde ve  bu Devletin
geminin isleticisi veya bareboat chartereri seklinde tescil
edilmis bulunmasi halinde “gemi sahibi” devlet ve sirket olarak
kabul edilebilecegini onermektedir.

§ 4. SONUC VE DEGERLENDIiRME

1969 Hukuki Sorumluluk Konvansiyonu (CLC), 1996 Tehlikeli ve Zararl
Maddelerin Deniz Yolu ile Taginmasindan Dogan Zararlar icin Sorumluluk ve
Tazminata Dair Uluslararas1 Konvansiyon (HNS) ve Yolcularin ve Bagajlarin
Deniz Yolu ile Taginmas: Hakkinda Atina Konvansiyonu 2002 geregince, sigorta
ve finansal teminatlara iliskin sertifikalarin diizenlenmesi zorunlulugunun bir
geminin ¢iplak gemi kirasi (bareboat charter) sdzlesmesi ile kiralanmasi durumunda
bu zorunlulugu gemi isletme miiteahhidinin mi (bareboat charterer) yoksa geminin
donatanin m1 yerine getirmesi gerekliliginin tespiti son derece onemlidir. CMI
tarafindan yapilan anket sonucunda ankete cevap veren iilkeler arasinda uygulama
acisindan farkliliklar mevcut olup, hatta baz iilkelerde bu konuda bir diizenlemenin
dahi bulunmadig1 goriilmektedir.

Tiirkiye acisindan CMI tarafindan yapilan bu anket ve 6zellikle anket sonucunda
sunulan Onerilerin uygulama acisindan degerlendirilmesi gereklidir. Zira, Tiirkiye,

yiriirlige girecegi tahmin edilmektedir. HNS Konvansiyonu model olarak Hukuki Soumluluk
Konvansiyonu ve 1971 Fon Konvansiyonuna yakin bir modeldir, ayrintilt bilgi i¢in bkz. www.imo.org,
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1969 Hukukuki Sorumluluk Konvansiyonu’na taraftir. Tiirk Ticaret Kanunu
Tasarisinda deniz yolu ile yolcu tasima sozlesmesine iliskin hiikiimler agisindan
milletleraras1 kurallarin i¢ hukuka islenmesi yolunun benimsendigi ve bu
amacla, Yolcularin ve Bagajlarin Deniz Yolu ile Tasinmasi Hakkinda Atina
Konvansiyonu 2002’ nin esas alindigr goriilmektedir. 1996 Tehlikeli ve Zararh
Maddelerin Deniz Yolu ile Tasinmasindan Dogan Zararlar I¢in Sorumluluk ve
Tazminata Dair Uluslararas: Konvansiyonu (HNS), geregince, taraf Devletlerden
birine tescil edilmemis olan bir geminin dahi, zorunlu sigorta sertifikasinin bir taraf
Devletinin uygun mercii tarafindan yapilma zorunlulugu mevcuttur.

Konvansiyonlar tarafindan talep edilen sigorta ve finansal teminatlara iliskin
sertifikalarin diizenlenmesi sirasinda, sigorta ve finansal teminatlara iligkin
belgelerde, “tescil edilmis gemi sahibi” taniminin, tescil edilmis bir gemi isletme
miiteahhidini (bareboat chartereri) de kapsayacak sekilde yorumlayan CMI’in
onerisi, Tiitk Ticaret Kanunun 946. maddesinin ikinci fikrasinda yer alan
“kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adina deniz ticaretinde bizzat veya kaptan
marifetiyle kullanan kimse, {giincii sahislarla olan miinasebetlerinde donatan
sayilir” seklindeki diizenlemesi ile uyum igerisindedir. Bu nedenle, Konvansiyonlar
tarafindan talep edilen sigorta ve finansal teminatlara iliskin sertifikalarin diizenleme
zorumlulugunu, Tirk Hukuku acisindan gemi isletme miiteahhidi  yerine
getirecektir.
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