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OZET

IMO'nun (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) 14-18 Mayis 2007 tarihinde Kenya'nin
baskenti Nairobi'de gerceklesen Diplomatik Konferansinda, “Enkazin Kaldirilmasi-
na Iliskin Uluslararas1 Nairobi Konvansiyonu, 2007” (Nairobi Konvansiyonu 2007)
kabul edilmigtir. Uluslararasi alanda 6nemli bir hukuki boslugu dolduracagina inan-
digimiz bu Konvansiyon, incelememizin konusunu olusturmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Enkazin Kaldirilmasina iliskin Konvansiyon, 2007
INTERNATIONAL NAIROBI CONVENTION ON WRECK REMOVAL,
2007

ABSTRACT

A new international convention on wreck removal has adopted at the IMO
diplomatic conference, in Nairobi, Kenya, in May 2007. The subject our research is

the evalution and consideration of the new convention which we believe fills a gap
in the previous international legal framework.
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1. Giris

Deniz giivenligi, emniyeti ve deniz kirliliginin 6nlenmesi ile ilgili konularda ¢alig-
malar yapan ve bir Birlesmis Milletler kurulusu olan IMO'nun (Uluslararas1 Deniz-
cilik Orgiitii) 14-18 May1s 2007 tarihinde Kenya'nin baskenti Nairobi'de gerceklesen
Diplomatik Konferansinda “Enkazin Kaldirilmasina ligkin Uluslararast Nairobi
Konvansiyonu, 2007 (Nairobi Konvansiyonu 2007) kabul edilmistir'.

IMO Hukuk Komitesi tarafindan ilk defa 1974 yilinda, iiye devletlerin milli hukuk-
larindaki enkaz kaldirma faaliyetlerine iliskin hukuki diizenlemeler incelenerek,
yeknesakligin saglanmasi ¢alismalarina baglanmis ancak bu calismalardan uzun bir
siire herhangi bir sonug alinamamustir’. Nitekim konu, 1993 yilinda IMO Hukuk
Komitesi'nin 69. Toplantisinda yeniden giindeme getirilmis ve 6zellikle Hollanda,
Ingiltere ve Almanya'min 6nciiliigiinde yiiriitiilen 14 yillik calisma uluslararasi bir
konvansiyon ile tamamlanmistir (Grigss, 2005-2006 :376).

Konvansiyon, devletlerin karasularinin 6tesinde bulunan enkazlarin kaldirilmasina
iliskin acil ve etkili uluslararasi kurallar getirmek suretiyle gerek 1982 tarihli BM
Deniz Hukuku Konvansiyonu gerekse Kurtarma Konvansiyonun'da yer almayan
uluslararas1 alanda onemli bir hukuki boslugu doldurmaktadir. Bunun yani sira
Konvansiyon, enkazin bulundugu mahal agisindan diger gemilerin ve gemi adamla-
rinin seyir giivenligini tehlikeye sokabilecegi ve enkaz icinde bulunan yiikiin de de-
niz ve sahil kirlenmesine yol agabilecegi hususlarini nazara almak sureti ile deniz
yasamina ve deniz cevresine tehlike yaratan enkazlarin acil ve emniyetli bir sekilde
kaldirilmasini hedeflemektedir. Ayrica enkazin isaretlenmesi ve kaldirilmasina ilig-
kin verilen hizmetin son derece pahali olmasi nedeniyle kaldirma c¢aligmalarinin
ertelenmesi veya hi¢ gerceklesmemesi durumlarina iligkin kurallar da Konvansiyon
tarafindan diizenlenmektedir’.

II. Konvansiyonun Konusu, Uygulama Alam ve Istisnalari

1.Konusu

Konvansiyonun konusu, Konvansiyonun uygulama alan1 i¢inde bulunan enkazlardir.
Meger ki, Konvansiyon’da aksi ongoriilmiis olsun (mad.3). Enkaz kavrami, Kon-
vansiyonun “ Tammlar” bashkli 1. maddesinin 4. paragrafi geregince, bir deniz
kazasi sonucunda batan veya karaya oturan gemi; veya geminin kaybolan veya ba-
tan veya siiriiklenen herhangi bir parcasi; veya batmak veya karaya oturmak iizere
olan veya batacagi ve karaya oturacagi makul bir sekilde beklenip de, fiilen yardim

' LEG/CONF.16/19.doc, 23 Mayis 2007.

2 Bu tarihte 6rgiitiin ismi, IMCO (International Maritime Consultative Organisation- Uluslararas1 Denizci-
lik Istisari Orgiitii) olarak adlandirilmaktaydi. 1982 yilinda isim degisiklige gergeklestirilerek IMO adini
almistir, www.imo.org.

3 IMO tarafindan yapilan arastirma sonucunda son yillarda deniz kazalari azalmakta oldugu belirlenmis
ise de, terk edilmis ve tehlike yaratan enkazlarin diinya ¢apinda 1300 civarinda oldugu belirtilmektedir,
www.standard-club.com/content,6.12.2007.
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edilebilecek nitelikte ve tehlike icinde bulunan gemi veya parcasidir. “Tehlike” ise,
tehlikeli bir vaziyet yaratan veya seyre engel teskil eden veya deniz ¢evresine biiyiik
zarar verecek nitelikte olan veya iiye devlet veya devletlerin kiy1 boyuna zarar vere-
cek her tiirlii hal veya tehdittir (mad.1/5). Bir deniz kazas1 sonucunda meydana gelen
enkazin tehlike olusturup olusturmadig1 hususunda karar verecek olan, bu enkazdan
etkilenen iiye devlettir (mad.5)* ve tiye devlet bu karar1 verirken 6. maddedeki kri-
terleri nazara almak durumundadir. Enkazin cinsi, biiyiikliigti ve yapisi, bolgedeki su
derinligi, bolgedeki gel-git sahasi ve akinti durumu, miinhasir ekonomik bolge ala-
nina ait olup olmadigi, gemilerin seyir rotalarina ve trafik diizenine yakinligi, trafik
diizeninin sekli, enkaz yiikiintin yapist ve miktari, enkazdaki petroliin tiirli, enkaz
yiikiiniin veya petroliin cevre kirlenmesine sebebiyet verip vermeyecegi, liman im-
kanlarinin zarar goriip gébrmeyecegi, hidropatik ve meteorolojik durumlar, bolgenin
topografik yapisi, enkazin su yiizeyinden yiiksekligi, enkazin akustik ve magnetik
profili, kiy1 tesisatlarina, petrol hattina ve haberlesme kablolarina veya benzer yapi-
lara yakinlig1 ve enkazin kaldirilmasimi gerektirecek bunun disindaki diger durumla-
r1 inceleyerek karar verir.

Enkaz kavramina, gemide bulunan yiik de dahildir. $oyle ki, 1. maddenin 3. parag-
rafinda deniz kazas1 kavrami tanimlanmaktadir ve bu tanim geregince “deniz kaza-
s1”, geminin veya yiikiin maddi hasara ugramasina veya maddi hasarin olusacagi
hususunda yakin bir tehlike icinde bulunmasina sebebiyet veren gemilerin carpmast,
karaya oturmasi, diger seyir olaylari veya gemide veya gemi disinda meydana gelen
diger olaylardir. S6z konusu bu tanim, gemi ve yiikiinii kapsayacak niteliktedir’.

2.Uygulama Alam

Konvansiyonun 1. maddesinin 1. paragrafi geregince, ozellikle taraf devletlerin
uluslararas1 hukuka uygun olarak belirledigi miinhasir ekonomik bolgesinde seyir
glivenligini ve/veya yiikiin niteligi geregi deniz ¢evresine tehlike verebilecek nitek-
likteki enkazlarin kaldirilmasma iliskin olarak uygulanacaktir®. Eger iiye devlet
boyle bir siir belirlememis ise, Konvansiyon, iiye devletin uluslararas: hukuka uy-
gun olarak belirledigi karasularinin Gtesinde veya diginda kalan ve karasularimin

* Konvansiyonun 1. maddesinin 10. paragrafi geregince “ “enkazdan etkilenen devlet”, Konvansiyonun
uygulama alam icinde kalan enkazin belirlendigi iiye devlet” olarak tanmimlanmaktadir. Hazirlik calisma-
lart sirasinda, CMI tarafindan bu terimin “kiyt devleti” olarak kullanilmasinin daha tanimlayici ve
konvansiyel oldugu teklif edilmisse de, “kiyr devleti” teriminin uluslararas: kamu hukukunda 6zel bir
anlamu oldugu diisiincesiyle bu teklif red edilmistir, bkz. Grigss, sh.377

° Konvansiyonun hazirlik calismalari sirasinda Uluslararas: P&I Kuliipleri Birligi ve Uluslararast Deniz
Ticaret Odast (ICS), Konvansiyonun “Tehlikenin Tespiti” baghikli 6. maddesine yiik ilgililerin enkaz
kaldirma masraflarina katilimu ile ilgili bir diizenlemenin eklenmesini 6nermislerdir. Ancak nihai metinde
bu konuda bir degisiklik yapilmamistir, “A Consideration of a Draft Convention On The Removal of
recks” , submitted by the International Group of P&I Clubs and P/I Clubs and the International Chamber
of Shipping”, LEG/conf.16/15, 27.04.2007.

© 1982 tarihli BM Deniz Hukuku Konvansiyonu'nun 55. maddesi geregince, miinhasir ekonomik bolge
karasularin 6tesinde ve bu sulara bitisik 6zel bir bolge olup, Konvansiyon ile diizenlenmis 6zel bir rejime
tabidir. Bu bolgede, sahildar devletin ve diger devletlerin haklar1 BM Deniz Hukuku Konvansiyonun
belirledigi sinirlar i¢indedir (mad.56- mad.58). Miinhasir ekonomik bolge, karasularinin 6l¢iilmeye basla-
dig1 esas hatlardan itibaren 200 deniz milinin 6tesine kadardir (mad. 57).
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Olciilmeye baslandig1 esas hatlardan itibaren 200 deniz milinin 6tesine kadarki bol-
gede uygulanacaktir. Bir bagka ifade ile, bu Konvansiyon iiye devletin karasularinda
bulunan enkazlara uygulanmaz, bu durumda iiye devletin enkazin kaldirilmasina
iligkin uygulayacagi sorumluluk rejimi, kendi milli hukukuna tabi olacaktir.

Ancak, Konvansiyonun 3. maddesinin 2. paragrafi geregince, iiye devlet 4. madde-
nin 4. paragrafina’ uygun olmak sarti ile, Konvansiyonun uygulama alanim genisle-
terek, i¢csu ve karasularinda Konvansiyon hiikiimlerini uygulayabilme hakkina sahip-
tir. Bu durumda iiye devlet, i¢su ve karasularinda belirlenen enkazlar hakkinda Kon-
vansiyon hiikiimlerine tabi olacagini, Genel Sekreterlige bildirir ve iiye devletin ka-
rasularinda belirlenen enkazlara iligkin kendi onlemlerini almasindaki hak ve yii-
kiimliiliiklerine halel gelmeksizin, enkazlarin belirlenmesi, isaretlenmesi ve kaldi-
rilmas1 Konvansiyon hiikiimlerine tabi olur®. Konvansiyonun gemi malikinin sorum-
Iulugu, sorumlulugun istisnalar1 ve sigorta ve diger mali giivenceyi diizenleyen 10.,
11., ve 12. maddelerine; enkazin belirlenmesi, isaretlenmesi ve kaldirilmasindaki
onlemlere iligkin Konvansiyonun 7.,8. ve 9. maddelerinin uygulanmasi halinde bas-
vurulabilmesi miimkiindiir.

Uye devlet tarafindan yapilan bu bildirim, Konvansiyonun vyiiriirliige girmesinden
once yapilmig ise, Konvansiyonun yiiriirliige girmesi ile; yliriirliige girmesinden
sonra yapilmis ise, Genel Sekreterlige yapilan yazili bildirim tarihinden itibaren en 6
ay sonra etkili hale gelir (mad.3/4). Uye devlet tarafindan yapilan bildirim, her za-
man geri ¢ekilebilir. Bu durumda, geri ¢cekme bildiriminde farkli bir tarih 6ngoriil-
memigse, Genel Sekreterlige yapilan bildirim tarihinden itibaren 6 ay sonra etkili
hale gelir (mad.3/5).

3. istisnalar1

Konvansiyonun uygulama alaninin istisnalar1 4.maddede diizenlenmektedir. Bu dii-
zenleme geregince, Konvansiyon;

e 1969 tarihli Acik Denizde Petrol Ile Kirlenme Doguran veya Dogura-
bilecek Kaza Durumunda Miidahale Hakkinda Uluslarararas1 Konvan-
siyon9 ve onu tadil eden 1973 tarihli Agik Denizde Petrol Haricinde

7 sh.

8 Boylelikle, iiye devlet kendi i¢ sularinda enkazin kaldirilmasina iliskin milli hukukundaki hak ve yii-
kiimliiliikleri yaninda, Konvansiyonun 7.,8. ve 9. maddelerini uygulamas: hélinde, sorumluluk, sigorta ve
mali glivence ve tazminata iligkin hiikiimlerinden yararlanma imkanina sahip bulunmaktadir. Hazirlik
caligmalari sirasinda Ingiliz hiikiimeti, tiye devlete icsular bakimindan Konvansiyonun sadece sorumluluk
ve tazminata iligkin maddelerine se¢imlik bir hak olarak bagvurabilme imkani getirilebilmesi teklifinde
bulunmustur. Ancak, Konvansiyonun nihai metninde, i¢sular bakimindan Konvansiyonun uygulanmast,
bir biitiin olarak degerlendirilmektedir. Calismalar sirasinda yapilan teklif ve goriis i¢in bkz. Griggs, sh.
378

? 1967 tarihinde Cournouailles aciklarinda Seven Stones kayaliklaria oturan ve tasidigi 119.000 ton
petroliin denize dokiilmesi ile Ingiltere ve Fransa kiyilarim biiyiik 6lgiide tehdit eden “Torrey- Canyon”
olayinin yarattig1 deniz kirliliginin hemen ardindan hazirlanan 7969 tarihli Konvansiyon, bir deniz kazasi
veya deniz kazasu ile ilgili faaliyetler sonucunda petrol kirliligi olusturan veya kirlenme tehdidi yaratan ve
bu sebeple kiyilarinin veya ¢ikarlarinin biiyiik veya yakin bir tehlikeye maruz kalmasim 6nlemek, bu
tehlikeyi hafifletmek veya bertaraf etmek amaciyla, devletlerin agik denizlerde alabilecekleri 6nlemleri
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Kirlenme Doguran veya Dogurabilecek Kaza Durumunda Miidahale
Hakkinda Protokol'’ ile belirlenen 6nlemlere uygulanmaz''.

o Uye devlet tarafindan aksi 6ngoriilmedikge, savas gemilerine veya iiye
devletin ticari olmayan, sadece devlet hizmetlerine tahsis edilen mali-
ki veya isleteni oldugu gemilere uygulanmaz. Ancak iiye devletin,
Konvansiyonun bu tiir gemilerine de uygulanacagina karar vermesi
halinde, bu uygulamanin sart ve kosullarim belirleyerek Genel Sekre-
terlige bildirmesi gereklidir.

® Bir iiye devletin 3. maddenin 2. paragrafi geregince, Konvansiyonu
karasular1 da dahil olmak tizere i¢csularinda uygulayacagini bildirmesi
halinde dahi, Konvansiyonun bazi maddelerinin karasularinda uygu-
lanmas1 miimkiin degildir (mad.4/4). Soyle ki;

- Konvansiyonun uygulanmasi, iiye devlete agik denizler
iistiinde egemenlik veya egemenlik haklarin1 kullanma
veya talep etme hakki vermeyecegini diizenleyen, 2.
maddenin 4. paragrafi.

- Enkazin kaldirilmasinin kolaylastirilmasina iliskin 6n-
lemleri diizenleyen, 9. maddenin 1, 5, 7, 8, 9, ve 10. pa-
ragraflari.

- Uye devletler arasinda bu Konvansiyonun yorumlanma-
s1 veya uygulanmasina iliskin herhangi bir ihtilaf ¢ikmasi
halinde, ihtilafin ¢6ziimlenme sekli ve sartlarimi diizenle-
yen, 15. madde.

II1. Donatanin Sorumlulugu, Sorumlulugun Smirlandirilmasi ve Sorumlulugu
Kaldiran Haller

»

Konvansiyonun 1. maddesinin 8. paragrafinda, “registered owner” * tescil edilmis
gemi maliki” ifadesi kullamlmissa da, biz calismamizda literatiir acisindan daha
uygun oldugunu diisiindiigimiiz “donatan” kavramini kullanmayi tercih ettik. Nite-
kim, maddede tanim genis bir sekilde yapilmakta olup, gemi siciline geminin maliki
olarak tescil edilen kisi veya kisiler; gemi siciline tescil edilmemis bir gemi s6z ko-

icermektedir, Konvansiyonun Tiirk¢e metni i¢in bkz.Tekil, F.; Deniz Hukuku, Uluslararas1 Konvansiyon-
lar, Istanbul 1987, sh. 495 vd.

191969 tarihli Konvansiyon ve 1973 tarihli Protokol geregince kiy1 iilkesi herhangi bir énlem almadan
once deniz kazasindan etkilenen diger iilkelerle 6zellikle geminin bayrak devletine danisilarak, alinacak
olan 6nlemlere iliskin bilgi verilecektir. Ancak acil bir durum s6z konusu ise, danigma ve bilgi verilmesi-
ne gerek olmaksizin, kiy1 devletinin gerekli 6nlemleri almas1 miimkiindiir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. “Ulus-
lararasi Denizcilik isleri ve Hukuku ¢, Denizcilik 2. Surast, fstanbul 2000, sh. 73

" Tiirkiye, 1969 tarihli Konvansiyona ve 1973 tarihli Protokol'e taraf olmamustir.
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nusu ise, deniz kazasinin oldugu tarihteki geminin maliki; tiye devletin maliki oldu-
gu geminin iiye devlet siciline tescil edilmis olan isleteni “donatan” olarak kabul
edilmektedir.

Konvansiyonun 10. maddesi geregince, donatan enkazin yerini tayin etme, isaretle-
me ve kaldirilmasi ile ilgili masraflardan sorumludur ve donatandan bu masraflar
disinda herhangi bir talepte bulunulamaz. Ancak, 3.maddenin 2. paragraf1 geregince,
Konvansiyonu i¢su ve karasularinda da uygulayacagim bildiren Uye devletin, bu
talepler disindaki hak ve ytikiimliiliiklerine halel gelmez ve enkazdan etkilenen dev-
letin enkazin meydana gelmesi nedeniyle donatan disinda iigiincii sahislara kars: bir
talep hakki varsa, bu talep hakki Konvansiyon kapsaminda degerlendirilmez.

Konvansiyon, donatana dogrudan dogruya sorumlulugunu siirlama hakki vermez.
Ancak, donatanin sorumlulugunu milli ve milletlerarasi (Deniz Alacaklarina Karst
Mesuliyetin Sinirlandirilmasi Hakkinda 1976 tarihli Londra Konvansiyonu) sorum-
luluk rejimi geregince sinirlandirabilme imkani varsa, bu hakkini kullanabilecektir.
Aksi halde, Konvansiyon, ayr1 bir hak olarak sorumlulugunu sinirlama hakki sagla-
mamaktadir.

Donatan, enkaza sebebiyet veren deniz kazasinin (mad.10 /a-b-c.) ;

e Savas hali, digmanlik, i¢ savas, ihtilal ya da kars1 konulamaz ve
kaginilamaz nitelikteki olaganiistii dogal olaylardanlz,

e Ugiincii bir sahsin zarar verme niyeti ile yaptig1 sahsi, fiili veya
ihmali neticesinde dogdugunu,

e Idarenin veya fener ya da diger seyir yardimlarinin yerine getiril-
me sirasinda gorevli olan yetkili makamlarin kusur veya haksiz fii-
li sonucunda meydana geldigini ispat etmesi halinde sorumluluk-
tan kurtulur.

Konvansiyonun 11. maddesi geregince, Akaryakit ile Kirlenmeden Dogan Zararlar-
dan Hukuki Mesuliyete Dair 1969 tarihli Briiksel Andlasmasi ve bunu tadil eden
Protokol > ;1996 tarihli Tehlikeli Maddelerin Deniz Yolu ile Tasinmasindan Dogan
Zararlar I¢in Sorumluluk ve Tazminata Dair Uluslararasi Anlasma ve bunu tadil
eden Protokol, Niikleer Enerji Alaninda Uciincii Sahislarin Sorumlulugu Hakkinda
Konvansiyon, 1960 ve bunu tadil eden Protokol veya 1963 tarihli Niikleer Zararlar-
dan Dogan Hukuki Sorumluluk Hakkinda Viyana Konvansiyonu ve bunu tadil eden
Protokol veya niikleer zararlardan dogan sorumlulugu diizenleyen veya sorumlulu-
gun sinirlandirilmasini yasaklayan milletlerarasi sozlesmeler veya milll kanunlara
tabi olan alacaklar ve Yakit Kirliliginden Dogan Sorumluluk Hakkinda 23 Mart
2001 tarihli Konvansiyon (Bunker Konvansiyonu 2001) geregince donatandan talep
edilecek masraflarin, kendileri ile ilgili Konvansiyonlara veya milli kanunlara gore

12 Teror hareketlerinin maddenin kapsamina alinmamast 6nemli bir eksikliktir. Bu konudaki yorum igin
bkz. www. gard.no/gard/publications/gardnews, 22.5.2007.

131969 tarihli Briiksel Andlasmasi, 1984 ve 1992 tarihli Protokoller ile degistirilmistir. Tiirkiye, hakkinda
bu Andlagma, 17.8.2001 tarihinden itibaren baglayici hale gelmistir, Caga, T./Kender, R.: Deniz Ticaret
Hukuku I, fstanbul 2005,14.B., sh. 23.
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talep edilecegi kabul edilerek, Konvansiyon geregince sorumluluk disinda tutulmusg-
lardr.

Ayrica, enkazin kaldirilmasina iligkin 6nlemlerin mahiyeti milli veya milletlerarasi
hukuk bakimindan bir kurtarma faaliyeti olarak kabul edilmesi durumunda da, kurta-
ricilara 0denecek iicret veya 6zel tazminat Konvansiyon hiikiimleri disinda tutul-
mustur (mad.11/ 2).

IV.Zorunlu Sigorta veya Mali Giivence

Konvansiyonun en énemli 6zelliklerinden biri, donatanin tehlike teskil eden enkazin
belirlenmesi, isaretlenmesi ve kaldirilmasi masraflari dolayisiyla enkazdan etkilenen
devletin ugrayabilecegi zarar1 teminat altina alacak mali bir giivence saglamasi ve
sigorta yaptirma zorunlulugunun getirilmesidir.

Enkazdan etkilenen devletin ugrayabilecegi zarar1 teminat altina alacak nitelikteki
sigorta sertifikalarinin, IMO’nun 6nceki sorumluluk ve tazminata iliskin konvansi-
yonlarinda'* 6ngériilen sekilde ve bunlara uygun olarak her bir gemi icin hazirlan-
masi1 ve sertifika 6rneginin, Hukuk Komitesi tarafindan gelistirilerek iiye devletlere
bildirilmesi, Konvansiyon sonucunda alinan kararlardan biridir!**!6,

Uye devletin 3. maddenin 2. paragrafi geregince ic su ve karasularinda da Konvan-
siyonu uygulamasi hélinde, konvansiyonun mali giivence, zorunlu sigorta ve dogru-
dan dava hakkina iliskin diizenlemelerinin milli hukukundan farkli veya milli huku-
kunda 6ngoriilmemis olsa dahi, basvurma imkania sahip olacaktir'”.

Konvansiyonun 12. maddesinin 1. paragrafi geregince, iiye devletlerden birinde tes-
cil edilen ve bayragini tasiyan 300 groston veya yukarist gemiler, bu Konvansiyon
kapsaminda belirtilen sorumlulugunu, milli ve milletlerarasi sorumluluk rejimine
uygun olarak ve herhaliikarda Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin Sinirlandiril-
mast Hakkinda 1976 tarihli Londra Konvansiyonunu'® tadil eden 1996 tarihli Proto-
kol’iin'” 6. maddesinin 1. paragrafinin (b) bendine* uygun olan hesaplama simrlari-

' <1996 tarihli Tehlikeli Maddelerin Deniz Yolu ile Taginmasindan Dogan Zararlar i¢in Sorumluluk ve
Tazminata dair Uluslararasi1 Anlagma “, “Yakit Kirliliginden Dogan Sorumluluk Hakkinda 23 Mart 2001
tarihli Konvansiyon, (Bunker Konvansiyonu 2001)” ; “Yolcularin Ve Bagajlarin Deniz Yolu fle Tagin-
mas1 Hakkinda Atina Konvansiyonu, 2002”.

" LEG/CONF.16/20.doc.

"Ek.2.

" Hernekadar, Konvansiyonun diizenlemesi bu sekilde olsa da konvansiyonun calisma asamalarinda
Uluslararast P&I Kuliipleri Birligi, milli hukukdaki sorumluluk rejiminin konvansiyonun sorumluluk
rejiminden farkli olmasi halinde iiyelerine sorumlulugun sigorta teminati altinda oldugunu belgeleyen
“blue card- mavi kart” diizenlemeyeceklerini bildirmis ve bu konuda yeni bir diizenlemenin getirilmesi
gerektigini belirtmistir, LEG/CONF.16/3; LEG/CONF.16/13 .

' Tiirkiye, bu Konvansiyona katiimay1 28.2.1980 tarihli ve 8/493 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile onay-
lamustir. Katilma prosediirii tamamlanmak suretiyle Konvansiyon, 1.7.1998 tarihinden itibaren Turkiye
hakkinda baglayici hale gelmistir, bkz. R.G. 4.6.1980 , S. 17075.; Konvansiyonun Tiirk¢e Terciimesi i¢in
bkz. Tekil, F.: Deniz Hukuku, Uluslararas1 Konvansiyonlar, istanbul 1987, sh. 90-93.

Y Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin  Smirlandinimast  Hakkinda 1976  tarihli Londra
Konvansiyonun'daki tazminat miktarinin artirilmasi, sinirlandirma miktarlarinin giincellestirilmesi ve
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n1 asmayacak sekilde karsilanmasi amaciyla, sigorta teminatinin ya da banka garan-
tisinin ya da benzer mali kuruluslardan alinan diger mali giivencelerin saglanmasi
gerekmektedir. Uye sicil devletinin yetkilendirdigi makam veya kuruluslar, bu sigor-
ta ve diger mali glivencelerin Konvansiyonun belirlenen sartlarina uygun oldugunu
gosterir bir belge tanzim eder. Zorunlu sigorta sertifikasi, Konvansiyon’a ek belge
formunda hazirlanmalidir®! ve su hususlar1 icermelidir (mad.12/2);

e Geminin ad1, gemiyi ayirt eden numara veya harfleri ve tescil edil-

digi liman,

Geminin tonaji,

Gemi malikinin ad1 ve is yeri merkez adresi,

IMO numarasi,

Teminatin siiresi ve sekli,

Sigortacinin veya mali giivence veren kurulusun isim, isyeri adresi

, sigorta veya mali giivencenin verildigi yer,

e Sigorta sozlesme siiresi veya diger mali giivence siiresinden daha
uzun olmayacak sekilde diizenlenecek sertifikanin gecerlilik siire-
s,

Zorunlu sigorta veya mali giivence veren sertifikalar, gemide bulundurulmasi zorun-
lu olan belgelerdendir. Bu belgenin bir 6rneginin, iiye devletin gemi sicilini tutmaya
yetkili makamlarinda, eger gemi sicile tescil edilmemigse bu sertifikay:r hazirlamaya
yetkili makamlarda bulunmasi gereklidir (mad. 11/5).

V. Dogrudan Dogruya Dava Hakki

Konvansiyon tarafindan getirilen onemli diizenlemelerden bir digeri de, bu Konvan-
siyon geregince dogan her tiirlii dava hakkinin, dogrudan dogruya donatanin sorum-
Iulugunu giivence altina alan sigortacisina veya mali giivence veren kurulusa karsi
ileri siiriilebilmesidir®.

Konvansiyonun 11. maddesinin 10. paragrafi geregince, davali sigortaci veya mali
giivence veren kurulus, donatanin ileri siirebilecegi (donatanin iflas veya tasfiyesi
disinda) her tiirlii savunmalarin1 enkazdan etkilenen devlete karsi ileri siirebilir. Si-
gortact veya mali giivence veren kurulus, Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin Si-

basitlestirilmesi amaciyla getirilen 1996 tarihli bu Protokol 2.5.1996 tarihinde Londra’da kabul edilerek,
13.5.2004 tarihinde yiiriirliige girmistir, www.imo.org; Caga/Kender, sh.22.
2 Mad.6/1 (b): “Diger biitiin alacaklar hakkanda: (i) 2.000 tonu ge¢meyen bir gemi icin 1 milyon hesap
birimi; (ii) Tonaji yukariki rakami asan bir gemi igin ise, (i) bendinde yazili meblaga ilave olarak ayrica :
2.001 den 30.000 tona kadar beher ton icin 400 hesap birimi; 30.001 den 70.000 tona kadar beher ton
%’in 300 hesap birimi; ve 70.000” den yukari beher ton icin 200 hesap birimi.” , www.denizcilikgov.tr.
Ek.2.
2 Dogrudan dogruya dava hakki, sigorta tazminatinin zarar gérene 6denmesinin saglanmasi amaciyla,
zarar gorene borglunun sigortacisina, dogrudan bagvurma yetkisi verir. Boylelikle, zarar gérene 6deme
yetenegine sahip bir bor¢lu temin edilerek, zararin basit ve vakit kaybetmeksizin giderilmesi imkani
saglanir. Deniz sigortalarinda dogrudan dogruya dava hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz.; Algantiirk Light
, D. : Deniz Sigorta Hukukunda Kuliip Sigortasi, Istanbul 2006, 2. B. sh. 135-136.
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nirlandirilmas1 Hakkinda 1976 tarihli Londra Konvansiyonu geregince sorumlulu-
gunu sinirlama hakkina da sahiptir. Zira, Deniz Alacaklarina Karg1 Mesuliyetin Si-
nirlandirilmas: Hakkinda 1976 tarihli Londra Konvansiyonunun 1. maddesinin 6.
paragraf1 geregince, bu sozlesme hiikiimleri uyarinca sinirlamaya tabi alacaklar ba-
kimindan mesuliyeti sigorta etmis sigortacinin, bizzat sigortal ile ayni 6l¢iide olmak
iizere, sozlesme hiikiimlerinden faydalanma hakkini haiz oldugu acgikca diizenlen-
mektedir.

Donatanin sorumlulugunu simrlama hakkinin bulunmamasi halinde dahi®® davali
sigortacinin veya mali giivence veren kurulusun verdigi giivence miktarina kadar
sorumlulugunu sinirlama hakki mevcuttur. Ayrica, davali sigortact veya mali giiven-
ce veren kurulus, deniz kazasinin donatanin kastl davranisindan meydana geldigi
savunmasinda da bulunabilir. Bunun disinda, dogrudan donatana karsi ileri stirebile-
cegi savunmalar1 zarar goren devlete karsi ileri siiremez. Ancak davali sigortaci veya
mali giivence veren kurulusun, her durumda donatanin yargilamaya katilmasini talep
etme hakki mevcuttur (mad.12/10).

VI. Zamanasimi

Konvansiyonun 13. maddesi geregince, Konvansiyon dahilinde yer alan tazminat
talep hakki, Konvansiyon’a uygun olarak tehlikenin belirlendigi tarihten itibaren 3
yil icerisinde sona erer. Herhaliikarda, bir talep hakki enkaz sonucuna varan deniz
kazasinin gerceklestigi tarihten itibaren 6 yil sonra dava edilemez. Ancak deniz ka-
zasinin seri olaylar sonucu meydana gelmesi halinde, 6 yillik siire, ilk olayin gergek-
lestigi tarihten itibaren baglar.

ihtilaflarin Coziimii

Konvansiyon tarafindan getirilen diizenlemelerden bir digeri de, Konvansiyonun
uygulanmasi veya yorumlanmasi konusunda iiye devletler arasinda herhangi bir ihti-
laf ¢ikmasi halinde, bu ihtilafin 6ncellikle baris¢1 yontemlerle ¢oziimlenmesine ilis-
kin 15. maddedir. Bir iiye devletin, aralarinda ihtilaf oldugunu diger iiye devlete
bildirim tarihinden itibaren 12 ay sonunda ihtilaf ¢oziimlenmedigi takdirde, bu ihti-
lafin ¢6ztimlenmesi, 1982 tarihli BM Deniz Hukuku Konvansiyonuna taraf olmasa-
lar bile, BM Deniz Hukuku Konvansiyonun XV. Kismi geregince ihtilafin ¢oziim-
lenmesi yoluna bagvurulacaktir HadS

# Ornegin, ingiliz hukukunda enkaz kaldirmadan dogan masraflar nedeniyle donatanin sorumlulugu
sinirlandirilamamaktadir. Benzer sekilde ,TTK. Tasart mad. 1331.

#1982 tarihli BM Konvansiyonu, ihtilaflarin uluslararasi diplomasi ve baris¢t yontemlerle ¢oziimlenme
seklini, XV. Kisim 279 mad. ve devami1 maddelerinde diizenlenmektedir ; www.un.org/depts/los/-
conventionagreement, 5.9.2007.

1994 tarihinde yiiriirliige giren 1982 tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonu'na 155 iilke taraftir. Uye
devletler i¢in bkz. www.un.org/depts/los/reference_files, 5.9.2007;Tiirkiye, bu Konvansiyona taraf degil-
dir.Ancak, getirmis oldugu deniz hukukundaki temel prensip ve ilkeler nedeniyle deniz hukukunu, BM
Konvansiyonu ¢ergevesinde inceleme ve degerlendirme geregi dogmustur;bkz. Aybay, G.: Deniz Huku-
ku, Istanbul 1998, sh. 846-847.
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VIII. Konvansiyonun Yiiriirliige Girisi

Konvansiyonun 17. maddesi geregince, bu Konvansiyon 19 Kasim 2007 tarihinden
itibaren 18 Kasim 2008 tarihine kadar, Devletlerin onay, kabul ve tasvip hakkinda
¢ekincesiz imzalarina agik kalacak ve bu tarihten sonra da onay, kabul, tasvip ve
katilim usuliine uygun bir belgenin, Genel Sekreterlige ibraz: ile etkili hale gelecek-
tir.

Konvansiyonun 19. maddesine gore, Konvansiyon, 10 Devletin Konvansiyona bagh
olduguna iligkin rizalarinin agiklandig: tarihten itibaren 12 ay sonra yiiriirliige gire-
cektir.

IX. Sonu¢ ve Degerlendirme

Caligmamizda incelendigi iizere, devletlerin karasular1 6tesinde bulunan enkazlarin
kaldirilmasina iligkin uluslararasi nitelikte diizenlemeler getiren Nairobi Konvansi-
yonu 2007 nin yiiriirliige girmesi ile birlikte, uluslararas: alanda 6nemli bir hukuki
boslugun doldurulacag: siiphesizdir. Ancak, bunun yani sira uygulama agisindan
bazi problemlerin de ortaya ¢ikabilecegi kanaatindeyiz;

Bunlardan ilki; Konvansiyonun, enkazdan etkilenen devlete dogrudan dogruya en-
kazin tehlike yaratip yaratmadigi konusunda karar verme yetkisi tanimasidir. Enkaz-
dan etkilenen devletin bu konuda tek yetkili olmasi ve tehlikenin varligina karar
vermesi halinde, Konvansiyonun uygulama alan1 bulmasi nedeniyle enkazdan etki-
lenen devlet; gemi bayrak devleti, gemi maliki, sigortacisi ve ozellikle enkaz nede-
niyle zarar goren diger devletler varsa, bu devletlere gore daha avantajli bir konum-
dadir. Ancak, enkazdan etkilenen devlet, tehlikenin varligina karar verirken tama-
men bagimsiz bir takdir hakkina da sahip degildir ve Konvansiyonun 6. maddesinde
belirlenen kriterleri dikkate almasi gereklidir. Bu nedenle, 6rnegin, donatanin veya
sigortacisinin tehlikenin olmadigina iliskin yaptig1 itiraza karst Konvansiyonda be-
lirtilen kriterlerin varliginin ispatlanmasi yeterli olacaktir.

Ikincisi; Konvansiyonun 1. maddesi geregince enkazin yerinin belirlendigi devlet,
enkazdan etkilenen devlet olarak kabul edilmektedir. Oysa, aym enkazdan bagka
devletlerinde etkilenmesi halinde Konvansiyonun ne sekilde uygulanacag: hakkinda
bir acik hiikiim bulunmamaktadir. Ornegin, Akdeniz veya Avrupa sahillerinde yer
alan bir enkazdan bir ¢ok devletin etkilenmesi miimkiindiir. Hernekadar “Enkazin
Kaldiridmasimin Kolaylastindmasina Hiskin Alinacak Onlemler” baslikli 9. madde-
nin 1. paragrafinin (b) bendinde, enkazdan etkilenen iiye devletin, tehlikenin varligi-
na karar vermesi halinde, enkazdan etkilenen diger devletlere enkazin kaldirilmasina
iligkin alinacak 6nlemler hakkinda danigilmasi usulii 6ngoriilmiisse de, maddede bu
usuliin kapsam ve sonuglarinin belirlenmemesi nedeniyle yeterli ve ihtiyaci karsila-
yacak nitelikte bir diizenleme olmadig: kanaatindeyiz.

Uciinciisii; enkazin belirlenmesi, isaretlenmesi ve kaldirilmasi masraflarindan dolay1
enkazdan etkilenen devletin ugrayabilecegi zarar1 teminat altina alacak mali bir gii-
vencenin saglanmasi veya sigorta yaptirma zorunlulugun getirilmesi enkazdan etki-
lenen devlet i¢in son derece onemli bir diizenlemedir. Boylece, bizzat etkilenen dev-
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let tarafindan enkazin kaldirilmasi halinde, bu masraflarin karsilanmamasi gibi bir
tehlike ortadan kalkmaktadir. Enkazin kaldirilmasina iligkin dogan masraflari temi-
nat altina alan sigorta, sorumluluk sigortasi olan P&I (kuliip sigortasi) sigortasidir.

Son olarak; enkaz kaldirma konusunda sorumlulugun sinirlandirilmasinin milli hu-
kuk veya Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin Sinirlandirilmas1 Hakkinda 1976
tarihli Londra Konvansiyonuna birakilmasi yerine, dogrudan dogruya Konvansiyon-
da bu hususa iliskin ayr1 bir maddenin yer almasinin daha uygun olacag: kanaatin-
deyiz. Nitekim, boyle bir diizenleme, enkaz kaldirma masraflarindan dolayi, donata-
na sorumlulugunu sinirlandirma hakki vermeyen devletler bakimindan (6rnegin,
Ingiltere), Konvansiyon’da saglanan ayri bir hak olarak uygulanmas: saglanabilirdi.

Ek.1

ENKAZIN KALDIRILMASINA ILISKIN NAIROBI KONVANSIYONUN
UYGULAMA ASAMALARI

1. Konvansiyon dahilinde meydana gelen bir deniz kazasi (mad.1/ mad.3)
2. Konvansiyonun konusu dahilinde enkaz (mad.3)

3. Enkazin rapor edilmesi (mad.5)
Geminin kaptani veya telsiz zabiti tarafindan enkazin
belirlendigi devlete rapor edilmesi

4. Tehlikenin varlig1 hakkinda karar verilmesi(mad.6)
Enkazin belirlendigi devlet, gemi sicil devletini ve donatani bilgilendi-
rir.

5. Enkaz yerinin tayini ve isaretleme( mad.8)
Enkazin belirlendigi devlet tarafindan

6. Enkazin kaldirilmasini kolaylastirict 6nlemlerin alinmasi (mad.9)
( Donatan éncellikle sorumludur.)

- Enkazin belirlendigi devlet (mad.9):
*siirenin belirlenmesi

*bu siirenin donatanabildirilmesi

*ciddi bir tehlikeye bagl olarak acil
miidahalenin donatana bildirilmesi

* geminin sicil devleti ve donatan acil bir
hareketin yapimaswin bildirilmesi
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Ek.2

Certificate of Insurance or other Financial Security In Respect of Liability For The
Removal of Wrecks

Name Gross Distinctive | IMO Port of | Name and full
of Ship | Tonnage | Number or | Identification | Registry | address of the
Letters Number principal place of

business of the
registered owner

This is to certify that there is in force, in respect of the above —named ship, a policy
of insurance or other financial security satisfying the requirements of article 12 of
the Nairobi Innternational Convention on the Removal of Wrecks, 2007.
Type of Security :
Duration of Security :
Name and address of the insurer(s) and/or (guarantors) :
Name :
Address :
This certificate is valid until .........................
Issued or certified by the Goverment of .......................
(Full designation of the State)
The follo(\))&fing text should be used when a State Party avails itself of article 12/3 :
The present certificate is issued under the authority of the Goverment of
........... (full designation of the State) by .................. (name of institution or

organization) At ............... (place) on .. (date)
(Signature and Title of issuing or certifying official)
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