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Ulkemizde siiriiciiler 6zellikle neden olduklari trafik kazalar1 nedeniyle
giindeme gelirler. Bunun disinda bu kesimi kimse merak etmez. Ne yerler? Ne
icerler? Hallerinden memnunlar mi? Ortada hi¢ bir neden yokken mi trafik kazasi
yaparlar? Her yil binlerce aileyi yok eden trafik kazalarina neden olan bu insanlarin
hangi sosyal ve ekonomik durumlar i¢inde olduklar1 pek bilinmez.

Bu ¢alismada esas olarak ililkemizde tagimacilik yapan siiriiciilerin sosyal ve
ekonomik durumlari incelenmistir. Bu ¢ercevede Gaziantep - Istanbul arasinda yer
alan dinlenme tesislerinde 1000 siiriiciye anket uygulanmustir. Elde edilen
sonuglarm bir kismi beklenen sonuglar olmakla birlikte, ¢ok sayida beklenmeyen ve
carpici bilgilerde elde edilmistir.

A RESEARCH ON SOCIAL AND ECONOMIC CHARACTERISTICS OF
HEAVY VEHICLE DRIVERS

ABSTRACT

Drivers in our country have been concerned particularly for the accidents they
are involved in. Except the time they are involved in accidents, nobody wanders
about these people. For example, nobody wanders; what they eat? what they drink?
whether they are happy with their situations or not? and are they causing the
accidents without any reason etc. No one knows about the social and economic
states of these people who cause to kill a lot of people every year.

In this study, especially the economic and social characteristics of the

drivers who make tranportation in our country were investigated. In this frame a
questionarie was applied to about 1000 drivers by visiting the resting stations
located between Gaziantep and Istanbul proviences. A lot of unexpected and
interesting results were obtained despite the fact that some parts of results obtained
were expected.

GIRIS

Ulkemizde 1980’li yillardan sonra ekonomide goriilen gelismelerin dogal
sonucu olarak bir ¢ok alanda 6nemli gelismeler olmustur. Bu gelismelerden ulagim
sektorii de dnemli bir pay almistir. Mal ve hizmetlerin dagitiminda karayollarindan
agirlikli olarak yararlanma yoluna gidilmesi beraberinde bir ¢ok sorun getirmistir.
Kuskusuz bu sorunlarin basinda, her yil binlerce aileyi yok eden trafik kazalar

" Bu ¢alisma KSU Arastirma Fonu tarafindan desteklenmistir
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gelmektedir. Yildan yila artan niifus ve arag sayisina paralel olarak, trafik kazalari
sayist ve bu kazalarda 6len ve yaralananlarin sayisi da artmaktadir. Arag sayisi
iilkemizden yaklagik alt1 kat fazla olan Cin’de daha az sayida trafik kazas1 meydana
gelmektedir. Yine Fransa’da iilkemizden yaklasik bes kat fazla arag var iken , kaza
sayis1 bizden 1.5 kat fazladir.

Ulkemizdeki trafik kazalarmin en biiyiik nedeni de “siiriicii hatalar1” olarak
kabul edilmektedir. Trafik kazalari; 6liimlere, yaralanmalara, {ilke ekonomisi ve
refahin1 6nemli derecede etkileyen sosyal ve ekonomik kayiplara, kaza magdurlar
ve onlarin yakinlarinin yasamlarinda psikolojik ve fizyolojik rahatsizliklara neden
olmaktadir. Ulkemizde 1997 yilinda trafik kazalar1 sonucunda 5.125 kisi yasamini
kaybetmis, 106.246 kisi de yaralanmistir (1).

Ulkemizde sehirleraras1 tagimacilik yapan siiriiciilerin hangi sosyal ve
ekonomik durumlar igerisinde olduklar1 bilinmemektedir. Ornegin; siiriiciiler yasam
standardinin hangi diizeyindedirler? Yeterli diizeyde gelir elde ediyorlar m1? Yeterli
olarak dinlenebiliyorlar mi? Aileleriyle ilgilenebiliyorlar m1? Seyahate ¢ikarlarken

psikolojik motivasyonlar1 yerinde mi? Biitiin bunlarin ortaya ¢ikarilmasi sektordeki
sorunlarin ¢éziime kavusmasi yoniinde biiyiik yararlar saglayacaktir. Bu calismada
yukarida 6zet olarak siraladigimiz konular arastirilmigtir. Boylelikle siirticiilerin
icinde bulunduklar1 sosyal ve ekonomik sorunlarin ¢oziimiine yonelik yapilabilecek
bir takim yeni diizenlemelere yardime olabilecek veriler elde edilmistir.

MATERYAL VE METOT

Aragtirma materyalini {ilkemizde schirlerarast tasimaciligin yogun olarak
yapildig1 yol giizergahlarinda yer alan dinlenme ve mola yerlerinde siiriiciiler ile yiiz
ylize goriisme yoluyla yapilan anket yontemiyle elde edilen bilgiler olugturmustur.

Aragtirma kapsaminda, anket ¢aligmasinin yiritilecegi gilizergahin
belirlenebilmesi amaciyla, basta T.C. Icisleri Bakanligi Emniyet Genel Miidiirliigii
Trafik Hizmetleri Boliimii yetkilileri olmak iizere, farkli giizergahta yer alan trafik
birimleri ile dinlenme tesisleri yetkilileri ve siiriiclilerle goériismeler yapilmistir.
Yapilan 6n goriismelerden elde edilen 6n bilgilere gore, siiriiciiler tarafindan en
yogun olarak kullanilan giizergahin Istanbul - Gaziantep arasindaki giizergah oldugu
belirlenmistir. Ayrica bu giizergah1 kullanan siiriiciilerin hemen hemen diger
giizergahlar1 da kullandiklar1 saptanmistir. Bu durum séz konusu giizergahta
yapilacak anketlerin saglikli sonu¢ vermesi ve arastirma maliyetini diigiirmesi
bakimindan énemli bulunmustur.

Arastirmada, belirlenen gilizergah iizerinde yer alan dinlenme tesislerinde
giiniin belirli saatlerinde yaklasik 1000 siiriicii ile anket yapilmistir. Calismada anket
yapilacak siiriiciilerin se¢imi ise tesadiifi olarak yapilmistir. Anket uygulamasi
Haziran - Eyliil 1999 tarihleri arasinda yapilmustir.

Calisma kapsaminda tesadiifi olarak segilen siiriiciiler ile yapilan anketler
bilgisayara girilmeden once tek tek gozden gecirilmistir. Caligmada 134 anket
saglikli bulunmayip degerlendirme dis1 birakilmistir. Daha sonra geriye kalan 866
anket, Anket Degerlendirme ve Analiz Programi(2) ortaminda bilgisayara girilerek
degerlendirilmistir. Veriler ortalama olarak degerlendirilmis ve anlamli bulunan
degiskenler arasinda ¢aprazlama yapilarak elde edilen bulgular Tabloler halinde
verilmistir.
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ARASTIRMA BULGULARI

Ankete katilan 30 yasin altindaki siiriictilerin %84’ bir ve birden fazla trafik
kazas1 yapmistir. Bu oran 31-40 yaslarindaki siiriiciilerde %66.4, 41-50 yaslarindaki
stiriciilerde %67.9 ve 51 yasindan biiyiiklerde %61.2 olarak belirlenmistir( Tablo 1).

Tablo 1. Siiriiciilerin Kaza Yapma Durumlarinin Yas Gruplarina Gore Dagilimi ( % )
Yas Hig Bir Kez Iki Kez Ucten
Gruplari Yapmadimm | Yaptim Yaptim | Fazla Yaptim TOPLAM
30 ‘dan Kiigiikk 16.0 75.3 8.7 0.0 100.0
31-40 33.6 50.5 13.8 2.1 100.0
41-50 32.1 45.9 20.9 1.1 100.0
51 “den Biiyiik 38.8 61.2 0.0 0.0 100.0

Egitim diizeyi arttikga trafik kazasi yapma riski azalmaktadir. Siirticiilik
hayat1 boyunca hi¢ trafik kazas1 yapmama orani ilkokul mezunlarinda %29.3, orta
okul mezunlarinda %22.5, lise mezunlarinda %24.5 ve tiniversite mezunlarinda ise
%66.7 olarak belirlenmistir( Tablo 2 ).

Tablo 2. Siiriiciilerin Kaza Yapma Durumlarinin Egitim Diizeylerine Gére Dagilimi (%)

Egitim Hig Bir Kez Iki Kez Ucgten Fazla
Diigeyleri Yapmadim [ Yaptim Yaptim Yaptim TOPLAM
Tk Okul 29.3 58.1 12.6 0.0 100.0
Orta Okul 22.7 64.5 11.8 1.0 100.0
Lise 24.5 55.5 17.0 3.0 100.0
Universite 66.7 27.8 0.0 5.6 100.0

Siiriiciilerin aylik gelir durumlart ile trafik kazas1 yapma durumu arasinda ters
bir iliski oldugu belirlenmistir. Bagka bir ifade ile az gelirliler daha ¢ok trafik kazasi
yaparken, yiiksek gelirli siiriiciiler daha az trafik kazasi yapmaktadirlar. Aylik geliri
1 milyardan az olan siiriiciilerin siirticiiliik yaptiklar siire icinde hig¢ trafik kazasi
yapmama orani %12.4 iken, bu oran aylik geliri 1-2 milyar olan siiriiciilerde %14.2,
3-4 milyar olan siiriiciilerde %57.1, 5-6 milyar olan siiriiciilerde %56.0 ve 7
milyardan fazla olan siiriiciilerde ise %75 olarak ortaya cikmistir (Tablo 3).
Arastirma sonucuna gore trafik kazalarimi en ¢ok sirasiyla Ege, Dogu Anadolu ve
Gilineydogu Anadolu bdlgesinde dogan siiriiciilerin yaptigi, buna karsilik en az trafik
kazasi yapan siiriiciiler de sirasiyla Marmara, I¢ Anadolu, Akdeniz ve Karadeniz
bolgelerinde yer alan illerde dogan siiriiciilerin oldugu belirlenmistir( Tablo 4 ).

Tablo 3. Siiriiciilerin Kaza Yapma Durumlarinm Gelir Diizeylerine Gore Dagilimi (%)

Gelir Hig Bir Kez 1ki Kez Ugsten Fazla
Diizeyleri | Yapmadim | Yaptim Yaptim Yaptim TOPLAM
<1 Milyar 12.4 61.6 25.4 0.6 100.0
1-2 Milyar 14.2 45.8 37.7 2.3 100.0
3-4 Milyar 57.1 35.7 7.2 0.0 100.0
5-6 Milyar 56.0 24.0 20.0 0.0 100.0
7+ Milyar 75.0 25.0 0.0 0.0 100.0
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Tablo 4. Siiriictilerin Kaza Yapma Durumlarmin Dogum Yerleri Olan Bolgelere Gore

Dagilimi (%)
i Hi Bir Kez Iki Kez Ucgten Fazla
Bolgeler Yapmgdlm Yaptim Yaptim (;Yaptlm TOPLAM
G. Dogu 15.3 56.1 28.6 0.0 100.0
D. Anadolu 11.4 62.8 25.8 0.0 100.0
I¢ Anadolu 31.8 52.4 13.8 2.0 100.0
Akdeniz 29.4 53.4 15.5 1.7 100.0
Karadeniz 26.7 73.3 0.0 0.0 100.0
Ege 5.0 85.0 5.0 5.0 100.0
Marmara 334 66.6 0.0 0.0 100.0

Farkl1 bolgelerde dogan siiriiciiler trafik kazasina neden olan durumlari da su
sekilde belirtmislerdir. Giineydogulu siiriiciiler trafik kazasina neden olarak %45.2
orant ile kural ihlallerini birinci sirada gosterirken, Dogu Anadolulu siirticiiler %52.7
ile yine kural ihlalini, i¢ Anadolulu siiriiciiler % 37.5 oram ile diger siiriiciilerin
yaptig1 hatay1, Akdenizli siiriictiler %43.9 orani ile diger siiriiciilerin yaptig1 hatay,
Karadenizli siirticiiler %46.1 orani ile yolun hatali olmasini , Ege Bolgesinde dogan
stiriiciiler %68.4 orani ile diger siiriiciilerin yaptig1 hatay1 ve Marmaral: siiriiciiler de
%50.0 oran1 ile kural ihlallerini yaptiklar1 trafik kazasmna neden olarak
belirtmislerdir ( Tablo 5 ).

Tablo 5. Kaza Yapma Nedenlerinin Bolgelere Gore Dagilimi ( % )

. Kural | Yol Ara Diger Siiriicii

Bolgeler ihlali | Ozt Ozrfi gHataSI Uykusuzluk | TOPLAM
G. Dogu 45.2 15.2 2.7 32.8 4.1 100.0
D. Anadolu 52.7 7.3 5.4 20.0 14.6 100.0
I¢ Anadolu 18.2 29.1 2.7 37.5 12.5 100.0
Akdeniz 17.2 19.5 4.8 43.9 14.6 100.0
Karadeniz 7.8 46.1 0.0 38.4 7.7 100.0
Ege 5.3 26.3 0.0 68.4 0.0 100.0
Marmara 50.0 12.5 0.0 25.0 12.5 100.0

En az trafik kazas1 yapanlar uzun arag¢ ( tir ) siirliclileridir. Zira uzun arag
stiriictilerinin %56.4’1 siiriiciiliik hayatlar1 boyunca hig trafik kazasi yapmadiklarinm
belirtmislerdir. Buna karsilik en ¢ok trafik kazasi yapanlar ise kamyon siiriiciileridir.
Kamyon siiriiciilerini otobiis siiriiciileri takip etmektedirler. Trafik kazasi yapma
oranlart ise su sekildedir; tir siiriiciilerinde %43.6, kamyonet siiriiciilerinde %53.0,
otobiis siiriiciilerinde %73.4 ve kamyon siiriiciilerinde de %77.6 olarak belirlenmistir
( Tablo 6).
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Tablo 6. Kaza Yapmanin Arag Tiirlerine Gore Dagilimi( %
- Hig Bir Kez ki Kez | Ucten Fazla
Arag Tiirii Yapmadim | Yaptim Yaptim Yaptim TOPLAM

Tir 56.4 21.4 20.4 1.8 100.0
Kamyon 22.4 64.2 12.0 1.4 100.0
Kamyonet 46.2 41.0 12.8 0.0 100.0
Otobiis 26.4 63.1 10.5 0.0 100.0

Aragtirmada en ¢ok oOliimlii kazay1r kamyonet siiren siiriiciilerin yaptig1
belirlenmistir. Kamyonetlerin 6liimlii trafik kazasi yapma orani %14.3 iken bu oran
tir siiriiciilerinde %13.4, kamyon siiriiciilerinde %7.6 ve otobiis siiriiciilerinde de
%4 .4 olarak belirlenmistir (Tablo 7).

Tablo 7. Oliimle Sonuglanan Kazalarim Arag Tiirlerine Gére Dagihmi (%)

Arag Tiirli Olimlii Oliimsiiz TOPLAM
Tir 13.4 86.6 100.0
Kamyon 7.6 92.4 100.0
Kamyonet 14.3 85.7 100.0
Otobiis 4.4 95.6 100.0

Hayatlarindan en ¢ok sikayet edenler kamyon siiriiciileridir. En mutlu olanlar
da otobiis siiriiciileridir. Mutsuzluk orani kamyon siiriiciilerinde %86.2, kamyonet
siiriiciilerinde %84.6, tir siiriiciilerinde %81.5 ve otobiis stiriiciilerinde de %78.9
olarak ortaya ¢ikmistir(Tablo 8).

Tablo 8. Siiriiciilerin Hayatlarindan Memnun Olma Durumlarinin Kullandiklar1 Arag

Tiiriine Gore Dagilm iliski (%)

Arag Tiirii Hayatindan Hayatlndanu Memnun TOPLAM
Memnun Degil
Tir 18.5 81.5 100.0
Kamyon 13.8 86.2 100.0
Kamyonet 15.4 84.6 100.0
Otobiis 21.1 78.9 100.0

Ankete katilan siiriiciilerin seyahatte olmadiklar1 zaman alkol kullanma
aligkanliklar1 Tablo-9’da gdosterilmistir. Tabloya gore alkol kullanma orani 51
yasindan biiyiik olan siiriiciilerde en yiiksek (%11.1 ) ¢ikmistir. Bunu %7.3 oran ile
30 yasindan kiigiik siiriiciiler, %4.7 orani ile 31-40 yas arasindaki siiriiciiler ve %2.3

orani ile de 41-50 yasin arasindaki siiriiciiler takip etmektedirler.
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Tablo 9 Siiriiciilerin Yas Gruplarmin Alkol Kullanma Durumuna Goére Dagilimi (%)
Alkol Aligkanlig1| Alkol Aligkanligi
Yas Gruplar1 Var Yok TOPLAM
30°dan Kiigiik 7.3 92.7 100.0
31-40 4.7 95.3 100.0
41-50 2.3 97.7 100.0
51’den Biiyiik 11.1 88.9 100.0

Arastirmada az da olsa egitim diizeyi ile alkol kullanma aligkanlig1 arasinda
ters bir iligkinin oldugu saptanmustir. Zira ilkokul diizeyinde egitim alan siiriiciilerde
alkol kullanma aligkanlig1 orani %5.0 iken, iiniversite mezunu siiriiciilerde %5.6
olarak belirlenmistir (Tablo 10 ).

Tablo 10. Siiriictilerin Egitim Diizeylerinin Alkol Kullanma Durumlarina Gére Dagilimi

(%)

Egitim Diizeyi | Alkol Aliskanlig1 Var | Alkol Aligkanlig1 Yok | TOPLAM
Tlkokul 5.0 95.0 100.0
Orta Okul 54 94.6 100.0
Lise 5.7 94.3 100.0
Universite 5.6 94.4 100.0

Siiriiciilerin egitim diizeyi ile 6liimlii kazaya karisma durumu arasinda bir
iliskiden s6z etmek de miimkiindiir. Ilkokul mezunu siiriiciiler daha ¢ok 6liimlii
kazalara neden olmaktadirlar. Ciinkii ilkokul mezunu siiriictilerde 6liimlii kazaya
karigma oran1 %11.0 iken, bu oran tniversite mezunu siiriiciilerde sifir olarak
belirlenmistir(Tablo 11).

Tablo 11. Siiriiciilerin Egitim Diizeylerinin Oliimlii Kazaya Karisma Durumlarina Gére

Dagilimi(%)
E%ltlm Olimlii Kazaya Olimli Kazaya TOPLAM
Diizeyi Karistim Karismadim
Tlkokul 11.0 89.0 100.0
Orta Okul 6.9 93.1 100.0
Lise 4.8 95.2 100.0
Universite 0.0 100.0 100.0

Oliimlii trafik kazasina en ¢ok ( %15.8 ) Ege Bolgesinde dogan siiriiciiler
neden olurken, bu bolgeyi %14.6 ile Akdenizli siiriiciiler ve %12.5 ile Marmara
Bolgesinde dogan siiriiciiler takip etmektedir. Arastirmada en az olimli trafik
kazasia neden olan siiriiciiler de %2.7 ile Giineydogu Anadolu bolgesinde dogan
siiriiciilerdir. Giineydogulu siiriiciileri %2.8 ile I¢ Anadolulu siiriiciiler ve %7.7 ile
Karadenizli siiriiciiler takip etmektedirler ( Tablo 12 ).
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Tablo 12. Siiriiciilerin Dogum Yerleri ile Oliimlii Kazaya Karisma Durumlari(%)

Dogum Oliimlii Kazaya Oliimlii Kazaya TOPLAM

Yerleri Karisan Karismayan
G. Dogu Bolgesi 2.7 97.3 100.0
D. Anadolu 9.3 90.7 100.0
I¢c Anadolu 2.8 97.2 100.0
Akdeniz Bolgesi 14.6 85.4 100.0
Karadeniz 7.7 92.3 100.0
Ege Bolgesi 15.8 84.2 100.0
Marmara Bolgesi 12.5 87.5 100.0

Aragtirmada en ¢ok ( %95.0 ) Ege Bolgesi Dogumlu siiriiciilerin Soforler
Dernegine iiye olduklarmi belirlemistir. Ikinci sirada %86.7 ile Kara Denizli
siiriiciiler ve iiciincii sirada da %78.2 ile I¢ Anadolulu siiriiciiler yer almaktadir.
Sofbrler Dernegine en az iiye olanlar ise %33.3 ile Marmarali siiriiciiler ve %53.5 ile
Giineydogu Anadolulu siiriiciilerdir( Tablo 13 ).

Tablo 13. Siiriiciilerin Dogum Yerleri ile Soforler Dernegine Uye Olma Durumlari(%)

Dogum Yerleri Demegine | Demegine Uye TOPLAM
Uye Degil
G. Dogu Bolgesi 53.5 46.5 100.0
D. Anadolu 77.1 22.9 100.0
I¢ Anadolu 78.2 21.8 100.0
Akdeniz Bolgesi 66.4 33.6 100.0
Karadeniz 86.7 13.3 100.0
Ege Bolgesi 95.0 5.0 100.0
Marmara Bélgesi 333 66.7 100.0

Sosyal giivencesi en ¢ok olanlar %46.7 ile Karadenizli siiriiciilerdir. Bu
bolgeyi %40.6 ile i¢ Anadolulu siiriiciiler ve %33.6 ile Akdenizli siiriiciiler takip
etmektedir. Sosyal gilivencesi en az olan siiriiciiler ise; %16.2 ile Giineydogulu
stirticiiler ilk sirada, %15.7 ile Dogu Anadolulu siiriiciiler ikinci sirada ve %33.3 ile
de Marmara Boélgesinde dogan siiriiciiler ii¢iincii sirada yer almaktadirlar(Tablo 14 ).

Tablo 14. Siiriiciilerin Dogum Yerleri ile Sosyal Giivence Durumlart

- . Sosyal Sosyal Giivencesi
Dogum Yerleri Giivencesi Var Yok TOPLAM
G. Dogu Bolgesi 16.2 83.8 100.0
D. Anadolu 15.7 84.3 100.0
Ic Anadolu 40.6 59.4 100.0
Akdeniz Bolgesi 33.6 66.4 100.0
Karadeniz 46.7 533 100.0
Ege Bolgesi 30.0 70.0 100.0
Marmara Bolgesi 333 66.7 100.0
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Trafik kazasi yapan tir siiriiciilerinin %40.0’1 yaptiklar1 trafik kazalarinin
birinci nedeni olarak yol dziirlerini gostermislerdir. Kamyon siirticiilerinin %36.4’1
diger siiriiciilerin hatalarini, Kamyonet stiriiciilerinin %47.6’s1 yol oziirlerini ve
otobiis siiriiciilerinin %43.5’1 de diger siiriiciilerin yaptiklar1 hatalar nedeniyle trafik
kazasi yaptiklarimi belirtmiglerdir( Tablo 15 ).

Tablo 15. Siirticlilerin Kullandiklart Arag Tiirlerinin Kaza Yapma Nedenlerine Gore

Dagilim (%)
Ara Kural Yol Ara Diger Siiriicii
Tiirlgri fhlali | Ozrii C)ZI’IS; gHat351 Uykusuzluk | TOPLAM
Tir 0.0 40.0 13.3 36.7 10.0 100.0
Kamyon 14.2 33.8 2.7 36.4 12.9 100.0
Kamyonet 19.1 47.6 0.0 23.8 9.5 100.0
Otobiis 26.1 28.3 2.2 43.5 0.0 100.0

Aragtirmada ankete katilan siiriiciiler igerisinde en ¢ok( %10.3 ) kamyonet ile
tagimacilik  yapan siiriiciilerin  alkol kullandiklar1  belirlenmistir. Kamyonet
stiriiciilerini %6.4 ile kamyon siiriiciileri ve %]1.8 ile otobiis siiriiciileri takip
etmektedirler. Tir siiriiciilerinin ise alkol kullanmadiklart belirlenmistir( Tablo 16 ).

Tablo 16. Siiriiciilerin Kullandiklar1 Arag Tiiri ile Alkol Kullanma Aliskanliklari (% )

Arag Tiirleri Alkol Aligkanligi Alkol Aliskanligi TOPLAM
Var Yok
Tir 0.0 100.0 100.0
Kamyon 6.4 93.6 100.0
Kamyonet 10.3 89.7 100.0
Otobiis 1.8 98.3 100.0

Arastirma ile en ¢ok kamyon siiriiciilerinin ( %75.3 ) soférler dernegine iiye
olduklar belirlenmistir. Kamyon siiriiciilerini %70.4 ile tir siiriiciileri ve %61.4 ile
de otobiis siiriiciileri takip etmektedirler. Soforler dernegine en az iiye olan siiriiciiler
ise kamyonet siirticiileridir(Tablo 17).
Tablo 17. Siiriiciilerin Kullandiklar1 Arag Tiirii ile Soforler Dernegine Uyelik Durumlari (

%)
I oforler oforler Dernegine
Arag Tiirleri Deriegine Uye 5 Uye Degilg TOPLAM
Tir 70.4 29.6 100.0
Kamyon 75.3 24.7 100.0
Kamyonet 333 66.7 100.0
Otobiis 61.4 38.6 100.0

Aragtirma sonucu en fazla tir siiriiciilerinin ( %38.9 ) sosyal giivencelerinin
oldugunu ortaya konmustur. Tir siiriiciilerini %38.6 ile otobiis siiriiciileri, %25.4 ile
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de kamyon siiriiciileri takip etmektedirler. En az sosyal giivencesi olan siiriiciiler ise
kamyonet siiriiciileridir( Tablo 18 ).

Tablo 18. Siiriiciilerin Kullandiklari Ara¢ Tiirii ile Sosyal Giivence Durumlari ( % )

.y Sosyal Sosyal Giivencesi
Arag Tiirleri Giivencesi Var Yok TOPLAM
Tir 38.9 61.1 100.0
Kamyon 25.4 74.6 100.0
Kamyonet 23.1 76.9 100.0
Otobiis 38.6 61.4 100.0

Giinliik ortalama 4 saatten az uyuyan siriiciilerin %37.5’1 strtciilik
yaptiklar siire i¢inde hig trafik kazas1 yapmadigini belirtirken, 4-7 saat aras1 uyuyan
stirtictilerin %63.3’1, 8-10 saat aras1 uyuyan siiriiclilerin %57.4°1i, 11-15 saat arasi
uyuyan stiriiciilerin %54.3’ii ve 16 saatten fazla uyuyan siiriiciilerin de %62.1°1
stiriiciiliik hayatlar1 boyunca sadece bir kez trafik kazasi yaptiklarmi belirtmislerdir(
Tablo 19).

Tablo 19. Siiriiciilerin Kaza Yapma Durumlarmnin Giinlilk Arag Kullanma Siirelerine Gore

Dagilim (%)
Arag¢ Kullanma Hig Bir Kez 1ki Kez | Ucten Fazla
Siireleri Yapmadim | Yaptim Yaptim Yaptim TOPLAM
<4 Saat 37.5 37.5 25.0 0.0 100.0
4-7 Saat 27.5 63.3 9.2 0.0 100.0
8-10 Saat 26.8 57.7 14.0 1.5 100.0
11-15 Saat 27.7 54.3 16.8 1.2 100.0
>16 Saat 35.2 62.1 0.0 2.7 100.0

Siiriiciilerin alkol kullanma durumlari ile 6liimlii trafik kazasi arasinda bir
iliskinin oldugu belirlenmistir. Arastirmada alkol kullanan siiriiciilerin %22.2’si
olimle sonuglanan trafik kazasi yaparken, bu oran alkol aliskanlifi olmayan
stirticiilerde ise %4.4 olarak ortaya ¢ikmistir( Tablo 20 ).

Tablo 20. Siiriiciilerin Oliimlii Kazaya Karisma Durumlarmm Alkol Aliskanhg Durumuna

Gore Dagilimu (% )
Oliimlii Alkol Alkol Aliskanlig1
Kaza Durumu Aligkanlig1 Var Yok TOPLAM
Oliimlii Kazaya Karigtim 22.2 78.8 100.0
Oliimlii Kazaya Karigmadim 4.4 95.6 100.0

SONUC VE ONERILER

Tiirkiye’nin énemli bir kesitini olusturan ve dzellikle her yil binlerce kisinin
hayatina mal olan trafik kazalariyla giindemden diismeyen siiriiciilerin sosyal ve
ekonomik durumlarinin incelendigi bu arastirmada, ilizerinde dikkatle durulmasi
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gereken sonuglar ¢ikmugtir. Yaklagik dort aylik siire zarfinda siiriiciilerle yapilan
anket verilerinin degerlendirilmesi sonucunda &zet olarak asagidaki bilgilere
ulastlmistir;

e Siiriiciilerin yartya yakininin ilk okul mezunu oldugu belirlenmistir.
e Siiriiciilerin dortte tigii elde ettikleri geliri yeterli bulmamaktadirlar.

® Siiriiciilerin yaklasik olarak dortte {igiiniin siiriiciiliik yaptiklar: siire iginde
herhangi bir sekilde trafik kazas1 yaptiklar1 belirlenmistir.

® Her on siiriiciiden birinin yaptig1 trafik kazasinin 6liimle sonuglandigi
tesbit edilmistir.

e Siiriiciiler yaptiklar1 kazalara neden olarak diger siiriiciilerin hatalarini
gostermektedirler.

e Siiriiciilerin yaklagik dortte {igii yetersiz ve diizensiz uyumaktadirlar.

® Yaklagik olarak her on siiriiciden dokuzu yaptigi isi sevmeden
yaptiklarini ifade etmiglerdir.

® Her on siiriiciiden sekizi ailesiyle yeterli ilgilenmediklerini belirtmislerdir.
Her on siiriiciiden sekizi hayatlarindan memnun degildir.

Her on siiriiciiden yedisi Soforler Dernegine tiyedir.

Her on siiriicliden yedisinin sosyal giivencesi yoktur.

En ¢ok otuz yasin altindaki stiriiciiler trafik kazasi yapmaktadirlar.

e Uykusuzlugun trafik kazasma en ¢ok otuz yasin altindaki siiriiciilerin
neden oldugunu gostermektedir.

e Egitim diizeyi arttikca trafik kazas1 yapma riski azalmaktadir.

® Trafik kazalarint en ¢ok Ege, Dogu Anadolu ve Giiney Dogu Anadolu
bolgesinde dogan siiriiciiler yapmustir.

® En az trafik kazasi yapan Tir siiriiciileridir.

En ¢ok trafik kazasi yapanlar ise kamyon siiriiciileridir.
Oliimlii kazalar1 en cok kamyonet siiriiciileri yapmaktadar.
Hayatlarindan en ¢ok sikayet edenler kamyon siiriiciileridir.
En ¢ok mutlu olanlar da otobiis siirticiileridir.

[lkokul mezunu siiriicii daha ¢ok 6liimlii kazalara neden olmaktadir.

® En cok Ege Bolgesi Dogumlu siiriiciilerin Soforler Dernegine iiye
olduklar1 belirlenmistir.

® En ¢ok sosyal giivencesi olanlar Karadenizli siiriiciilerdir.
® En az sosyal giivencesi olan siiriiciiler Giiney Dogulu siiriiciilerdir.
e Siiriiciiler icerisinde en ¢ok alkol kullananlar kamyonet siiriiciileridir.

Alkol kullanan siiriiciiler daha ¢ok oOliimle sonuglanan trafik kazasi
yapmaktadirlar.
Bu genel sonuclar dogrultusunda su oneriler yapilabilir;
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® Siiriiciilerin egitim seviyelerinin ylikseltilmesi i¢in gerekli diizenlemeler
yapilmalidir.

® Siiriiciilerin gelirlerini arttirabilecek yasal diizenlemeler yapilmalidir.

® Siiriiciilerin diizenli ve yeterli dinlenebilmeleri i¢in denetimler siki bir
sekilde yapilmalidir.

e Siiriiciilere mesleklerini sevecek ve sevdirecek sekilde diizenlemeler
yapilmalidir.

e Siiriiciiliigli cazip hale getirecek diizenlemeler yapilmalidir.

® Alkol kullanim aligkanligi siki denetime tabi tutulmali, yaptirimlar
agirlastirilmalidir.

® Trafik cezalari caydirici diizeye ¢ikarilmalidir.

e Siiriiciilerin ailesiyle yeterli derecede ilgilenebilecek yasal diizenlemeler
yapilmalidir.

e Siiriiciilerin sosyal giivenligini arttirici ciddi diizenlemeler yapilmalidir.
® Geng yastaki siiriiciilere daha siki bir denetim yapilmalidir.
® Trafik kurallarinin uygulanmasi i¢in tavizsiz bir denetim yapilmalidir.

e Kamyon siriiciileri diger siiriiciilerden daha fazla denetime tabi
tutulmalidir.
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