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KONYA'DA BiSIKLET ULASIMI:
PLANLAMA VE UYGULAMA SURECLERININ
KARSILASTIRILMASI

Kaya MERT ve Ebru Vesile OCALIR

Bu calismada, biitiin diinyada bir ulagim tiirii olarak kabul edilen bisikletin
Tiirkiye’deki planlama stirecini, uygulama sartlarini ne yonden etkiledigi
ve bu ortamda karsilagilan sorunlar Konya érneginde ortaya arastirilmistir.
Calismada ilk olarak, Tiirkiye’de bisiklet planlari ya da ulasim planlari
icinde bisikletle ilgili diizenleme 6nerileri arastirilmistir. Tiirkiye’de bisiklet
planlari ya da ulasim planlari igerisinde bisiklet igin ayrilmis 6zel boliimler
son derece sinirlidir. Bununla birlikte bisiklet ulasiminin diger alternatif
ulagim tiirleri arasindaki yerine deginilmis, Tiirkiye’deki ve diinyadaki
cesitli uygulamalar incelenmis ve diger ulasim tiirlerini tamamlayici
yonleri belirtilmistir. Calismada bu planlarin uygulama asamalar:
aragtirllmistir. Bunun igin, Konya’da bisiklet ulagiminin tarihsel gelisimi
incelenmis; ulasim planlarinda bisiklet kullanimi icin getirilen 6nerilerin
gecen zaman igerisinde uygulanan ve uygulanmayan béliimlerinin
kendileri ve bunlarin nedenleri arastirilmis; planlanan ile gerceklesen
durum arasindaki farklar ortaya konmustur. Gerek yerel gerek merkezi
yonetim birimlerinin bisiklet ulasimi i¢in gerekli adimlar1 atmas1 ve kent
halkinin aligkanliklarinda olusturulabilecek bir bisiklet kiiltiirii ile bisiklet
ulagiminin Tiirkiye’de de cazip hale gelecegi degerlendirilmistir.

GIRiS

Kentlerin biiytiyerek daha genis alanlara yayilmasi sonucunda yolculuk
mesafeleri yaya ve bisiklet ulagim1 sinirlarini agsmakta ve motorlu tasit
kullanimi artmaktadir. Bisiklet, stirdiirtilebilir ulagim planlamasi ve
yasanabilir kentler kavramu ile ilgili tartismalarda, enerji verimliligi, cevre
dostu olmasi ve toplu tasimla uyumlulugu gibi 6zellikleri nedeniyle,
onemli bir ulagim tiirii olarak kabul edilmektedir. Avrupa’da bisikletle
gtinde 50 milyon yolculuk (toplam yolculuklarin % 5'i) gerceklesmektedir.
Bu oran bisiklet kullaniminin desteklendigi iilkelerde, 6rnegin
Danimarka’da % 18 ve Hollanda’da % 27’ye (EC, 2001), baz1 Uzakdogu
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tilkelerinde ise % 60’lara ulasmaktadir (Sigurd, 2003). Ttirkiye’de bisiklet
kullanimu ise arzu edilen diizeylerde degildir.

Yasadigimiz ¢evredeki degerlerin kaybedilmesine kars: ¢ikmak, kentleri
daha insani ve yasanabilir yapmak ve kentlerimizi tagit trafiginin olumsuz
etkilerinden kurtarmak icin bisiklet kullaniminin desteklenmesi, bisikletli
glivenliginin saglanmasi ve bisikletin kent i¢inde ciddi bir ulagim
alternatifi olarak gelistirilmesi gerekmektedir. Avrupa kentlerindeki
bisiklet sebekeleri; kentsel faaliyetler, eylem merkezleri ve yol ag1 ile
biitiinlesmis bir yapida; uygun ve sik yerlerdeki bisiklet park yerleri, ana
giizergahlarda tasit trafiginden tamamen ayrilmis bisiklet yollari, tek yonlii
trafik yollarinda bisikletlilere kolaylik saglayan iki yonlii bisiklet seritleri,
tasit trafigine yonelik kisitlamalar ve kamu kurumlariin resmi araci olarak
kullanilmasina kadar giden bir 6nlemler dizisi ile gelistirilmistir.

Tirkiye’deki kentigi ulasim planlama ¢alismalari incelendiginde, yaya

ve bisikletliler (yesil ulasim tiirleri) ile ilgili 6nerilere sadece son yillarda
yapilan planlarda rastlanmaktadir ancak bisiklet planlar1 ya da ulagim
planlari igerisinde bisiklet igin ayrilmis 6zel boliimler son derece sinirlidir.
Tiirkiye’de yaya ve bisiklet ulasiminin planlandigi 8 kentsel ulagim
planlamasi galismasinin tamami 1995’ten sonra hazirlanmigtir (Ozalp ve
Ocalir, 2008). Bu caligmalar su sekilde siralanmaktadir (Ozalp, 2007);

1. Bursa Kentsel Gelisme Projesi Kentsel Ulagim lyilestirme Calismasi
(1997);

2. Istanbul Ulagiminda Acil Eylem Plani (Ulagim Sorunlarmim Coéziimii
Icin Kisa ve Orta Vadeli Coziim Onerileri (1998);

Ankara Trafik ve Ulagim lyilestirme Etiidii (1998);

Denizli Kentigi ve Yakin Cevre Ulagim Master Plani (2003);
Eskisehir Ulasim Ana Plani (2003);

Gaziantep Kentici ve Yakin Cevre Ulagim Ana Plani (2006);
Konya Kentigi ve Yakin Cevre Ulagim Master Planu (2001);
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Samsun Kentici Ulasim Ana Plani, Ulagim Etiidii ve Toplutasim
Fizibilite Etiidii (2002).

Makalenin izleyen béliimiinde, ulusal ve uluslararas: yazin incelenerek
kent ici ulasimda bisiklet kullaniminin diinyada ve Tiirkiye’deki
uygulamalari ortaya konmakta; Konya kentinde bisiklet kullanimina etki
eden faktorler arastirilmaktadir. Calisma alani olarak Konya kentinin
secilmesinin nedeni, bu kentte, Tiirkiye'nin diger kentlerinden farkli olarak,
1920’lerden itibaren bisikletin bir ulasim araci olarak kullanilmasidir.
Topografya ve iklimin sagladig1 uygun kosullar bisiklet kullaniminin
yayginlasmasinda 6nemli bir rol tistlenmistir. Calismada, kentsel ulagim
planinda bisiklet ulagimu ile ilgili alinan kararlara plan uygulanmaya
bagladiktan sonra ne derece uyuldugu arazi ¢alismasi ile tespit edilmistir.
Aragtirmanin hedefi, 6zellikle ¢agdas ulagtirma politikalarmnin bir parcasi
olan bisiklet kullaniminin artirilmasina y6nelik engellerin belirlenmesi,
bunu ortadan kaldiracak dnerilerin ortaya konmasidir.

Calismada ayrica Ttirkiye’de kentsel ulasim planlarinda bisiklet ulagimi

ile ilgili alinan kararlarin plan uygulanmaya basladiktan sonra ne derece
gerceklestigi arastirilmistir. Bunun igin, Ttirkiye’de bisiklet kullaniminin
en yaygin oldugu Konya kenti 6rneginde bisiklet ulasiminin yayginlasmasi
i¢in yapilan ¢alismalar incelenmis ve degerlendirilerek sunulmustur.



KONYA'DA BISIKLET ULASIMI

Tablo 1. Ayrilmus bisiklet seritlerinin saatlik
kapasitesi (Bundesminister fiir Verkehr, 1980,
Forschungsgesellschaft fiir StraBenwesen,
1984).
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Son boliimde ise, yapilan arastirma, inceleme ve degerlendirme
faaliyetlerinin kisa bir dzeti yapilarak ulagilan temel sonug kisaca ifade
edilmistir. Konya kentinde bisiklet ulasiminin yayginlastirilmasina yonelik
makro diizeyde 6neriler tanimlanarak ¢alisma sonuglandirilmistir.

KENT iCi ULASIMDA BiSIKLET KULLANIMI

Yetmisli yillarda yasanan petrol krizleri ardindan kentici ulasimda yeniden
tanimlanan oncelikler, politikalar ve stratejiler, bisiklet kullaniminda yeni
bir donemi baglatmustir. Cevreye duyarli ulasim politikalart ile sinurli ve
kirletici petrol enerjisini az titketmeye yonelik hedefler, kentici ulasimda
bisiklet kullaniminin yeniden kesfedilmesini saglamistir. Calismanin bu
bolimiinde bisiklet ulasiminin diger alternatif ulagim tiirleri arasindaki
yerine deginilerek diger ulasim tiirlerini tamamlayic1 yonleri ortaya
konmaktadir.

Bisiklet kullaniminin artirilmasi ile hem altyap: masraflariin azaltilmas:
(Condon ve Isaac, 2003) hem de yasanabilir cevrelerde saglikli toplumlarin
olusmast hedeflenmektedir (Brigham, 2002; Corsi, 2002; Kaplan ve Ulvi,
2005). Kent i¢inde hizla artan motorlu tagsit trafiginin azaltilmas: ya da en
azindan artig hizinin yavaglatilmasi i¢in bagvurulan temel ¢oztimlerden
birisi, motorlu tasit kullanmadan yapilan yolculuklarin, diger bir deyisle
yaya ve bisiklet yolculuklarinin (yesil tiirler) sayisinin ve oraninin
artirilmasi olmaktadir.

Bisiklet kullanicisi, otomobil yolculuklarinda oldugu gibi, herhangi bir
zaman tarifesine bagl olmadan (otobiis, tramvay ve servis aracinda oldugu
gibi aracin kalkis veya gegis saatini beklemeden) kendi istedigi zamanda
yolculugunu yapabilmektedir. Glizergahi kullanici kendisi belirlemekte,
kendi istedigi yoldan ulasmak istedigi noktaya gidebilmekte, otomobilde
oldugu gibi kapidan kapiya, beklemesiz ve aktarmasiz bir yolculuk
yapabilmektedir. Bisiklet yolculuklarinin giizergah ve tarifesindeki bu
esnek ve beklemesiz yapi, bisiklet yolculuklarinin hizli, gecikmesiz ve
giivenilir olmasini saglamaktadir.

Bisiklet, gerek hareket halinde ve gerekse durdugunda fazla bir alan
kaplamadig; igin bisiklet kullanimu ile yol ytizeyleri ve park alanlar1 gok
daha verimli ve yiiksek kapasitede kullanilmaktadir. Bisiklet, 3 m.’lik bir
seritte saatte 2 500 kisilik bir kapasiteye ulagabilmektedir (Tablo 1).

Bisiklet yolculuklar: aragh yolculuklar iginde en diisiik maliyetle
gerceklestirilen yolculuklardir. Bisikletin satin alinmasindaki goreli olarak
diisiik ilk yatirim maliyetine ek olarak ortaya ¢ikan ¢ok diistik isletme ve
bakim giderleri, bisiklet kullaniminin toplam giderlerinin toplu tagima
maliyetlerinden bile diigiik olmasini saglamakta ve bisiklet dar gelirli
kesimlerin 6zel otomobili gibi kullanilmaktadir. Viyana’da yapilan bir
aragtirmanin (Knoflacher, 1995) sonuglari, Tablo 2’de verilmektedir. Buna
gore, bisikleti 6zellikle iscilerin daha ¢ok tercih ettikleri gériilmektedir.

Bisiklet seridi genisligi  Kapasite (Bisiklet/saat)

1m 1 000
2m 1500
3m 2500
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Tiirel ayrim (%)

Meslek grubu Yaya Bisiklet Toplutasim ~ Otomobil Diger

Isveren 76,8 0,6 1,9 19,5 1,2
Ucretli/Memur 28,1 4.2 23,6 41,7 2,4
Tablo 2. Meslek gruplarina gore ulasim T
tiirleri tercihleri (Knoflacher, 1995). I§§1 28,2 12,0 24,3 33,4 21

Herhangi bir yakit ve motor kullanmayan bisikletin ¢evreye olumsuz

bir etkisi bulunmamakta; giiriiltii ve hava kirliligi yaratmadig: icin, yaya
ulagimu ile birlikte cevre dostu ulagim bigcimleri olarak tercih edilmektedir.
Yolculuk sonucunda bedensel bir yorgunluk olustugu icin cogunlukla kisa
ve orta mesafeli yolculuklarda kullanilan bisiklet, farkli amaglarla yapilan
yolculuklara hizmet edebilmektedir.

Bisikletlerin kullanildig: yolculuklarin amacr iilkeler ve kentler arasinda
degisiklik gosterebilmektedir. Secilmis kentlerde toplam is yolculuklarinin
tiirel ayrimi1 incelendiginde (Tablo 3), bisikletli ve yaya olarak yapilan
yolculuklarin 6zellikle Asya ve Avrupa kentlerinde ¢ok yaygin oldugu
goriilmektedir. Yesil ulagim tiirlerinin diger kentlere gore ¢ok diisiik
oldugu Frankfurt'ta ise toplu tasima &n plana ¢tkmaktadir. Kuzey Amerika
ve Avustralya kentlerinde bisikletli ve yaya ulasimi Avrupa ve Asya
kentlerine gore ¢ok dtisiik diizeydedir. Bu kentlerde 6zel arag¢ kullanimi1
on plana ¢ikmistir. Asya kentlerinde kullanicilar toplu tasima araclarmi ve
yesil ulagim tiirlerini tercih etmekte ve otomobil kullanim: diinyanin diger
bolgelerine gore ¢ok diisiik kalmaktadir.

Bolge Kent Ozel arag  Toplutasim  Bisiklet ve yaya
Kuzey Amerika  San Francisco 80,0 14,5 5,5
Los Angeles 89,3 6,7 4,0
Boston 77,9 14,7 7,4
Chicago 80,6 14,9 4,5
New York 66,7 26,6 6,7
Avustralya Canberra 84 10,0 6,0
Perth 86,2 9,7 41
Melbourne 79,4 15,9 4,7
Sydney 69,3 25,2 5,5
Avrupa Frankfurt 49,4 42,1 8,5
Briiksel 45,6 35,3 19,1
Hamburg 49,4 38,1 12,5
Ziirih 36 39,8 24,2
Viyana 44,2 43,9 11,9
Paris 48,9 36,2 14,9
Amsterdam 39,1 25,9 35,0
Londra 46 40,0 14,0
Asya Singapur 21,8 56,0 22,2
Tokyo 29,4 48,9 21,7
Tablo 3. Secilmis kentlerde toplam is Manila 28 54,2 17,8
yolculuklarmn tiirel ayrimi (Newton ve Hong Kong 91 740 16,9

Kenworthy, 1999).
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Tablo 4. Mesafeye bagli olarak ulasim
titrlerinin se¢imindeki degisim (KONTIVS2,
1984).
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Bisiklet Toplutasim ~ Yaya ~ Otomobil Diger

Mesafe %) %) %) (%) (%)
0-2 km 16,8 2,4 54,5 23,5 2,8
2-3 km 17,3 11,3 18,6 48,6 4,2
3-4 km 12,7 16,8 9,8 55,8 4,9
4-5 km 9,0 18,1 7,5 60,8 4,6
5 km {tisti 3,2 16,4 1,0 71,8 7,3

Aktiviteler aras1 mesafeler, kullanilan ulasim tiirtinti de belirlemektedir.
Almanya’da yapilan bir aragtirmaya gére (KONTIV82, 1984) 2 km'ye kadar
olan mesafelerde yaya ve bisiklet yolculuklar: agirliktayken, daha uzun
mesafelerde yaya yolculuklar: tercih edilmemektedir. Bisiklet kullanim,
ozellikle 5 km'nin tizerindeki mesafelerde tercih edilmemekte ve uzun
mesafelerde otomobilin belirli bir iistiinliik kazandig: goriilmektedir
(Tablo 4).

Bazi kentlerde ulagim altyapisinin getirdigi kisitlamalar da bisiklet
kullaniminin yayginliginm 6nlemektedir. Demiryolu, karayolu ve nehir gibi
fiziksel engellerin asildig1 bazi kopriilerin bisikletliler dikkate alinmadan
inga edilmis olmasi bisiklet kullanimi icin caydirici olabilmektedir.
Kentlerde bisiklet kullanimi, yukarida siralanan faktorlerin yani sira bu
ulagim tiiriintin sosyal ve kiiltiirel agidan degerlendirilmesine bagli olarak
da yayginlasmakta ya da kisith kalabilmektedir.

Bisiklet yollari ile ilgili arastirmalarin bir kismi varolan yollarla ilgili bilgi
birikiminin artirilmasini hedeflerken (Akay, 2006; Lindsey ve Nguyen,
2004; Swords et.al, 2004; Buehler ve Handy, 2008; Pucher ve Buehler,
2008; Chang ve Chang, 2008; Zacharias, 2007) bir kisim ¢aligmalar da
yeni agilacak yollar i¢in planlama ve giizergah segimi konusundaki
metodolojinin gelistirilmesi tizerinedir (Hyodo et.al, 2000; McCahill ve
Garrick, 2008; Glowacki ve Tracz, 2008; Dabbour ve Easa, 2008; Wang et
al., 2008; Zacharias ve Zhang, 2008). Son yillarda pek ¢ok Bat tilkesinde
hazirlanan ulagim planlarinda bisiklet konusuna 6zel 6nem verilmis ve
bir¢ok kentte de orta ve uzun dénemli bisiklet planlari hazirlanmustir.
Ozel olarak bisiklet plan: hazirlanan kentler arasinda ABD’de New

York (Guiliani et al., 1997), Austin (Austin City Connection,1996), San
Francisco (Eisen Letunic, 2008), Massachusetts (Planners Collaborative Inc,
2008), Seattle (Toole Design Group, 2007) ve Avustralya’nin Melbourne
(Melbourne City Research, 2007) kentleri de bulunmaktadur.

Bisiklet planlari, bisikletlerin kullanimai igin planlanan bisiklet yollari,
seritleri ve bisiklet park yerleri gibi fiziksel unsurlar1 tanimlamasinin

yanui sira, bisiklet kullaniminin yayginlastirilmas: ve siiriis giivenliginin
artirllmasi amaciyla isaretleme, bilgilendirme, egitim, tanitim, gelistirme,
isletme ve finansman konularinda 6neriler ve ¢6ztimler gelistirmektedir.
Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi amaciyla hazirlanan orta ve uzun vadeli
bu planlarda bisikletlilerin kullandig: seritleri fiziksel olarak tanimlayan
veya ayiran bisiklet sebekeleri desteklenmektedir.

Bisiklet sebekeleri, kullanildiklar: tilkelerde ve kentlerde bisiklet
kullaniminin yayginlasmasina 6nemli katkilarda bulunmaktadir.
Hollanda, Almanya, Ingiltere ve Isveg gibi Avrupa iilkelerinde bisiklet
sebekeleri motorlu tasit trafiginden ayrilmakta ve bisikletlilere ilk
gecis hakki verilmektedir. ABD kentlerindeki kisa ve kopuk bisiklet
koridorlarinin tersine Avrupa kentlerinde bisiklet aglari, giinliik eylem
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merkezlerini biittinlestiren ve stirekliligi olan kesintisiz kentici ve bolgesel
sebekelerden olusmaktadir. Amerika’da ise genellikle rekreasyon amagl,
kopuk, birbirleri ve kentle biitiinlesemeyen bisiklet 6ncelikli koridorlar
bulunmaktadir.

Motorlu tasit ve dzellikle otomobil sayisinin az oldugu diistik gelirli tilke
kentlerinde motorlu tagitlar ciddi bir tehlike olusturmadig ve yol ytizeyini
kaplamadig: igin bisikletler igin ayrilmis seritler ve yollar yapilmasi
konusunda ciddi ihtiyaglar ortaya ctkmamistir. Ornegin Cin kentlerinde
yol ytizeyi motorlu tagitlar, bisikletliler ve yayalar arasinda esit oranlarda
paylasilmaktadir. Ancak motorlu tasitlarin artis1 ve trafik sikisiklarinin
yasanmaya baslamasiyla birlikte bisikletlerin tasit trafiginin korunmasi igin
ayr1 yollar ve seritler yapilmasi giindeme gelmektedir.

Tiirkiye’de ise bisiklet yollarinin yaygin oldugunu séylemek olanakl
degildir. Cumhuriyet Dénemi’nin ilk planlama 6rneklerine baktigimizda
1939’da Hermann Jansen’in Mersin’de yaptig1 imar planu ile iliskili olarak
yine ayn1 y1l Atatiirk Parki ve Hiikiimet Meydani igin yaptig1 detay planda
(Jansen, 1939) stirekliligi olan bir bisiklet yolu 6nerdigini gérmekteyiz.

Bu detaydan yola gikarak, Jansen’in ayni yillarda yaptig1 Ceyhan (1939),
[zmit (1938), Adana (1940), Tarsus (1940) ve Gaziantep (1938) imar
planlarinda dogrudan bir bisiklet yolu gosterimi bulunmamakla birlikte,
onerilen yesil akslarin detay planlarda bisiklet yolu olmasinin hedeflendigi
degerlendirilmektedir.

Glintimtuizde yerlesik bir bisiklet kiiltiirtintin olmayisi, bisikletin bir ulasim
araci olarak goriilmemesi ve bu alandaki ciddi alt yap1 eksiklikleri gibi
nedenlerden dolay1 ancak biiyiiksehirlerde bazi 6rnekler vardir. Buna
6rnek olarak, Istanbul’daki “Istanbul Geneli Bisiklet Yollar1 Planlamast”n1
gosterebiliriz. Proje ile Belediye sinirlari igcinde 630 km'lik bir bisikletli ve
yaya ulagim sistemi olusturulmas: hedeflenmistir. Bu sistem igerisinde ara
baglantilar ile toplam bisiklet yolu uzunlugunun daha da artirilmasina
calisilmaktadir.

Planlarda bisiklet yollarinin yer almasimna yonelik ¢abalar, 17 Agustos 1999
depreminden sonra depremden etkilenen kentlerin yeniden yapilanma
siireci igerisinde yer almigtir. Bununla birlikte depreme dayanikli
konutlarin yerlestigi alanlarin topografik kisitlar1 bu uygulamalarin
benimsenmesini zorlagtirmaktadir.

Aragtirma alan1 olan Konya ise Tiirkiye’de bisiklet kullanma kiiltiiriiniin en
eski ve yaygin 6rneklerinden biri olarak bilinmektedir.

KONYA KENT BUTUNUNDE BiSIiKLET KULLANIMINDA
ETMENLER

Konya’da gerek kentle ¢evresindeki bag ve bahgeler arasinda yapilan
yolculuklarda ve gerekse hizla sanayilestikce olusan is¢i kesiminin
calisma ve konut alanlar arasindaki yolculuklarinda, topografya ve iklim
kogullarinin sagladigi uygun ortam sonucu bisiklet 1920’lerden itibaren
o6nemli bir ulagim tiirti olarak kabul edilmektedir. aAdrese Dayali Niifus
Kayit Sistemi'ne gore 2008 yilinda Konya niifusu 1 969 868 kisidir (TUIK,
2008). 2009 y1ili Nisan ayz itibari ile Konya’da 185 760'i otomobil olmak
tizere 438 668 motorlu kara tasit1 bulunmaktadir (TUIK, 2009).

Kent merkezi, birbirine komsu eski (Alaeddin) ve yeni (Belediye)
merkezden olusmaktadir. Kentin kuzey ve kuzey dogusu ardarda
siralanmis sanayi bolgeleri ile gelismektedir. Kentin yerlesim yogunlugu
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fazla olan yeni yerlesim alanlar1 merkezin kuzey batisinda yer
almaktadirlar. Bu alanlarda imar planlarinda éngoriilen yogunluklar gz
ontinde tutulursa niifusun daha da artacagi beklenmektedir. Bu yerlesim
alanlarmin kuzeyinde de Selguk Universitesi'nin biiyiik yerlegkesi yer
almaktadir. Kent merkezinin batisinda ve merkeze gore demiryolunun
diger yaninda, yerlesim yogunlugu diisiik olan ancak ytiksek gelirli
kentlinin oturdugu bir konut alan1 (Meram bélgesi) yer almaktadir.
Merkezin giineyi, giiney dogusu ve dogusu diisiik yogunluklu (cogunlugu
tek katl1 yapilardan olusan) ve genis alanlara yayilmis yerlesim bolgeleri
gortintiistindedir.

Konya’da bisikletin bir ulasim araci olarak kullanilmaya baslanmasi ve
gelisimine iligkin bilgiler ¢ok yetersizdir. Konya'nin bisiklet ile tanigsmasi
1920°1i yillara rastlamaktadir. Kentin diiz bir alana yerlesmesi, at ve

at arabalarindan bagka bir ulagim aracinin bulunmamasi nedeniyle

bisiklet Konya’da kolayca benimsenmis, kent merkezi ile tarlalar ve

baglar arasindaki ulasimda énemli bir rol tistlenmistir. 1930'1u yillarda
sehir merkezi ile Meram bolgesi arasindaki ulagimda bu yeni aracin
kullanilmasina baslanmig ve sadece insanlarin degil, kiigtik ytiklerin,
sebzelerin ve siitlerin taginmasinda da bisikletten yararlanilmigtir. Bisiklet
almaya giticili yetmeyenler i¢in bisiklet kiralama sistemi ortaya ¢ikmaistir.
Tiirkiye’deki diger kentlerin aksine, giiniimiizde bisiklet Konya’'da
gercekten bir ulagim araci olarak kullanilmaktadir. Ancak ytiksek talebe
karsin sehirde 6zel bisiklet yollar: insa edilmemistir. Bu nedenle, bisikletler
karma trafik iginde ve giivenli olmayan kosullarda kullanilmaktadir.
Ayrica Konya’'da yolculuk mesafeleri cok uzun olmadigindan ve kent
topografik olarak uygun oldugundan, giin ici yolculuklarin % 34,87’si yaya
olarak gergeklesmektedir. Tiirel ayrimda ikinci en biiytik pay1 da % 23,54
ile toplu tagim almaktadir (Yiiksel Proje-Ulasim-Art, 2001a).

Kpnya’da bisiklet kullanimu ile ilgili veriler su sekilde 6zetlenmektedir
(Oncii vd.., 2003):

¢ Konya’da giin i¢inde yapilan tiim yolculuklarin %3,4'1i bisikletle
yapilmaktadir.

e Arach yolculuklar iginde bisikletin pay1 % 5,2 dtizeyindedir.

e Bisiklet yolculuklarinin amaclarina gore dagiliminda en biiyiik pay1
% 54,8 orant ile ise gidis-doniis yolculuklar: almaktadir.

e Giin icinde yapilan tiim bisiklet yolculuklarinin yaklasik tigte biri (%
29,1) 07:00-09:00 saatleri arasinda gergeklesmektedir.

e Bisiklet yolculuklarinin genellikle 15-30 dakika arasinda stirdtigii ve
ortalama saatte 15 km hiz yapildig1 kabulii ile yolculuklar ortalama
3-7 km uzunlugundadir.

* 10 km ve daha uzun yolculuklarda bisiklet ¢ok fazla tercih
edilmemektedir.

¢ Bisiklet kullananlarin yaridan fazlasi (% 54,4) 15-35 yas grubundadir.
e Bisiklet kullanicilarinin % 74,6’s1 calisan kigilerdir.

° Ogrenciler, bisiklet kullanicilarinin % 16,4’ tinti olusturmaktadr.
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KONYA'DA BiSIKLET ULASIMININ YAYGINLASTIRILMASI iCIN
YAPILAN CALISMALAR

Konya’da bisiklet ulasiminin gelistirilmesi ve sorunlarinin ¢dziilmesi igin
Ulagim Master Planu (Y{iksel Proje-Ulagim-Art, 2001b) kapsaminda yapilan
¢alismalarin bisiklet ulasimina iligskin olanlarinin ayrica degerlendirilmesi
sonucunda, Ulasim Master Plani’nin 6zel bir katmani olarak ayr1 ve
kapsamli bir Bisiklet Plani hazirlanmigtir. Konya Bisiklet Plani, bisiklet
ulagiminin gelistirilmesi, yayginlastirilmasi ve bisiklet kullaniminin
glivenliginin artirilmasi amaciyla kisa, orta ve uzun dénemde uygulanmasi
gereken dnlemleri ve projeleri tanimlamaktadir. Planda kisa donem
onlemleri, hemen ve acilen uygulanmasi gereken proje ve 6nlemler;

orta donem projeleri, 2-3 yillik bir siirede uygulanmas: gerekenleri;

uzun dénem projeleri ise 3-5 yil sonrasinda ya da orta donemde
uygulanacak bir proje veya dnlemi takiben yapilacak uygulamalar olarak
degerlendirilmektedir (Yiiksel Proje-Ulagim-Art, 2001c¢).

Konya Bisiklet Plani ile diizenlenecek bisikletlilerin kullandig1 yol alt
yapisinda iki farkli nitelikte gelisme 6ngoriilmektedir. Baz1 yollarda
bisikletler icin yol ytizeyinin bir kism1 ayrilabilmekte ya da yeni
baglantilarla bisikletlerin kullanimina ayrilmis bir bisiklet sebekesi
olusturulmaktadir. Ancak kentin geri kalan tiim yollarinda bisikletliler
simdi oldugu gibi diger trafikle ayni yol ytiizeyini paylagsmaktadir. Planda
bir yanda bisikletlere ayrilmasi 6ngoriilen farkl: 6zelliklerdeki bisiklet
seritleri ve yollar1 ayr1 ayri tanimlanmakta, diger yandan bisikletlilerin
diger trafikle birlikte kullanmaya devam edecekleri yol sebekesi icin genel
iyilestirme Onerileri belirlenmektedir.

Bisiklet Plani'nin alt yap1 planlamasindaki temel amag¢ Konya'nin tiim
yollarinin bisiklet kullanimina uygun ve giivenli hale getirilmesi, fiziksel
ozellikleri yeterli olan koridorlarda bisikletler icin ayr1 alt yapr ayrilmasidir.
Bisiklet Plani’nin 6nerileri sdyledir:

Genel Karayolu Agin Uzerinde Bisiklet Kullanim1

Konya’da ya da herhangi bir kentte, her yola bisiklet seridi yapilmasi ve
her konuta ve is yerine bisiklete ayrilmis seritler ve yollarla erigilmesi
miimkiin degildir. Dolayisiyla ne kadar yaygin ayrilmis bir bisiklet
sebekesi yapilirsa yapilsin bisikletliler yolculuklarinin bir kismini karisik
trafik icinde yapmak zorundadir. Bu nedenle bisikletlere ayrilmis bir
sebeke yapilmasi kadar 6nemli olan konu, karisik trafik i¢cinde kullanilacak
ve herhangi bir bisiklet 6nceligi bulunmayan kentteki cadde ve sokaklarin
tamaminin bisiklete uygun hale getirilmesidir.

Kentteki tiim cadde ve sokaklarda bisiklet kullanildig: ve ileride daha
yogun olarak kullanilacag: dikkate alinarak, varolan yollarda bisikletler
icin tehlike yaratan, giivenli siiriise engel olan, yol kapasitesini azaltan dar
bogazlarin ve engellerin dncelikle ortadan kaldirilmas: gereklidir. Diger
bir deyisle, Konya’daki tiim yollarin bisiklet kullanimina uygun “bisiklet
dostu yollar” olmasi dnerilmektedir.

Bisiklet Ag1

Konya Bisiklet Plani’'nda olanakli yol baglantilarinda, varolan bisiklet
yolculuk talebinin yogunlastig1 koridorlarda, ana yolculuk tiretim ve ¢ekim
noktalarini birbirine baglayan kesintisiz bir sebeke olusturulmasi ve bu
sebekenin olabildigince tasit trafiginden ayrilmasi amaglanmigtir.

Konya Bisiklet Plani'nda 6nerilen bisiklet 6ncelikli fiziksel diizenlemeler
arasinda tek ve cift yonlii trafige sahip yollarda farkli 6zelliklerde “ayrilmig



KONYA'DA BISIKLET ULASIMI METU JFA 2010/1 231

bisiklet geritleri’, bisiklet yollari, bisiklet bulvarlar: tasarlanmis, planlanan
bu bisiklet 6ncelikli sebekenin toplam uzunlugu 215 km’yi bulan gesitli
koridorlarda yaklasik 440 km’lik bir uzunluga ulasacagi 6ngoriilmiistiir.

Bisiklet Seritleri

Bisiklet geritlerinin Giliney Bolgesi, Merkezi Alan, Kuzey Bolgesi ve Dogu-
Bat1 Koridorlar: olmak tizere dort bolgede olusturulmasi hedeflenmistir.
Konya’da bisiklet kullaniminin en yogun oldugu giiney bolgelerindeki
diisiik yogunluklu yerlesim alanlarinda 1sinsal bisiklet seritleri
planlanmistir. Varolan bisiklet kullanimi (kesit sayimlarinda elde edilen
bisiklet trafigi hacimleri) ve gozlemlenen aligkanliklar dikkate alinarak
planlanan bisiklet geritleri ile bir yandan bisikletlilerin kent merkezindeki
ig yerlerine, alig veris ve diger merkez faaliyetlerine ve dogudaki

sanayi alanlarina ulagilmasi hedeflenmektedir. Bu koridorlardan gegen
belediye otobiisleri ve is yeri servislerine aktarma yapabilme imkanlar:
arastirilmigtir.

Merkezi alandaki tarihi doku i¢inde olusmus karmasik yol sebekesine
ulasan 1sinsal koridorlardaki bisiklet seritlerinin gelistirilmesi igin,
geleneksel yol sebekesinin en verimli sekilde kullanilmasi amaglanmastir.
Kent merkezindeki bisiklet sebekesi, merkezin ticaret ve is yerlerinin,
egitim ve kiiltiir faaliyetlerinin gelismesine destek olmakta, tramvaya
aktarma yapilmasina olanak vermektedir. Kuzey Bolgesi'nde,
demiryolunun kuzeyinde kalan alanlarindan baslayan bisiklet
yolculuklarinin merkez ve sanayi alanlari ile iligkisini saglamak tizere
fiziksel olarak uygun olan tiim ana yol baglantilarinda bisiklet seritleri
tasarlanmustir. Bu bélgelerde halen yogun bir niifus bulunmamakla
birlikte, verilen imar haklari ile gelen hizli yapilasma sonucunda bu
alanlardan tiretilen yolculuk miktarlarinin artacagi ve bugtinkiinden ¢ok
daha fazla bisiklet yolculuk talebinin ortaya ¢ikacag: diistiniilmektedir.
Kentte ayrica, dogu-bat1 yoniinde uzanan tiim 6nemli koridorlarda da
bisiklet seritleri planlanmistir.

Bisiklet Bulvarlar1

Plana gore varolan yollar iizerindeki motorlu tasit trafigini tamamen
siirlamadan, getirilen fiziksel ve isletme kisitlamalari ile bu koridorlarin
kullanimi azaltilmig ve bu yollar bisikletliler i¢in ana koridorlar olarak
diizenlenmistir. Konya Bisiklet Plani'nda iki ayr1 koridorda bisiklet bulvari
planlanmuisgtir.

PLANLANAN BiSIKLET YOLLARI iCIN UYGULAMA CALISMALARI

Devlet Hava Limanlar1 Genel Miidiirligii'nce 05 Agustos 2002 tarihinde
imzalanarak ytirtirliige giren Konya Ulasim Master Plani'nda 460 km
yapilmasi planlanan bisiklet yolunun su ana kadar 60 km’si tamamlanmis
ve 30 km’lik boliimii inga halindedir. Konya Ulasim Master Plani’nin
orijinal haline uyularak mevzi plan degisikligi yapilmamustir.

Planda sunulan 460 km’lik bisiklet yolu, Konya Bisiklet Plan1'nin gegitli
boélimlerinde kisa, orta ve uzun donemli olarak bisiklet sebekesi, bisiklet
park yerleri, diger bisiklet projeleri ve dnerileri seklinde asamalandirilmig
ve maliyetleri asamalar itibariyle hesaplanmistir. Ulasim Master Plani'nda
bisiklet kullanimui igin getirilen 6nerilerin bir kismi1 gegen zaman igerisinde
uygulanmaya baglamistir (Resim 1). Bu béliimde, getirilen 6nerilerin ne
derece gerceklestiginin arastirildigi saha aragtirmasinin sonuglari 2007
tarihi itibartyla verilmektedir:
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Resim 1. Yapimi Tamamlanan ve Devam
Eden Bisiklet Yollari.

Mevlana Bisiklet Yolu

Tarihi Kent Merkezi Koruma Amagli Imar Plani icin hazirlanan Ulagim

ve Trafik Diizenleme Projelerinde, otobiis yoluna paralel olarak iki yonlii
bir bisiklet yolu planlanmistir. Bu bisiklet yolu tamamen dtistince bazinda
kalmistir. Bunun nedeni bolgenin sit alani olmasi ve ingaat i¢in Anitlar
Yiiksek Kurulu'nun miisaadesine gerek duyulmasidir.
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Fuar Alani Bisiklet Yolu

Bisikletlilere kesintisiz bir koridor saglamak tizere planlanan bu bisiklet
yolunun, en az 3,0-3,5 metre genisliginde olusturulmasi énerilmektedir.
Halen baz teghir yapilarinin, lokanta ve ¢ay bahgelerinin yer aldig:
glizergah, yaya ve bisiklet akimlaria gore diizenlenmemistir. Hentiz
yapimina baglanmamustir.

Nenehatun Yaya ve Bisiklet Yolu

Bu yol, yer yer yaya ve bisikletlerin birlikte kullanacag: bir bisiklet yolu
olarak dnerilmigtir. Bugiinkii is ve yonetim merkezi ile ileride olugmasi
planlanan yeni ticaret ve kiiltiir merkezini birlestirecek bu bisiklet yolunun
genelde dort seritli, ancak zorunlu olan noktalarda 2,50m genislige diisecek
sekilde dlizenlemesi 6nerilmistir. Mevlana Bisiklet Yolu ile es zamanh
olarak yapilmasi planlanmaktadur.

Aziziye Caddesi Bisiklet Yolu

Tarihi Kent Merkezi Diizenleme Projesi'nde tek y6ne dontistiiriilmesi
Onerilen bir caddede planlanmigtir. Yol ytizeyinin bir boliimii halen
yetersiz olan yaya kaldirimlarinin genisletilmesi i¢in kullanilmakta,
diger boliim ise iki yonlii bir bisiklet yolu (2,50m genisliginde) olarak
diizenlenmektedir. Mevlana Bisiklet Yolu ile es zamanli olarak yapilmasi
planlanmaktadir

Kazim Bisiklet Yolu Karabekir Caddesi

Yaya hareketlerinin bir kaldiriminda yogunlastigy, bir ticaret ve gezi
koridoru haline doniismiis bulunan Kazim Karabekir Caddesi’'nde
uygulanmasi 6nerilen bisiklet seridi i¢in, yolun halen otopark olarak
kullanilan bir seridinin bir boliimiintin bisikletlilere ayrilmasi, diger
boliimiiniin ise halen ¢ok yetersiz olan yaya kaldirimina eklenmesi
onerilmektedir. Tek yonlii yoldaki bu bisiklet seridi, iki yonlti bisiklet
trafigine hizmet edecektir. [halesinin yapilacag: belirtilmistir.

Ferit Paga Caddesi Bisiklet Yolu

Bir tarafi yogun bir sekilde otopark olarak kullanilan, diger tarafindaki
genis kaldirimu ile spor tesislerine hizmet eden Ferit Paga Caddesi'nde
onerilen bisiklet seridinde, diizenlenen iki yonlii bisiklet seridinin bir
yonii igin gerekli olan alan yol yiizeyinden, diger yonii i¢in ise yaya
kaldirimindan alimustir. Thalesinin yapilarak bisiklet yolunun yapimima
baslanacag belirtilmistir.

Sille Meydani ve Civari Bisiklet Yolu

Bisiklet ulasiminin yogun oldugu Sille Meydani'nda meydana ¢ikan tiim
yollarda ve meydanin tamaminda olusturulan bisiklet yolunun ingaatinin
yaklagik 10 km’si tamamlanmigtir. Bisiklet yolunun isaretlemesi yer yer
tamamlanmuistir.

istanbul Caddesi Bisiklet Yolu

Eski sanayi bolgesinden baglayan ve Selguk Universitesi yerlegkesine
kadar devam eden 30 km’lik bisiklet yolu, yer yer kesintiye ugramasina
ragmen % 75 oraninda tamamlanmuistir. Geri kalan boliimiiniin insaat1 ve
isaretlemelerin tamamlanmasi devam etmektedir.

Sefik Can Caddesi Bisiklet Yolu

Sefik Can Caddesi yaklasik olarak 3 km c¢ift yonlii olarak devam
etmektedir. Bisiklet yolu insas1 bitmek tizeredir.
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Beysehir Cevre Yolu Bisiklet Yolu

Sefik Can Caddesi Bisiklet Yolu'nun devami olan Beysehir Cevre Yolu
Bisiklet Yolu, Devlet Hastanesi’'nin karsisina kadar devam etmektedir.
Yaklagik 6 km’ye yakin bisiklet yolunun yapimi tamamlanmistir. Ingast
bitmek iizeredir. Isaretlemesi heniiz tamamlanmamuistir. Yine kentin
genelinde goriildiigii tizere burada da park eden araclar ytiziinden bisiklet
yolunun devamliligi kesintiye ugramaktadir.

Jandarma Bolge Komutanligi Civari

Trafik akisinin ¢ok yogun oldugu bir bolge olan Jandarma Bolge
Komutanlig: civarinda yaklagik 1 km’ye yakin bisiklet yolunun yapimi
tamamlanmugtir. 2 km’ye yakin bisiklet yolunun ingas1 devam etmektedir.

Aliya Izzetbegovi¢ Bulvari Bisiklet Yolu

Konya kentinin yeni acilan bulvarinda heniiz insaat devam etmektedir.
Bulvarin bir tarafinin yeni yerlesim bolgesi olmasi ve diger tarafinin
ise sanayi bolgesi olmasi bulvarda yogun bir bisiklet ulasimina neden
olmaktadir.

Selguk Universitesi Kampiisii (Yerlegkesi)

Ulagim Master Plani’'nda Selguk Universitesi Yerleskesi'ne yapilmasi
planlanan bisiklet yolunun yapilmadig: saha aragtirmasinda
gozlemlenmistir. Yerleske igerisinde bisiklet yolunun ve bisiklet

park yerlerinin olmamasi nedeniyle bisiklet kullanim orani kent
geneliyle kiyaslanamayacak kadar dtistiktiir. Planda 6neri getirilen ve
uygulamasinin gerceklesme oraninin degerlendirildigi ve detayli olarak
agiklanan bisiklet yolu ¢aligmalari, Tablo 5'te 6zetlenmistir.

SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu calismada, bisikletin Tiirkiye’deki planlama siireci, uygulama sartlar:
ve karsilasilan sorunlar1 Konya 6rneginde arastirilmistir. Konya’da bisiklet
ulagiminin tarihsel gelisimi incelenerek, ulagim planlarinda bisiklet
kullanimi igin getirilen 6nerilerin gecen zaman igerisinde uygulanan
kisimlar1 ve uygulanmayan béliimlerinin nedenleri aragtirilmig, planlanan
ile gerceklesen durum arasindaki farklar ortaya konmustur. Konya’'da
bisiklet kullanimu ile ilgili tespitler su sekilde 6zetlenmektedir:

e Konya’'da geleneksel olarak olusmus bir bisiklet kiiltiirii ve
aliskanlig1 bulunmaktadir. Kiigtik yastan itibaren bisiklet
kullanmaya baslanilmakta ve ileri yaslara kadar bu aliskanlik
strdiirtilmektedir. Bisiklet kullanimi kentte bir aliskanlik, olagan bir
faaliyet ve bir yasam bicimi olarak goriilmektedir.

 Ogzellikle kentin giiney ve kuzeyindeki diisiik gelirli kentlilerin
yasadig1 alanlardan 1sinsal yollar1 kullanarak merkezdeki ana
koridorlara gelen bisiklet kullanicilar1 ya merkezdeki son varig
noktalaria ulagmakta, ya da merkezdeki gesitli noktalara
bisikletlerini park ederek buradaki ana koridorlardan gecen toplu
tasim hizmetlerini ve ig yeri servislerini kullanarak asil erismek
istedikleri dogudaki ve batidaki sanayi alanlarina gitmektedirler.

e Kent merkezindeki gesitli noktalara yerlestirilmis bulunan bisiklet
park yerleri yogun olarak kullanilmakla birlikte, yetersiz kalan
bu bisiklet parklar: disinda merkez alanlardaki agaclar, elektrik
direkleri, yol kenarlarindaki demir parmakliklar, okullarin bahge



KONYA'DA BISIKLET ULASIMI METU JFA 2010/1 235
P TAMAMLANAN NE ZAMAN GERCEKLESMEME
No BISIKLET YOLU KISIMLAR % TAMAMLANACAK NEDENI
Mevlana Bisiklet
Su anda tamamen fikir Yolunun gegecegi
1 MEVLANA BISIKLET YOLU 0 bazinda oldugundan alan sit alani
belirli bir zaman oldugundan
verilemiyor. yapimina
baglanilamamustir.
Yaya yolunda kismen de
olsa bisiklet kullanimi1 ihalesinin Jacas
2 FUAR ALANI BISIKLET YOLU 0 varolantur. Heniiz alesin yapracag
.. belirtilmistir.
bisiklet yolu yapimina
baglanilmamuistir.
Su anda tamamen fikir Mevlana Bisiklet
3 NENEHATUN CADDESI 0 bazinda oldugundan Yolu ile eg zamanh
BISIKLET YOLU belirli bir zaman olarak yapilmasi
verilemiyor. planlanmaktadir.
Su anda tamamen fikir Mevlana Bisiklet
4 AZIZIYE CADDESI BISIKLET 0 bazinda oldugundan Yolu ile es zamanl
YOLU belirli bir zaman olarak yapilmasi
verilemiyor. planlanmaktadir.
Su anda tamamen fikir
5 KAZIM KARABEKIR CADDESI 0 bazinda oldugundan Thalesinin yapilacag
BISIKLET YOLU belirli bir zaman belirtilmistir.
verilemiyor.
Su anda tamamen fikir
6 FERIT PASA CADDESI BISIKLET 0 bazinda oldugundan fhalesinin yapilacag
YOLU belirli bir zaman belirtilmistir.
verilemiyor.
SILLE MEYDANI Yaklastk 10 km .
; ye yakin bisiklet Bisiklet yolunun sadece Calismalar devam
7 VE CIVARI lunun 1mi % isaretlemesi kalmigtir diyor
BISIKLET YOLU yolunun yap saretlemesi kalmistir. ediyor.
tamamlanmigtir.
Yaklasik 30 km'ye Yer yer insaat devam
8 1STANBUL YOLU. yakin bisiklet 95 etmektedir. Bisiklet Calismalar devam
BISIKLET YOLU yolunun yapimi yolunun isaretlemesi ediyor.
tamamlanmustir. kalmustur.
. Yaklasik 6 km'ye Yer yer insaat devam
9 SEFIK CAN CAD. yakin bisiklet 90 etmektedir. Bisiklet Calismalar devam
BISIKLET YOLU yolunun yapimi yolunun isaretlemesi ediyor.
tamamlanmigtir. kalmigtir.
BEYSEHIR Yill;llif;kb?slfli?ef ‘ Y;X:l:t;ﬁiagiil‘(]laeﬁl Calismalar devam
10 CEVRE YOLU olunun yapimi % olunun i a.retlemesi ediyor
BISIKLET YOLU y yap y ? yor:
tamamlanmustir. kalmasgtur.
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Yaklasik 1 km'ye
yakin bisiklet
JANDARMA yolunun yapimi
11 BOLGE 5 tamamlanmuistir. 35 Yer yer insaat devam Calismalar devam
KOMUTANLIGI 2 km’ye yakin etmektedir. ediyor.
CIVARI bibiklet yolunun
ingasi devam
etmektedir.
ALIYA Yaklagik 20 km’ye
1ZZETBEGOVIC akin bisiklet ; . Calismalar devam
12 BULVARI yz)]lunun yapimi 40 | Insaat devam etmektedir. ediyor.
BISIKLET YOLU tamamlanmustir.
Bisiklet yolunun
ST P kamptistin kapisma Planlamada varolan
13 SELCUK UNIVERSITESI 0 kadar gelmesine ragmen Asamah olarak ’
KAMPUSU universite iginde bisiklet
. yapilacaktir.
yolu ¢alismasi hentiz
baglatilmamugtir.

Tablo 5. Konya’da bisiklet yollari igin plan ve
uygulama arasindaki farklarin 6zet tablosu.

duvarlarinin parmakliklar: diizenli ve yogun olarak bisikletlerin
kilitlendigi park yerleri olmaktadir.

Konya’da bisiklet kullanimu ile ilgili ciddi dnerilerin yer aldigr ilk calisma,
Ulagim Master Plani (2001)'dir. Bu ¢alismada 6nerilmig olan 460 km
bisiklet yoluna ilaveten, 5 yil igerisinde gergeklestirilen 30 km ve halen
yapimi devam eden 30 km. daha bisiklet yolu bulunmaktadir. Bu yollarin
yapiminda da 6nceden belirlenmis asamalandirmanin tam olarak takip
edilmedigi gozlenmistir. Bununla beraber, Konya kentinde bisiklet
yollarinin yapimi konusunda ihalelerin gergeklestirilmesi igin hizli bir
siirecin devam ettigi gézlenmistir. Konya’da bisiklet yollarmin planlanmis
olmasina ragmen tam olarak gerceklesmemis olmasinin nedenleri su
sekilde 6zetlenmektedir:

* Yerel yonetim bisikleti hala bir ulagim bigimi olarak
degerlendirmemekte, sadece 6ncelik verdigi karayolu projelerinin
uygulanmasi sirasinda kosullar elveriyorsa bisiklet seritleri
ayirmaktadir (6rnegin; yeni kathi kavsaklarin bir kisminda ve
yeniden diizenlenen yollarda).

e Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi icin Bisiklet Plani'nda yer alan
diger 6neriler ve projeler uygulanmamugtir. Ornegin; bisiklet
bulvarlari, bisiklet alt ve iist gegitleri, bisiklet park yerleri, isaretleme
ve bisiklet sinyalleri, bisikletlerin toplutasimla biittinlestirilmesi,
yOnetim yapilanmasi, isletme ve bakim, egitim ve bilgilendirme,
orgiitlenme ve katihim ve 6zel projeler bagliklar altinda yer alan
Oneriler gergeklestirilmemis, bu uygulamalar icin hig¢ bir adim
atilmamustir.

¢ Bisiklet kullanim1 konusunda, bisiklet sebekesi disindaki diger
Oneriler, en az bisiklet sebekesi kadar 6nemli ve gerekli olmasina
karsilik, g6z ardi edilmistir.
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e Ulasim Ana Plani'nda yer almamasina karsin bazi katl kavsaklarin
yapimiyla 6nerilen bisiklet sebekesi tizerinde stirekliligi engelleyecek
projeler gergeklestirilmistir.

e Bisiklet Plani’'nda bisiklet seridi olarak tanimlanan bazi koridorlar
isaretlenerek otoparka ayrilmis, isaretlenen bisiklet geritlerinin
otopark olarak kullanimina g6z yumulmus ya da stireklilik ¢6p
bidonlar: gibi engellerle kesilmistir.

* Bazi yollar sit alanindan ge¢mekte (6rn: Mevlana bisiklet yolu) ve
gerekli izinlerin alinmasinda giigliikler yasanmaktadir.

¢ Bisiklet yollar1 yapimi yer yer devam ettigi icin bisiklet kullanicilar:
yolun yapiminin siirdiigii kistmlarda akan trafikte bisiklet
kullanmakta bu da hem bisiklet aginin biitiinliigiinii bozmakta hem
de bisiklet kullanicilarnin trafik giivenligini azaltmaktadir.

¢ Bazi planlanan yollarin ihale asamasi hentiz tamamlanmamuigtir.

e Bisiklet yollarinin yapiminin tamamlandig1 ¢cogu boliimlerde dikey
ve yatay trafik isaretlemelerinin yapilmadig1 gézlenmistir.

® Bazi yollarin yapimi diger bir yolla eszamanl olarak planlanmis ve
diger yolun gergeklesmesi beklenmistir.

Sonug olarak goriilmektedir ki, tilkemizde bisiklet kullaniminin geleneksel
olarak kendine yer buldugu kentlerde bile, planlama ¢alismalarinin
gercege dontismesinde heniiz istenen diizeylere ulagilamamuisgtir. Bisiklet
kullaniminin 6zendirilmesi i¢in, bisiklet aginin stirekliligi gozetilmeli ve
gerek arazi temini, gerekse trafik giivenliginin saglanmasinda gerekli
tedbirler alinmalidir. Bisiklet kullanicilarinin trafik gtivenligi ile ilgili
egitim diizeyleri artirlmahidir. Ozellikle yerleskesi bulunan iiniversitelere
bu konuda daha fazla rol diismektedir.
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A COMPARISON OF THE PLANNING AND APPLICATION
PROCESSES: BICYCLE TRANSPORTATION IN KONYA

In this study, the planning and application processes and the related
problems of use of bicycle as a worldwide accepted transportation

mode, are examined in the case of Konya, Turkey. The bicycle plans for
cities and the role of bicycle transportation in transport plans in Turkey
have been examined in the paper; where the parts referring to bicycle
transport in transportation plans are very limited. The position of bicycle
transport among other alternative transport modes has been researched,
the applications in Turkey and worldwide have been examined and

the complementary role of bicycle transport along with vehicular and
pedestrian and other has been emphasized. In the study, the application
procedures of the existing plans related with bicycle have been researched;
the applied proposals related to the use of bicycle and the reasons behind
unapplied suggestions in transportation plans have been evaluated by
examining the historical advance of bicycle transportation in Konya. The
differences between the proposed and implemented decisions have been
determined. In conclusion, by means of both the local and the central
governments’ efforts and by creating and elevating a common bicycle
culture among people, it can be said that bicycle transportation can be an
attractive transport mode in Turkey, as in other developed countries.
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