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TRAFIK ACISINDAN OKULLARIN RiSK
POTANSIYELLERININ BELIRLENMESI:
CANKAYA ORNEGI

Determination of Risk Potential of Schools in Terms of
Road Traffic: Cankaya Case

Muammer BUCAK*#*
Selim CETiN KAYA**

Ozet

u caligmada, trafik acisindan okullarin bulunduklari yerlesim

bolgesi itibariyle risk olusturup olusturmadiklart arastirtlmis-
tir. Okullari bulunduklart konumlarin trafik agisindan risk potan-
siyelinin belirlenmesi ve birbiri ile kiyaslanabilmesi amactyla An-
kara ili Cankaya il¢esinde bulunan dokuz okul rasgele secilmistir.
Okullarin mevcut konumlarinin trafik ile etkilesiminin matematik-
sel olarak ifade edilebilmesi ve sonuglarin istatistiksel olarak yo-
rumlanabilmesi i¢in, okullarla ilgili parametrik olmayan veriler
agirliklandirilmis puanlama teknigi kullanilarak parametrik veri
haline getirilmigtir. Olusturulan puanlama teknigi tiim okullara uy-
gulanarak biitiinliik saglanmistir. Her okul icin elde edilen niha-i
puanlara gore de okullarin bulundugu konumun trafik agisindan
risk potansiyeli belirlenmistir. Sonug olarak Cankaya il¢esinde tra-
fik acisindan en riskli okulun Cankaya Lisesi, ikinci sirada H.Edip
1.0.0 oldugu, buna karsilik en az riskli okulun ise Ozel Samanyo-
lu 1.0.0. oldugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Okul, Okullarin Riski, Okul Konumu.

Abstract

his study examines whether the location of the schools cause a
risk in terms of road traffic. Nine schools located in the district
of Cankaya in the province of Ankara are randomly selected in
order to determine the risk potentiality of the schools’ locations,
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and to compare the schools with each other. Non-parametric data
regarding schools have been transformed into parametric data
through weighted scoring techniques in order to express, in
mathematic rules, the interaction of the schools’ existing locations
with traffic and to interpret the results statistically. The developed
scoring techniques have been applied to all schools and so integrity
has been achieved in accordance with the final scores achieved for
each school, traffic risk potentiality of each school in terms of its
location has been determined. As a result, it is understood that
Cankaya High School is the riskiest school in terms of road traffic
within the district of Cankaya, second risky school is H. Edip
Primary School and accordingly the least risky school is Ozel
Samanyolu Primary School.

Key Words: Traffic, School, School Risk, School Location.

Giris

Trafik acgisindan okullarin bulunduklari yerlesim bolgesi itibariyle risk
olusturup olusturmadiklari 6nemli bir arastirma konusudur. Bu ¢aligmada,
Ankara ili, Cankaya il¢esinde bulunan ve tesadiift yontemle secilen dokuz
okulun bulunduklari konumlarin trafik acisindan risk potansiyeli belir-
lenerek birbiri ile kiyaslanacaktir. Okullarin mevcut konumlarinin trafik
ile etkilesiminin matematiksel olarak ifade edilebilmesi ve sonuclarin
istatistiksel olarak yorumlanabilmesi icin, okullarla ilgili parametrik
olmayan veriler agirliklandirilmis puanlama teknigi kullanilarak para-
metrik veri haline getirilerek olusturulan puanlama teknigi tiim okullara
uygulanarak biitiinliik saglanmis olacaktir. Her okul icin elde edilen nihai
puanlara gore de okullarin bulundugu konumun trafik acisindan risk
potansiyeli belirlenecektir.

Tiirkiye’de, 2002-2006 yillar1 arasinda sehir i¢cinde meydana gelmis
olan toplam 2.042561 trafik kazasinda 6107 kisi 6lmiis ve 338037 kisi de
yaralanmistir. Bu kazalarinin % 89,06’s1 maddi hasarli, % 10,67’si
yaralanmali, % 0,26’s1 da 6liimlii trafik kazasi olarak kayitlara gegmistir
(EGM, 2004: TUIK, 2006).

Cizelge 1’deki verilere gore, sehir icinde meydana toplam trafik
kazalarindan % 89,06’s1n1 maddi hasarli trafik kazalar1 olugturdugundan,
kazalarin geneli i¢in maddi hasarlt oldugu sdylenebilir. Trafik kazalar1 ve
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ara¢ cinsleri arasindaki iligkiler trafikteki ara¢ kompozisyonu ve kaza
sonuglarinin farkli olmasi nedeniyle sehirlerarasi karayollarinda meydana
gelen kazalar ve sehir ici karayollarinda meydana gelen kazalar igin ayr1
ayr1 incelenerek degerlendirilmelidir.

Bir bagka konu ise, tagimali dgretim sisteminin gelistirilmesidir.
Anne ve baba gelirleri yeterli ise ¢ocuklarinin yetismesi i¢in evlerinden
uzaktaki okullar1 segmekte ve iyi egitim veren okullara yonelmektedirler.
Cocugun degerli zaman yollarda gectigi gibi, trafik yogunluguna da
sebep olmaktadir (Kuntay, 2004).

Cizelge 1: Sehir I¢inde Meydana Gelen Kazalarin Sonuglari

Yillar 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | Toplam C();‘)“
Kaza Sayist | 363.528 [362.979(375.168[438.475 [ 502.411]2.042.561] 100.00
Oliimlii
1154 | 1.023 | 971 | 1109 | 1.021 | 5278 | 0.26
Kaza Sayisi
Yarﬁ:;’;“ah 40.150 | 39.807 | 40.796 | 46.341 | 50.896 | 217.990 | 10,67
Maddi
Hasarh  |322.224322.149333.401]391.025 | 450.494 | 1.819.293| 89,06
Kaza
Olii Sayist | 1309 | 1215 | 1.129 | 1299 | 1.155 | 6.107 | 030
g:;f‘;: 62.690 | 62.202 | 63.002 | 72.439 | 77.704 | 338.037 | 16,55

1. Sehir I¢i Kazalara Servis Araclarimin EtKisi

Okullarin egitim Ogretime baglamasi ve servis araclarinin da trafige
katilmasiyla trafikte yogunluk artmakta, buna bagli olarak kazalarda da
artig olmaktadir.

Ankara il merkez niifusu, siirlicii ve ara¢ sayisiyla birlikte ulagim
talebinin de her gecen giin artmasi, fakat bunun yaninda alt yap1 imkan-
larinin aym paralelde gelismemesi ile Albayrak (2002) kurumlarin ige
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baslama saatlerinin; % 44’iiniin saat 8:30, % 25’inin saat 8:00, %6’ sinin
saat 7:30 ve % 25 ‘inin ise degisik saatlerde olmasindan (Hatipoglu, 2004)
dolay1, sehir ici trafiginin belirli saatlerde yogunlagsmasina sebep olmak-
tadir. Ankara’da ulagim taleplerini karsilamak i¢in kullanilan toplu tasim
tiirleri arasinda, minibiis, otobiis ve rayli sistemler yer almaktadir. Ayrica
genellikle okullara ve kamu kurum kuruluglarina hizmet eden servis aract
sayilar1 da oldukca ciddi boyutlara ulagmistir ki 6zellikle yukarida da bah-
settigimiz gibi okullarin acilmasiyla beraber trafik sikigikliklari artmak-
tadir (Gokhan, 2006).

Sekil 1: Ankara’da Mevcut Motorlu Ara¢ Yolculuklarinin Tiirlerine
Gore Dagilimu

DOLMUS TAKSI TREN
23% 7% L

OZEL O0TO
22%

SERVIS

OTOBUS METRO ANKARAY
27% 4% 3%

Ankara’da bir ig giinii icerisinde ortalama dort milyonu asan sehir ici
yolculuk yapilmaktadir. Bu yolculuklarin yaklasik olarak 870 bini
EGO’ya ait otobiislerle, 200 bini 6zel halk otobiisleriyle, 970 bini
minibiislerle, geriye kalan yolculuklar ise servis araclari, taksiler 6zel
araclar, banliyo, metro ve ankaray ile yapilmaktadir (Gokhan, 2006).

Personel ve 6grenci tagimacilifi yapan 5968 minibiis ve otobiisiin,
ayni anda ve ulagim talebinin en fazla oldugu sabah ve aksam saatlerinde
Ankara gehir ici trafiginde yer almasi, ana arterlerde ciddi trafik
yogunluguna sebep olmaktadir. Bunun yaninda sdz konusu araclardan
cogunun eski ve bakimsiz olmasi, bu nedenle sik sik ariza yaparak tagit
yolunda kalmalari, servis yaptiklart okul ve kurumlarin bulundugu cadde
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ve sokaklar iizerinde indirme- bindirme ve bekleme yapmalari, servis
saati diginda gelisi gilizel alanlara park etmeleri bu sorunu daha da
artirmaktadir (Albayrak, 2002).

Ankara merkez ilcelerde servis hizmetlerinden faydalandigi tespit
edilen 146 okulun (100 Devlet okulu 46 Ozel okul) toplam 63renci sayisi
146,133 tiir. Bu 6grencilerin 32.551°1 servis hizmetlerinden faydalanmak-
tadir. Ayni arastirma sonuglarina gore devlet okullarinda okuyan 6grenci-
lerin %18’inin, Ozel okullarda okuyan o6grencilerin %70’inin servis
hizmetlerinden faydalandig: tespit edilmistir (Hatipoglu, 2004).

Ankara Emniyet Miidiirliigti’'nden elde edilen verilere gore, 6grenci-
lerin okula gelis ve gidislerinde kullandiklarr C plakali servis araclarinin,
1997 ile 2002 yillar1 arasinda toplam 5878 kazaya sebebiyet vermislerdir
(Dogan ve Ozcan, 2003).

Cizelge 2: Servis Araclarinin Yillara Gore Trafik Kaza Sayilar

TRAFIK TOPLAM
YILLAR KAZA KAZALARDA
SAYISI % ORANI
1997 918 1,81
1998 813 1,52
1999 1009 1,77
2000 1209 1,98
2001 1187 2,04
2002 742 2,08
TOPLAM 5878 11,2

2. Materyal ve Metod
2.1. Materyal

Bu calismada, Ankara’nin merkez ilcelerinden Cankaya ilcesi ele alinmig
ve bu ilgcede trafik sikisiklifina neden olmast muhtemel Cankaya Lisesi,
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H. Edip 1.0.0, Giilen-Muharrem Pakoglu 1.0.0, H. Suphi 1.0.0, H. Omer
Tarman Lisesi, T. Yamantiirk 1.0.0, N. Sayan 1.0.0, Ankara Anadolu
Giizel Sanatlar Lisesi ve Ozel Samanyolu 1.0.0. 6rneklem metoduyla ras-
gele belirlenmigtir. Cankaya ilgcesinde 6°s1 ilkogretim okulu, 3’i
ortadgretim okulu olmak iizere toplam 9 okul incelenmisgtir.

2.2. Metot

Okullarin bulundugu konumlarin trafik agisindan risk potansiyellerinin
incelenebilmesi icin, secilen okullarin bulundugu konumlarla ilgili veriler
yerinde yapilan gozlem ve Slgiimlere gore agirlikli olarak puanlandiril-
mistir. Buna gore:

-Okulun bulundugu sokaktan okulun giris-¢ikis saatlerinde 5 dakika-
da gecen arac sayisi (A),

> 0-19 arasi 2 Puan
> 20 — 29 arasi 3 Puan
> 30 — 39 arasi 4 Puan
> 40 — 49 arasi 5 Puan
> 50 — 59 arasi 6 Puan
> 60 — 69 arasi 7 Puan
> 70 —79 arasi 8 Puan
> 80 — 89 arasi 9 Puan
> 90 - 100 arasi1 10 Puan olarak,

Okul civarinda trafik igaret levhasi olup olmadig: (B),

> Var ( 0 Puan )

> Yok ( 8 Puan)

Okul civarindaki araglarin gayri nizami park durumu (C),
> Var ( 6 Puan )

> Yok ( 0 Puan )

-Okul ¢evresinde igyeri (D),

> Var ( 4 Puan )

> Yok ( 0 Puan )



Trafik Acisindan Okullarin Risk Potansiyellerinin Belilenmesi: Cankaya Ornedi | 21
I

Okul cevresinde resmi bina (E),
> Var ( 2 Puan )
> Yok ( 0 Puan ) olarak ifade dilmistir.

Bu durumda, her hangi bir okul i¢in maksimum puan 30 olurken,
minimum puan ise 2 olmustur. Her okul i¢in yapilan bu puanlama sonun-
da okullarin birbirinden farkli puanlar1 olusmustur. Puani en yiiksek okul
trafik acisinda en riskli, puani en diisiik okul da trafik agisindan en az
riskli okul olarak ifade edilmistir.

3. Trafik Acisindan Okullarin Genel Durumlari

Calisma kapsaminda incelenen dokuz okulun genel durumlar yerinde ya-
pilan gozlem ve incelemelerle belirlenmistir.

Cizelge 3: Cankaya llgesindeki Okullarin Servis Araglari Istatistigi

« £5

Tz g

35 2.2
OkKkullar =2 £3

= 0 177} &}

E% EE

S 3 g
Cankaya Lisesi 20 08:15
H. Edip1.0.0 24 07:45
Giilen-Muharrem Pakoglu 1.0.0 40 07:30
H. Suphi1.0.0 17 07:50
H. Omer Tarman Lisesi 18 07:45
T. Yamantiirk .0.0 15 07:45
N. Sayan 1.0.0 5 07:30
Ank. And. Giizel Sanatlar Lisesi 0 07:45
Ozel Samanyolu 1.0.0. 32 08:00
Toplam 171

Cizelge 3’de goriildiigii lizere Cankaya Ilgesi’ndeki 9 okulda toplam
171 servis aract calismaktadir. Bu servis araclarinin ortalama okula gelig
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saati 7:45 dir. Bu bolgede oturanlarin % 44’ii saat 8:30’da ise baslamak
zorundadir. Ogrencilerin okula gelis saati o bolgede oturanlarin % 44’ii
icin bu zaman diliminde yogunlugun artmasi manasina gelmektedir.

Asagidaki alt boliimlerde servis araglarinin risk potansiyelleri biraz
daha ayritili incelenmistir.

3.1. Cankaya Lisesi

Sekil 2’de Cankaya Lisesi’nin bulundugu bolgenin krokisi ve ¢evre dzel-
likleri gosterilmistir.

Sekil 2: Cankaya Lisesi Krokisi

Q

Halide Edip
Adivar

)\ iIk6gretim Okulu

Dr. Glndiz Sier
Doktorlar Grubu
Check-up Center K

Okul yaninda ve/veya yakininda cesitli i merkezlerinin oldugu,
okulla ayni cadde iizerinde 1 okulun bulundugu belirlenmistir. Okulun
bulundugu sokakta araclarin yol kenarlarina park ettikleri ve okul
civarinda 151k haricinde herhangi bir trafik isaret levhasi veya tist gecit
bulunmadig1 saptanmistir. Okul personelinin araclarin1 okul bah¢esindeki
bos alanlara park ettikleri tespit edilmistir. Yapilan incelemelerde okula
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Ogrenci tagtyan servis araglariin saat 8.15’de okula geldikleri ve araclarin
okul bahcesindeki bos alanlara park ettikleri belirlenmistir. Baz1 6grenci
velilerinin okula araglariyla geldikleri, gelen ara¢ sayisinin yaklagik 20
oldugu ve bu araglarin okul disindaki bos alanlara park ettikleri gozlen-
migtir. Okul c¢ikis saatlerinde servis araglartyla birlikte trafikte yaklagik
olarak 120 ara¢ bulundugu saptanmustir.

3.2.Halide Edip Ilkogretim Okulu

Sekil 3’de Halide Edip I1k6gretim Okulu’nun bulundugu bélgenin krokisi
ve cevre Ozellikleri gosterilmigtir.

Sekil 3: Halide Edip I1kogretim Okulu Krokisi

Q

Halide Edip
Advar

)\ ilkagretim Okulu

e— Dr. Gindiz Sier
Lisesi Doktorlar Grubu
Check-up Center

K/ﬁﬁ+

Okul 3000 m? alan iizerine, 1200 m2 ve 42 derslikli olarak insa edil-
migtir. Okulda 1700 6grenci 6grenim gérmekte, okul servislerinden 550
ogrenci yararlanmaktadir. Okul servis araglarinin okul alanina girebilme-
si icin 550 cm genisliginde bir kapi bulunmaktadir. Ayrica 300 cm
genigliginde bir adet okul alanina giris kapist bulunmaktadir. Okul ana
girigsinde kaldirim yiiksekligi 20 cm olup bu o6l¢ii TSE 7937’ye uygun
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diismemekte ve hasarlidir. Kaldirim korkuluklart bulunmamaktadir. Okul
ana giris yolu Hosdere Caddesi yoluna baglanmakta ve yol genisligi 600
cm’dir.

Okul yaninda ve/veya yakininda cesitli is merkezlerinin bulundugu
belirlenmistir. Okulun bulundugu sokakta araglarin yol kenarlarina park
etmis olduklar1 ve okul civarinda 1s1k haricinde herhangi bir trafik isaret
levhast veya iist gecit bulunmadigi saptanmistir. Okul personelinin
araclarin1 okul bahcesindeki bos alanlara park ettikleri tespit edilmistir.
Okula servis yapan yirmi dort ara¢ bulunmaktadir. Servis araclart 07.45°de
okula gelmektedirler. Servis araglar1 okul bahgesindeki bog alanlara park
ettikleri belirlenmigtir. Baz1 6grenci velilerinin okula araglariyla geldigi,
gelen arag sayisinin yaklasik 25 oldugu ve bu araglarin da okul civarindaki
bos alanlara park ettikleri belirlenmistir. Okul c¢ikis saatlerinde servis
araclanyla birlikte trafikte yaklagik olarak 95 ara¢ bulundugu saptanmustir.

3.3. Giilen — Muharrem Pakoglu Ilkogretim Okulu

Sekil 4’de Giilen — Muharrem Pakoglu [1kdgretim Okulu’nun bulundugu
bolgenin krokisi ve cevre dzellikleri gosterilmistir.

Sekil 4: Giilen — Muharrem Pakoglu {lk6égretim Okulu Krokisi

Pz /
%3}

Galen Muhamrem
/ Pakoglu
ikégretim Okulu

/~—/0k;
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Okul 5000 m? alan iizerine, 1275 m?2 ve 31 derslikli olarak insa edil-
migtir. Okulda 2640 6grenci 6grenim gormekte, okul servislerinden 2000
ogrenci yararlanmaktadir. Okul servis araclarinin okul alanina girebilme-
si icin 400 cm genisliginde bir kapr bulunmaktadir. Ayrica bir adet 400
cm genisliginde okul alanina giris kapist bulunmaktadir. Okul ana
girisinde kaldirim ytiksekligi 10 cm’dir. Kaldirim korkuluklar1 bulunma-
maktadir. Okul ana giris yolu 8. cadde Emek yoluna baglanmakta ve yol
genigligi 1500 cm’dir.

Okul yaninda ve/veya yakininda igyeri olarak 1 siiper market, oto
galerileri, 1 pastane, 1 lokanta bulundugu belirlenmistir. Okulun bulun-
dugu sokakta araclarin yol kenarlarina park etmis olduklar1 ve okul
civarinda 1s1k haricinde herhangi bir trafik isaret levhasi veya iist gegit
bulunmadig1 saptanmustir. Okul personelinin araclarin1 okul bah¢esindeki
bos alanlara park ettikleri tespit edilmistir. Okula servis yapan 40 arac
bulunmaktadir. Servis araclarinin 07.30’daYapilan incelemelerde okula
O0grenci tagtyan servis araclarinin saat 7.30°de okula gelmektedirler.
Servis araclart okul bahgesi disindaki bog alanlara park etmektedirler.
Bazi 6grenci velilerinin okula araglariyla geldigi, gelen ara¢ sayisinin
yaklasik 30 oldugu ve bu araclarin da okul civarindaki bog alanlara park
ettikleri belirlenmistir. Okul ¢ikis saatlerinde servis araglartyla birlikte
trafikte yaklagik olarak 60 ara¢ bulundugu saptanmistir.

3.4. Hamdullah Suphi Ilkogretim Okulu

Sekil 5°de Hamdullah Suphi Ilkégretim Okulu’nun bulundugu bolgenin
krokisi ve ¢evre ozellikleri gosterilmistir.
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Sekil 5: Hamdullah Suphi 1lk6égretim Okulu Krokisi
1 J 1

Universitesi 83 5k —

Hamdullah Suphi

Sk == __|Ikofretim Okulu
]
1.;:_-—'5"5_. = v J

= Ozel Emek & .

Eﬁ ||kc£g-'?eummt;uulu " iﬂ\ K

e

Okul 3500 m? alan iizerine, 1600 m? ve 26 derslikli olarak insa edil-
migtir. Okulda 1600 6grenci 6grenim gérmekte, okul servislerinden 600
ogrenci yararlanmaktadir. Okul servis araglarinin okul alanina girebilme-
si icin 400 cm genigliginde bir kap1 bulunmaktadir. Ayrica iki adet okul
alanina giris kapisi bulunmaktadir. Birinci kapt 250 cm, ikinci kapi ise
200 cm genigligindedir. Okul ana girisinde kaldirim yiiksekligi 10 cm’dir.
Kaldirim korkuluklart bulunmamaktadir. Okul ana giris yolu 8. cadde
Emek yoluna baglanmakta ve yol genisligi 600 cm’dir.

Okul yaninda ve/veya yakininda is yerleri olarak oto galerileri, 1 pas-
tane, 1 lokanta ve bankalar bulunmaktadir. Okulun bulundugu sokakta
araglarin yol kenarlarina park etmis olduklar1 ve okul civarinda herhangi
bir trafik isaret levhasi, 151k veya iist ge¢it bulunmadigi saptanmistir. Okul
personelinin araclarint okul bahgesi digindaki bog alanlara park ettikleri
tespit edilmistir. Okula servis yapan on yedi ara¢c bulunmaktadir. Servis
araglar1 07.50’de okula gelmektedirler. Servis araglar1 okul civarindaki
bos alanlara park etmektedirler. Baz1 6grenci velilerinin okula araglariyla
geldigi, gelen arag¢ sayisinin yaklagik 15 oldugu ve bu araglarin da okul
civarindaki bos alanlara park ettikleri belirlenmistir. Okul cikis saat-
lerinde servis araglartyla birlikte trafikte yaklagsik olarak 50 ara¢ bulun-
dugu saptanmustir.
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3.5. Hact Omer Tarman Lisesi

Sekil 6°da Hact Omer Tarman Lisesi’nin bulundugu bolgenin krokisi ve
cevre Ozellikleri gosterilmistir.

Sekil 6: Hac1 Omer Tarman Lisesi Krokisi

g
g
& &
Haci Omer |™
Tarman
Anadolu Lisesi
mukkaia Sk Sehit Nuri turan Sk

Ogdere Cd

—

f }

Okul 5969 m? alan iizerine, 1500 m2 ve 25 derslikli olarak insa edil-
migtir. Okulda 767 6grenci 6grenim gérmekte, okul servislerinden 337
ogrenci yararlanmaktadir. Okul servis araglarinin okul alanina girebilme-
si icin 500 cm genisliginde bir kap1 bulunmaktadir. Ayrica iki adet okul
alanina girig kapisi bulunmaktadir. Birinci kapt 450 cm, ikinci kapi ise
200 cm genisligindedir.

=

Okul ana girisinde kaldirim yiiksekligi 20 cm olup bu o6l¢ii TSE
7937’ye uygun diismemekte ve hasarlidir. Kaldirim korkuluklar1 bulun-
mamaktadir. Okul ana giris yolu Hosdere caddesi yoluna baglanmaktadir.
Okul yaninda ve/veya yakininda is merkezleri ve 1 hastane bulunmak-
tadir. Okulun bulundugu sokakta araglarin yol kenarlarina park ettikleri ve
okul civarinda herhangi bir trafik isaret levhasi, 151k veya list gegit bulun-
madi81 saptanmistir. Okul personelinin araglarini okul bahgesindeki bog
alanlara park ettikleri gozlenmistir. Okula servis yapan on sekiz arag
bulunmaktadir. Servis aracglari 08.10’da okula gelmektedirler. Servis
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araclar1 okul civarindaki bog alanlara park etmektedirler. Baz1 6grenci
velilerinin okula araclariyla geldigi, gelen ara¢ sayisinin yaklagik 30
oldugu ve bu araclarin da okul civarindaki yol kenarina veya kaldirimlara
park ettikleri belirlenmistir. Okul ¢ikis saatlerinde, 5 dakika i¢inde, servis
araglariyla birlikte, trafikte yaklagik olarak 115 ara¢ bulundugu sap-
tanmaistir.

3.6. Tiirkan Yamantiirk Ilkogretim Okulu

Sekil 7°de Tiirkan Yamantiirk [lkdgretim Okulu’nun bulundugu bélgenin
krokisi ve gevre ozellikleri gosterilmistir.

Sekil 7: Tiirkan Yamantiirk [lkégretim Okulu Krokisi

o o
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Okul servis araclarinin okul alanina girebilmesi i¢in 500 cm
genigliginde bir kapi bulunmaktadir. Okul giris kapist 500 cm
genisligindedir. Okul girigsinde kaldirim yiiksekligi 20 cm olup bu ol¢i
TSE 7937’ye uygun diismemekte ve hasarlidir. Kaldirim korkuluklar
bulunmamaktadir. Okul ana giris yolu Hosdere caddesi yoluna baglan-
makta ve yol genisgligi 900 cm’dir. Okul yaninda ve/veya yakininda her-
hangi bir igyeri veya resmi bina bulunmadigi belirlenmistir. Okulun

bulundugu sokakta aracglarin yol kenarlarina park ettikleri ve okul
civarinda herhangi bir trafik isaret levhasi, 151k veya iist ge¢it bulunmadigi

Hik Balendr Sk
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saptanmugtir. Okul personelinin araclarini okul bah¢esindeki bos alanlara
park ettikleri tespit edilmistir. Yapilan incelemelerde okula Ogrenci
tagityan servis araclarinin saat 7.45’de okula geldikleri ve araglarin okul
bahgesi digindaki bos alanlara park ettikleri belirlenmistir. Baz1 6grenci
velilerinin okula araglartyla geldigi, gelen ara¢ sayisimin yaklagik 25
oldugu ve bu araclarin da okul civarindaki bog alanlara park ettikleri belir-
lenmistir. Okul ¢ikis saatlerinde servis araglartyla birlikte trafikte yaklagik
olarak 90 ara¢ bulundugu saptanmaigtir.

3.7. Nurcin Sayan Ilkégretim Okulu
Sekil 8 de Nurgin Sayan Ilkdgretim Okulu’nun bulundugu bolgenin
krokisi ve ¢evre ozellikleri gosterilmistir.

Sekil 8: Nurcin Sayan ilkogretim Okulu Krokisi
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Okul 2300 m? alan iizerine, 900 m? ve 24 derslikli olarak insa edil-
migtir. Okulda 750 6grenci 6grenim gormekte, okul servislerinden 200
ogrenci yararlanmaktadir. Okul servis araglarinin okul alanina girebilme-
si icin 500 cm genigliginde bir kap1 bulunmaktadir. Ayrica 250 cm
genigliginde bir adet okul alanina giris kapist bulunmaktadir. Okul ana
girisinde kaldirim yiiksekligi 21 cm olup bu 6l¢ii TSE 7937’ye uygun
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diismemekte ve hasarlidir. Kaldirim korkuluklart bulunmamaktadir. Okul
ana girig yolu Turan Gilineg Bulvar1 yoluna baglanmakta ve yol genigligi
600 cm’dir.

Okul yaninda ve/veya yakininda cesitli i merkezleri bulunmaktadir.
Okulun bulundugu sokakta araglarin yol kenarlarina park etmis olduklari
ve okul civarinda iist gecit haricinde herhangi bir trafik isaret levhasi veya
151k bulunmadig1 saptanmistir. Okul personelinin araglarini okul bahcesin-
deki bos alanlara park ettikleri tespit edilmistir. Okula servis yapan bes
ara¢ bulunmaktadir. Servis araclar1 07.30°da okula gelmektedirler. Servis
araglar1 okul civarindaki bos alanlara veya sokaklara park etmektedirler.
Bazi 6grenci velilerinin okula araglartyla geldigi, gelen ara¢ sayisinin
yaklagik 20 oldugu ve bu araglarin da okul civarindaki bog alanlara park
ettikleri belirlenmistir. Okul ¢ikis saatlerinde servis araglartyla birlikte
trafikte yaklasik olarak 70 ara¢ bulundugu saptanmistir.

3.8. Ankara Anadolu Giizel Sanatlar Lisesi

Sekil 9°da Ankara Anadolu Giizel Sanatlar Lisesi’nin bulundugu bolgenin
krokisi ve gevre ozellikleri gosterilmistir.

Sekil 9: Ankara Anadolu Giizel Sanatlar Lisesi Krokisi
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Okul 4500 m? alan iizerine, 1200 m? ve 9 derslikli olarak insa edilmis-
tir. Okulda 204 6grenci 6grenim gormekte, okulda 6grenci tagimaciligi ya-
pan servis bulunmamaktadir. Okul alanina girilebilmesi icin 800 cm, 400
cm ve 200 cm genisliginde iic kap1 bulunmaktadir. Okul ana girisinde kal-
dirim ytiiksekligi 20 cm olup bu 6lcii TSE 7937’ye uygun diismemekte ve
hasarlidir. Kaldirim korkuluklari bulunmamaktadir. Okul ana giris yolu
Hosdere Caddesi yoluna baglanmakta ve yol genigligi 600 cm’dir.

Okul yaninda ve/veya yakininda ¢esitli is merkezlerinin bulundugu
belirlenmistir. Okulun bulundugu sokakta araclarin yol kenarlarina park
ettikleri ve okul civarinda herhangi bir trafik isaret levhasi, 1s1k veya iist
gecit bulunmadigr saptanmistir. Okul personelinin araglarini okul
bahgesindeki bog alanlara park ettikleri tespit edilmistir. Baz1 6grenci
velilerinin okula araglariyla geldigi, gelen ara¢ sayisinin yaklagik 25
oldugu ve bu aracglarin da okul civarindaki bog alanlara park ettikleri belir-
lenmistir. Okul ¢ikig saatlerinde trafikte yaklasik olarak 30 ara¢ bulun-
dugu saptanmistir.

3.9. Ozel Samanyolu Ilkogretim Okulu

Sekil 10° da Ozel Samanyolu Ilkégretim Okulu’nun bulundugu bélgenin
krokisi ve ¢evre ozellikleri gosterilmistir.

Sekil 10: Ozel Samanyolu Ilkégretim Okulu Krokisi
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Okul 3500 m? alan iizerine, 1200 m?2 ve 32 derslikli olarak insa edil-
migtir. Okulda 611 6grenci 6grenim gérmekte, okul servislerinden 525
ogrenci yararlanmaktadir. Okul servis araglarinin okul alanina girebilme-
si icin 500 cm genigliginde bir kap1 bulunmaktadir. Ayrica 200 cm
genigliginde bir adet okul alanina giris kapist bulunmaktadir. Okul ana
girisinde kaldirim yiiksekligi 12 cm, genigligi 310 cm’dir. Okul ana girig
yolu Hogdere caddesi yoluna baglanmaktadir. Yol genisligi 1200 cm’dir.

Okul yaninda ve/veya yakininda ig yeri veya resmi bina bulunma-
maktadir. Okulun bulundugu sokakta araclarin yol kenarlarina park etme-
mis olduklar1 ve okul civarinda herhangi bir trafik isaret levhasi, 151k veya
iist gecit bulunmadigi saptanmistir. Okul personelinin araclarini okul
bahcesindeki bog alanlara park ettikleri tespit edilmistir. Okula servis
yapan otuz iki ara¢ bulunmaktadir. Servis araclar1 08.00’de okula gelmek-
te, okul civarindaki bos alanlara park etmektedirler. Bazi 6grenci
velilerinin okula araglartyla geldigi, gelen ara¢ sayisinin yaklasik 10
oldugu ve bu araglarin da okul bahcesindeki bog alanlara park ettikleri
belirlenmigtir. Okul ¢ikis saatlerinde servis araglartyla birlikte trafikte
yaklagsik olarak 20 ara¢ bulundugu saptanmustir.

4. Bulgular ve Tartisma

Okullarin trafik agisindan birbiri ile kiyaslanabilmesi amaciyla bulunduk-
lar1 konumla ilgili veriler agirliklandirilmig puanlama teknigi ile para-
metrik veriler haline getirilmistir (Cizelge 4). Olusturulan puanlama
teknigi tiim okullara uygulanarak biitiinliik saglanmigtir. Her okul icin
elde edilen nihai puanlara gore de okulun bulundugu konumun trafik
acisindan risk potansiyeli belirlenmistir.
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Cizelge 4: Cankaya Ilgesindeki Okullarin Agirliklandirilmig Puan
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Cankaya Lisesi 9 8 6 4 2 29
Halide Edip flk Ogretim Okulu 9 8 6 4 0 27
Giilen-Muharrem Pakoglu 1.0.0. 6 8 6 4 0 24
Hamdullah Suphi 1.6.0 5 8 6 4 2 25
Hact Omer Tarman Lisesi 8 8 6 4 2 28
Tiirkan Yamantiirk 1.0.0. 7 8 6 0 0 21
Nurgin Sayan 1.0.0. 5 8 6 4 0 23
Ankara Anadolu Giizel Sanatlar Lisesi 6 8 6 4 0 24
Ozel Samanyolu 1.0.0. 2 8 0 0 0 10
TOPLAM 57 64 48 28 6 211
ORTALAMA 6,3 7,11 5,33 |3,11| 0,66 23,44

Sekil 11°de incelenen okullarin toplam puanlar1 grafik {izerinde

karsilagtirmali olarak gosterilmistir.
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Sekil 11: Cankaya Ilgesindeki Baz1 Okullarin Trafikteki Risk
Durumlarimin Dagilimu.
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Cankaya ilgesindeki 9 okulun bulunduklari konumlari ile trafik etk-
ilesiminin belirlenebilmesi i¢in yapilan puanlamada en yiiksek puan
Cankaya Lisesi icin olusurken en diisiik puanin Ozel Samanyolu 1.0.0’na
ait oldugu goriilmektedir. Bu durumda Cankaya Lisesi’nin bulundugu
konum itibariyle trafik kazalari acisindan en riskli okul oldugu, buna
karsihk Ozel Samanyolu 1.0.0.’nun ise en az riske sahip oldugu
sOylenebilir.

Ayrica okullarin standard ile ilgili yapilan mevzuat arastirmalarinda;
gerekli derslikler ve sosyal tesislerin bulunmasinin mevzuatlarda yer
aldig1 tespit edilmistir. Fakat bu tesislerin ka¢ 6grenciye ka¢ metre kare
alan (okul bahgesi, otopark, spor salonu, laboratuar, kiitiiphane) olmasi
gerektigi yoniinde bir standart mevcut degildir (MEB’e Bagh Ozel
Ogretim Kurumlar1 Yoénetmeligi, 2006).

Sonuc ve Oneriler

Yapilan alan arastirmalarinda okullarin cevresindeki kaldirim, yol ve
trafik isaretlerinin eksik, yetersiz veya hi¢ olmadigi, ayrica araglarin,
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mevcut bulunan park etme yasagi, girilmez, doniilmez vb. levha veya
isaretlerine uymadiklart saptanmisgtir.

Okul servis araclari, trafigin en yogun oldufu saatlerde, okul
onlerinde indirme-bindirme yapmakta, bu durumda trafigin okul
onlerinde trafigin ttkanmasina neden olmaktadir.

Bir baska gozlemlenen problem ise cocuklarini okula kendi
araglariyla getiren velilerin, 6zel araglarin1 gelisi giizel park etmesinden
dolay1r trafik akisinin yavaslamasina ve trafik sikigikligina neden
oldugudur.

Okul yonetimi, veli, servis araci sahipleri arasinda yeterli diyalogun
saglanmadig1 ve servis araglarinin denetiminde bir bosluk oldugu gézlen-
mistir.

Bu trafik yogunlugunu ortadan kaldirmak veyahut azaltilmasi icin
oncelikle belediyelere ve resmi kurumlara gorev diismektedir; Okul yeri
seciminde trafikle ilgili olarak; okul servis araglar1 park alanlari, indirme-
bindirme alanlari, personel otolart icin otopark ve &grenci velilerinin
araclariyla ilgili gecici otopark alanlarinin, belediyelerin diizenledigi imar
planlarda yer verilmesi gerekmektedir. Ayrica okul ¢evresinde agilacak
olan isyerlerine izin verilirken, okul bolgesi trafik yogunluguna olumsuz
etki edecek projeler trafik acisindan incelenerek karar verilmelidir.

Okullardaki mevcut bahge ve bos alanlar, 6zellikle 6grencilerin giris-
cikis saatlerinde okul servis araglarmin kullanimina uygun park alani
haline getirilmelidir.

Okul servis araclarinin denetiminde; okul yonetimi, okul aile birligi,
umum servis araglart odasi yonetimi ve servis araglar sirket yoneticileri
arasinda siki bir koordinasyon saglanmalidir ki trafikteki riski yiiksek
okullarin oran1 diisebilsin.

Isine yetismeye calisanlarin okul g¢evrelerinde trafik yogunluguna
takilmamalar1 icin, okullarin derse baslama saatlerinin degistirilmesi ya
da ise baglama saatlerinin yaz ve kis aylar1 i¢in yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir.
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