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TRAFIK KAZALARININ ONLENMESI BAGLAMINDA
TRAFIK GUVENLIGI EGITIMININ ROLU VE TRAFIK
KULTURU
The Role of Traffic Security Education Within the Context of Prevention of Traffic Accident
and Traffic Culture

Sait TANRIKULU*

asamakta oldugumuz bilgi ve iletisim ¢aginda trafik kazalari, tilkemizde yillardir giin-
Ycelligini koruyan bir olgu olmaya devam etmektedir. Teknolojinin her alanda hizla
yenilikler yaratmasi, 6zellikle biiyiik kentlerde yasayan her yas ve seviyedeki insanin,
zamani etkin ve verimli kullanma istegi, ulasim kavramini 6n plana ¢ikarmaktadir. Zamani
etkin ve verimli kullanabilme siirecinde insanlar, “hizli” araglar1 tercih etmektedirler.
Cogu kez bir ig gorlismesi, toplant1 v.b yerlerine zamaninda ulasabilmek agisindan rayl
sistem ve toplu tagima araclar1 yerine hususi otomobil veya taksi kullanimi, yani karayolu
kullanim tercih edilmektedir.

ayatin her alaninda oldugu gibi, trafik kazalarinin 6nlenmesi ¢alismalar1 ve insanlar-

da “trafik kiiltiiri” niin olugmast igin de egitimin onemi biiyiiktiir. Ogrenme olmadan
bilmek, bilmeden uygulamak, uygulamadan olumlu sonuca varmak imkansizdir.

Ulkcmizde trafik kazalarimin onlenebilmesi i¢in, ¢agdas iilkelerde uygulanan trafik
egitim modellerini iilkemize adapte edebilmemiz gerekir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Trafik Kazasi, Trafik Kiiltiirti, Trafik Egitimi.

Abstract
m the informatics and connection era we live, traffic accidents are concepts, which keep
Iits currency. Making changes in every area of technology, willingness of using time effec-
tively by the people in every age and level especially in big cities, gives priority to the con-
cept of transportation. In the process of using time effectively, people prefer fast cars. In
many times, to go to a meeting, business meeting etc. on time, using of private cars or taxi,
in spite of railway system and public transportation is preferred.

ike in every area in life, education has a big role in the studies of protection of the traf-

(fic accidents and providing “traffic culture” to the people. It is impossible that to know
without learning, practice without information, reach and affirmative result without prac-
tice.

protect traffic accidents in our country, we have to adapt education models in con-
temporary countries 10 Our COUntry.
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Giris

Insanlarin gelirlerinin yiikselmesi sonucunda refah seviyesinin artmasi, dzel arag
edinme ve kullanma istegi artmis ve dolayisiyla, karayolu kullanma ve yapma sii-
reci hizlanmig, beraberinde trafik sorunu ortaya ¢ikmistir.

Trafik sorunu; sadece Tiirkiye’de degil, diinyanin bir¢ok iilkesinin dncelikli
sorunlarindandir. Tiirkiye’nin son on yilda alabildigi Trafik Giivenligi tedbirleri
sonucunda; motorlu arag sayist 2,12 kat, siiriicii sayis1 2,08 kat artmasina ragmen,
olii say1s1 % 36,75 oraninda azalmigtir.

Cumbhuriyetin kurulusu ile birlikte karayolu yapiminin artmasi ve diinyada
motorlu tasit {iretiminin hizlanmasi sonucunda iilkemizde, karayolu trafik giiven-
ligi kavrami 6n plana ¢ikmistir.

Ulkemizde yiik ve yolcu tasimaciliginda karayolu kullamim orani: % 95’tir.
Sadece bu oran dikkate alindiginda bile, trafik ve trafik kazalarinin ne denli
onemli oldugu ortaya cikar. Bu oranlan agabiliriz. Soyle ki: karayolunda yolcu
tasimacilig1 oram % 935, yiik tagimacilig1 oram1 % 92,5’tir. Demiryolunda yolcu
tagima oran1 %3,5 yiik tasima orani ise, % 7,1’dir. Denizyolu ile yolcu tagima
orant %1,6 yiik tagima orani ise % 0,2°dir. Oysa tilkemizin 3 tarafin1 ¢eviren,
8300 km deniz kiy1 seridi olup, 29 ilimiz deniz ile iligkilidir (Bing6l, 1999:20).

Son 10 y1llik istatistik veriler, yollarimiza devamli olarak yaklasik 1 milyona ya-
kin sayida yeni siiriiciiniin katildiginmi (¢ogunlukla siiriicii kurslarindan yeni mezun
olmus, siiriicii belgesini yeni almig deneyimsiz siiriiciilerdir) gérmekteyiz. Zaman
kavraminin ¢ok 6nemli oldugu giiniimiiz iletisim ve teknoloji caginda, ulasim fakto-
riinii en az zaman diliminde gerceklestirme gereksinimi (buna, konfor icinde miista-
kil seyahat etme istegi de hesaba katilirsa) vardir. Bu nedenle, ara¢ kullanimi engel-
lenemeyecegine veya kisitlanamayacagina gore; trafigi en giivenli bir sekilde insa-
nimiza nasil kullandirabiliriz? sorusu cercevesinde etkin ve verimli bir trafik egitim
ve denetleme organizasyonunu gerceklestirmek ve uygulamada isler kilabilmeliyiz.

Tiirkiye’nin trafik giivenligi olgusu iceriginde en 6nemli hususun egitim olgu-
su oldugunu diistinmekteyiz. Zira; insanin sosyal yasami igerisinde saglikl ileti-
sim kurabilmesi, hayatin1 idame ettirebilmesi, yagamin1 mutlu ve saglikli bir sekil-
de stirdiirmesinin temelinde, egitim olgusu yatmaktadir. Siiriis teknikleri, trafik
yon ve uyart levhalarinin icerigi hakkinda bilgi sahibi olan siiriiciiniin teknik ola-
rak hata yapma olasilig1 son derece azdir. Ancak; her seyden once trafik giivenli-
8i, trafikte kendisinden baskalarinin (arag, yaya ve stiriicti) haklarina saygilt ola-
bilmek, empatik davranabilmek gerekliligi ve zorunlulugunu ortaya koymaktadir.

Tiirkiye’de Trafik Kazalarinin Nedenleri

Trafik kazalarinin en énemli nedeni siiriicii kusur ve ihmalleridir. Siiriicii kusur
orani: 1999 yili itibariyle % 96.89’dur. Bu oran 2000 y1l1 itibariyle % 96.21, 2001
yil1 itibariyle % 96,08 dir. Son 3 yilin siiriicti kusur oranlar1 (siiriicii asli ve tali
kusurlan birlikte hesaplanmistir) gosteriyor ki; siiriicli (insan) kusurlar1 oransal
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olarak 6nemli bir agirlik teskil etmektedir. 1950 yilinda Karayollart Genel Mii-
diirliigiiniin kurulmasiyla birlikte, tilkemizde karayolu yapimina agirlik verilmig
bu siirec, diger ulagim sektorleri aleyhine siirekli gelisme gostermistir. 1950-1970
yillar1 arasinda toplam 317 km demiryolu yapilmistir. 1950-1980 yillar1 arasinda
toplam karayolu uzunlugu %325 artarken, demiryolumuzdaki artis ise %35’lerde

kalmustir (Trafik Istatistik Yillig1, 2001).

Tiirkiye’de, 1980-2002 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin sayi-

st, 0lii, yarali ve maddi hasar durumlar1 agsagidaki tabloda verilmistir:

Tablo 1: Tirkiye'deki Trafik Kazalarinin Yillara Gére Dagilimi

(A. Kaza B. Olii C. Yarah D.Maddi Hasar Miktar1 (ABD $))
Yillar A B C D
1980 36914 4.199 24.608 26.975.551
1981 40.953 4.441 29.744 25.262.837
1982 46.249 4.884 35.976 24.919.543
1983 55.208 5.201 44,769 27.988.064
1984 60.840 5.731 50.521 25.765.732
1985 65.831 5.680 51.586 29.543.888
1986 92.625 7.315 71.264 51.617.404
1987 110.207 7.530 80.321 70.517.061
1988 107.651 6.846 79.174 69.394.070
1989 103.758 6.332 80.013 82.058.905
1990 115.295 6.286 87.693 111.836.782
1991 142.145 6.231 90.520 119.267.346
1992 171.741 6.214 94.824 135.548.680
1993 208.823 6.457 104.330 156.782.527
1994 233.803 5.942 104.717 124.453.944
1995 279.663 6.004 114.319 161.621.324
1996 344.641 5.428 104.599 200.525.273
1997 387.533 5.181 106.146 222.862.434
1998 440.149 4.935 114.552 293.973.383
1999 438.338 4.596 109.899 261.200.318
2000 466.385 3.941 115.877 341.685.292
2001* 409.662 2.949 93.967 180.131.174
2002%* 32.663 164 5.211 17.666.838

Kaynak: http://www.tam.egm.gov.tr/
NOT:* Maddi hasar miktarinda baz olarak alinan ABD$ kuru T.C. Merkez

Bankasindan alinmig olup, y1l sonu itibariyledir.
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* 2001 yihi Kaza, Olii, Yarali ve Maddi Hasar miktarlar1 Trafik Istatistik Yil-
181 basimi gergeklestirilinceye kadar gecici bilgi niteligi tastmaktadir.

** 2002 yil Kaza, Olii, Yarali ve Maddi Hasar miktarlari Ocak ay1 sonu iti-
bariyledir.

Yukaridaki tablo incelendiginde goriilecektir ki; her gegen yil 6len kisi sa-
yis1 azalsa da, meydana gelen kaza sayisinda artma mevcuttur. Ulkemizde te-
ror orgiitlerine verilen kurban sayisindan fazla yurttasimizin trafik kazalarin-
da 6lmesi, 6len yurttaglarin sayisinin yarisina yakini da sakat ve yarali kal-
makla, trafik kazalar1 olgusu, “trafik terorii” adlandirmasini hak eder durum-
dadir.

Istatistiksel veriler, kazalarin bag sorumlusu olarak siiriiciilerin (bilingli ya da
bilingsiz) ihlal ve ihmallerini 6n plana ¢ikartyor olsa da, kars1 karsiya gelinen du-
rumu basitge, siiriiciiler tarafindan yapilan norm ihlali ya da umursamazlik olarak
algilamak ta yaniltict olur. Vurgulamak gerekir ki; gelismis tilkeler ozellikle i¢
ulagimda (yiik ve yolcu tasimaciliginda) ¢ogunlukla demiryollarini kullanmakta-
dir. Hem ucuz hem kaza risk orani diisiik olan bu ulagim sekli lilkemizde oransal
olarak cok az seviyede (% 4) kullanildig1 gibi, mevcut karayolu ve otoyol agimiz
tilkemizdeki niifus ve ara¢ sayisina gore ¢ok az bir orani tegkil etmektedir. 2000
yilina ait son verilere gore Tiirkiye’de trafige kayithh motorlu ara¢ sayisi
9.554.868 dir. Bu kadar araca toplam 60.000 km yol mevcuttur (% 85’1 asfalt,
1.528 km’si otoyol) (Irmak, 1999:55).

Trafik Kazalarin Ulke Ekonomisine Verdigi Zararlar

Tirkiye’nin en 6nemli sorunlarindan birisi olan trafik kazalarinin, iilke eko-
nomisine her yil verdigi toplam yillik zararin, Marmara depreminden daha
biiyiik oldugu tahmin edilmektedir. Diinyanin 9 biiyiik projesi arasindan 8.
kabul edilen GAP projesinin maliyetinin 1/3 iine yakin bir paray1 alip gotiiren
trafik canavarinin durdurulmasi halinde binlerce insanimiza is, binlerce evsi-
ze ev, binlerce km yol, yiizlerce okul, hastane yapilabilecegi gercegi yetkili-
yetkisiz tiim vatandaglarimizin yadsiyamayacagi bir gercek olarak oniimiizde
durmaktadir.

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinda her yi1l ortalama olarak 5 bin in-
san oliiyor, 100 binden fazla insan yaralaniyor veya sakat kaliyor. Kazalarda yal-
niz insanlarimizi kaybetmiyoruz; onlar kayboluyor, geride acili yakinlar kaliyor.
Yine istatistiklere gore; her kaybettigimiz kiginin yakinlarindan % 4’1, sakat ka-
lanlarin % 7’si uyusturucuya alistyor. Yine yakinlarim trafik kazalarinda kaybe-
denlerin % 37’si, sakat kalanlarin % 17’si ilk 3 y1l i¢inde intihar tesebbiisiinde bu-
lunuyor (Bingol, 1999).
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Ornegin, 1999 yilinda Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinin iilke eko-
nomisine maliyeti 8 milyar 703 milyon 239 bin ABD Dolar1 (5 katrilyon 396 tril-
yon Tiirk Lirasi) oldu. Marmara depreminde ortaya c¢ikan maddi zarardan daha
biiyiik olan bu rakamin ekonomiye yonlendirilmesiyle iilkemizin pek ¢ok 6nem-
li yatirimu gergeklestirebilecegi acik bir gercgektir.

Trafik kazalarinin maddi boyutta iilke ekonomisine yaptig1 zararlar1 bu gekil-
de agikladiktan sonra, sadece 1999 yilinda iilke ¢capinda meydana gelen trafik ka-
zalarinda yaklagik 9 milyar ABD dolar1 tutarinda maddi zarar meydana gelmis,
kazalarin 6nlenmesi halinde;

- 681 bin 473 kaloriferli, 779 bin 242 kalorifersiz konut yapilabilecegi,

- 33-44 metre genigliginde 1913 km uzunlugunda otoyol, 12 metre platform
genisliginde, beton asfalt kaplama yol olarak 23 bin 574 km yol, asfalt kaplama
boliinmiis duble Devlet yolu olarak ta 13 bin 96 km yol ,

- 57 milyon 250 bin 333 isci 1 ay siireyle; 4 milyon 770 bin 861 is¢i de 1 yil
boyunca asgari iicretle (2000 yil1 asgari ticret rakamlar ile) is sahibi olabilecegi
hesaplanmistir (Sofor ve Trafik Dergisi, 2000:9).

Trafik Giivenligi Kavrami ve Trafik Giivenligi Egitimi

Trafik dar anlamda; “tasitlarin, yayalarin ve hayvanlarin gidis-geliglerini dii-
zenleyen kurallarin tiimiidiir.” (Kara Yollar1 Trafik Kanunu, 1999:2). Egitim
ise “Bireyin yasadig1 toplumda yetenegini, tutumlarini ve olumlu degerdeki
diger davranig bicimlerini gelistirdigi siirecler toplamidir.” (Tezcan,
1999:3).

Trafik Egitimi de su sekilde tanimlanabilir: ““Yasal kosullarin belirledigi tra-
fik kurallarini, kisinin yasantisi sirasinda dogal davraniglar sekline doniistiirebil-
mek, kisilerin can ve mal giivenligini saglamak i¢in yapilmasi gereken ¢alisma-
larin timiidiir.” (Balkiz,1999:23).

Trafik Giivenligi; “Ulkede, ulagimin giivenlik ve saglikli (kazas1z) bir sekilde
yapilabilmesi i¢in; miihendislik (engineering), egitim (education), denetleme (en-
forcement) hizmetlerinin bilimsel anlamda yapilmasidir.” (SweRoad-KITKI Pro-
jesi, 2001).

Bir bagka anlatimla; trafik kazalarinin olmamasi veya en az seviyeye indirile-
bilmesi yoniinde planlama, egitim, altyapi, denetleme ve diizenleme, saglik (ilk-
yardim) ¢aligmalarinin bilimsel anlamda icra edilmesidir.

Trafik kurallarina uyum saglamanin 6nemli bir unsuru egitimdir. Egitilen in-
san, toplum kurallarina uyan insandir. Egitimin temel kurali, hayat boyu istenilen
davraniglarin saglanmasidir. Bir¢ok sorunun kaynaginda, yetersiz egitim ve 6gre-
tim vardir (Yesilkaya, 2002:28).
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Tablo 2: Ogrenim Durumlarina Gére Sirtictilerin Sebebiyet Verdikleri (Oliimlii+Yaralamali) Kazalar ve
Sonuglari

A. (Oliimlii+Yaralanmal) Kazaya sebebiyet veren toplam siiriicii sayisi
B. Oliimlii kazaya sebebiyet veren siiriicii sayisi

C. Yaralanmal kazaya sebebiyet veren siiriicii sayisi

E. Olen siiriicii sayisi

F. Yaralanan siiriicii sayisi

YERLESIM YERI
A % B % C % E % F %
ILKOKUL 23.560 48,77 758 53,84 22.802 48,61 186 44,71 10.009 47,89
ORTAOKUL 5659 11,71 102 724 5557 11,85 18 433 2186 1046
ILKOGRETIM 610 1,26 12 085 598 1,27 3 072 297 1,42

LiSE 9.136 1891 162 11,51 8974 19,14 23 553 3352 16,04
YUKSEKOKUL 3938 8,15 78 554 3860 823 16 385 1262 6,04
BELIRSIZ 5410 11,20 296 21,02 5.114 1090 170 4086 3.794 18,15

TOPLAM 48.313 100,00 1.408 100,00 46.905 100,00 416 100,00 20.900 100,00

YERLESIM YERI DISI
A % B % C % E % F %
ILKOKUL 8983 4735 775 46,10 8208 4747 261 3601 5.082 4444

ORTAOKUL 1996 10,52 134 797 1.862 10,77 40 5,52 1.108 9,69
ILKOGRETIM 241 127 12 0,71 229 1,32 3 0,41 150 1,31

LISE 3.151 16,61 165 9,82 2986 1727 58 8,00 1912 16,72

YUKSEKOKUL 1.946 10,26 99 589 1.847 10,68 51 7,03 1.162 10,16

BELIRSIZ 2,656 14,00 496 29,51 2160 12,49 312 43,03 2022 17,68

TOPLAM 18.973 100,00 1.681 100,00 17.292 100,00 725 100,00 11.436 100,00
TOPLAM

A % B % C % E % F %

ILKOKUL 32.543 48,37 1533 49,62 31.010 4830 447 39,18 15.091 46,68
ORTAOKUL  7.655 11,38 236 7,64 7419 11,56 58 508 3294 10,19
ILKOGRETIM 851 1,26 24 0,78 827 1,29 6 053 447 1,38

LISE 12.287 18,26 327 10,59 11.960 18,63 81 7,10 5.264 16,28
YUKSEKOKUL 5.884 874 177 573 5.707 889 67 587 2424 750
BELIRSIiZ 8.066 11,99 792 2564 7.274 11,33 482 4224 5816 17,99

TOPLAM 67.286 100,00 3.089 100,00 64.197 100,00 1.141 100,00 32.336 100,00
Kaynak: EGM 2000 Yili Trafik Istatistik Yillig, 5.232
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Tablo 3: Ogrenim Durumlarina Gére, Sirticiilerin Karsilagtiklari (Olimld, Yaralanmali) Kazalar ve Sonug-
larr*

ACIKLAMALAR: A. Kazaya karisan toplam siiriicii sayis1 B. Oliimlii kazaya
karigan siiriicii sayist C. Yaralanmali kazaya karisan siiriicii sayisi D. Maddi hasar-
11 kazaya karisan siiriicii sayis1 E. Olen siiriicii sayis1 F. Yaralanan siiriicii say1st

YERLESIM YERI
TAHSIL DURUMU A B C D E F
ILKOKUL 34.429 1.021 33.408 244.635 237 13.052
ORTAOKUL 8.293 154 8.139 104.042 22 2.846
ILKOGRETIM 906 19 887 15.092 5 368
LiSE 13.557 233 13.324 195.779 31 4.436
YUKSEKOKUL 6.053 110 5.943 108.889 23 1.656
BELIRSIiZ 7.089 393 6.696 — 220 4.786
TOPLAM 70.327 1.930 68.397 668.447 538 27.144
YERLESIM YERI DISI
TAHSIL DURUMU A B C D E F
ILKOKUL 13.589 1.223 12.366 31.119 311 6.409
ORTAOKUL 2.965 10.71 2721 9.737 50 1.399
ILKOGRETIM 362 19 343 1.047 5 190
LISE 4.498 257 4.241 18.958 68 2.420
YUKSEKOKUL 2.756 154 2.602 13.703 64 1.467
BELIRSIZ 3.503 695 26 808 — 412
TOPLAM 27.637 2.592 25.081 74.564 910 14.408
TOPLAM
TAHSIL DURUMU A B C D E F
ILKOKUL 48.018 2.244 45.774 275.754 548 19.461
ORTAOKUL 11.258 398 10.860 113.779 72 4245
ILKOGRETIM 1.268 38 1.230 16.139 10 558
LiSE 18.055 490 17.565 214.737 99 6.856
YUKSEKOKUL 8.809 264 8.545 122.602 87 3.123
BELIRSIZ 10.592 1.088 9.504 — 632 7.309
TOPLAM 98.000 4.522 93.478 743.011  1.448 41.552

Kaynak: 2000 Y1l Trafik Istatistik Yillig1 5.255 EGM, 2001, Ankara.

Trafik Giivenligi Egitiminin Amaclar:
Trafik Giivenligi Egitiminin genel amaglarini; Genel Amaglar ve ayrintili amac-
lar olarak 2 grup halinde degerlendirmemiz miimkiindiir. Bunlar:
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Genel Amaclar

-Arzu edilen karayolu davranisini tegvik etmek, insan hayatina kars1 saygili olma-
y1 tegvik etmek, kazalar1 ve kisilerin yaralanmalar1 ve kazalara bagli miilkiyet za-
rarlarini 6nlemeye ¢aligmak,

-Ulasim sistemi i¢inde kisinin rolii ve hiz sinirlamasi konusundaki duyarlili-
ginin geligtirilmesi yoniinden bilin¢lendirmek,

-Trafik ve karayolu giivenligi kurallarin1 bildirmek, bu konularin daha iyi an-
lagilmasini, kurallarin 6nemini vurgulamak ve gerektirdigi davramglan bildir-
mek,

-Karayollarinin; yaya, siiriicii ya da yolcu olarak veya kisisel gereksinimler-
de gerektigi zaman kullanilmasinda ulasim ¢evresi i¢indeki diger yol kullanici-
larinin davraniglarina saygi gostererek, kisisel bir sorumluluk tagimay: tegvik
etmek,

-Karayolu iizerinde ¢esitli durumlarda, dogru kararlar alabilme yetenegini tes-
vik etmek.

Ayrintili Amaglar

Burada, “Tutum ve Degerler Alanindaki Amaclar” énemlidir, ¢iinkii; trafik gii-
venligi egitiminin temel amaci, insanlarin (siiriicii ve yaya) karayolu trafigini kul-
lanmalar1 durumunda kurallara uygun davranislar géstermelerini saglama yoniin-
dedir. Tutum ve Degerler Alanindaki Amaglar, anaokulundan 12. simifa kadar
olan tiim 6grencileri kapsamaktadir.

Bu amaclar soyle siralanabilir:

-Karayolu giivenligi icerisindeki kendi tavir ve davraniglan icin 6grenciler,
kendi sorumluluklarini hatirlayacaklardir (kisisel sorumluluk).

-Ogrencilerin, karayolu giivenligini saglama ve kazalar1 6nleme yoniinde go-
niilli tutum kazanmalar1 saglanir.

-Ogrenciler, giivenlik kurallarna uyma ve karayolu giivenligini tesvik eden
ve kazalar1 6nleyen davraniglarda bulunma konularinda kendilerini sorumlu his-
sedeceklerdir.

-Yollarda ve oyun alanlarinda 6grenciler, diger insanlarin davraniglarina say-
g1 gostereceklerdir.

-Diger yol kullanicilarin haklarina saygili olacaklardir.

-Karayolunda karsilikli yardimlagsma ve ortakligin 6nemi kavranacaktir.

-Karayolunda iken sosyal baskinin varlig1 ve etkisinin farkina varilacaktir.

-Risk tagiyan ve giivensiz davranisa neden olabilecek grup baskisina karsi, di-
renme egilimleri kazanilacaktir.

-Hayatin korunmasinin kutsalligi, diger insanlarin yasamlarina saygili dav-
ranma gibi degerleri 6grenciler benimseyecek ve karayolunu kullanirken bu ilke-
ler 15181nda hareket edeceklerdir.
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-Ogrenciler, kazalar1 6nlemek ve karayolu giivenligini gerceklestirmek icin
birlikte hareket edecekler, karayolunda saygi ve hosgorii ortamini tegvik eden et-
kinlikler baslatacaklardir.

Tiirkiye’de trafik sorununun ana nedeni insan unsurudur. Insan unsurunun da
stiriicli ve yayalardan olusan boliimiiniin daha ¢ok dnem arz ettigi kanaatindeyim.
Yukaridaki istatistik verilerini incelersek; trafik kazalarinin temel nedeninin “In-
san” unsuru oldugu kanaati yayginlagsmaktadir. Ortalama olarak, % 95 oraninda-
ki siiriicii ve yaya hatalar1 (istatistiklere 5-10 puanlik hata pay1 verilse bile) kaza
nedenleri arasinda 6nemli bir yer isgal ettiginden, insanin (siiriicii ve yaya) egiti-
mi (trafik giivenligi lehinde) 6nemlidir.

Trafik Giivenligi Egitimindeki amag; trafikte rol alan insanin (siiriicii-yaya-
yolcu) trafik kurallarin1 6grenip, trafikte kurallara uygun davraniglar gostermek
ve bagkalarinin can ve mal giivenligini tehlikeye diisiirmeden seyahat etme yo-
niinde bilin¢ ve uygulama yetenegini kazandirmaktir.

Empati Yogunluklu Egitim

Trafik giivenligi sorununa temel ¢6ziim Onerisi olarak, (istatistik verilerde, trafik
kazalarinda siiriicii kusur oranlarinin yiiksek olmasi gercegi ile) “Egitim” boyutu
yogunluklu ele alindu.

Trafik Giivenligi alaninda, “Egitim” olgusunun temel gereklilik oldugu kabul
gormiis bir gercektir ancak, nasil bir trafik egitimi? Sorusunun yaniti, etkili bir
egitim modelini agiklayacaktir. Trafik Giivenligi Egitiminin “Empati” agirliklt
sunulmasi, trafik kurallarina uyma ve trafik kiiltiirii olusturabilme ag¢isindan ¢ok
verimli sonuglar ortaya cikaracaktir.

Empati; “Bir insanin kendisini karsisindaki insanin yerine koyarak onun duygu-
larin1 ve diisiincelerini dogru olarak anlamasidir” (Dékmen, 2001). Bir bagka ta-
nimla empati; bir kisinin kendisini, karsisindaki kisinin yerine koyarak olaylara
onun bakis agisiyla bakmasi, o kisinin duygu ve diistincelerini hissetmesi siirecidir.
Empati kurabilmenin 6n sart1, ben-merkezcilikten (bencil yaklagim) kurtulmaktir.

Trafik egitiminde, sosyal psikoloji dersleri verilmeli ve bu bilimin alan1 olan
empatik iletisimin 6grencilere benimsetilmesi gerekir. Ornegin, kirmiz1 1g1kta ge-
cen bir siiriicliye kirmiz1 151k yandigina goére, yayalar ve diger kavsakta bekleyen
stirticiilere yesil 151k yandig1 gercektir. Acaba, kirmiz1 1gikta beklemeden gecis
yapan siiriicti bir an kendisini diger kisilerin (kendilerine yesil 151k yanan siiriicii
ve yayalar) yerine koysa acaba sinirlenmez mi? i¢inden olumsuz duygular, kiz-
ginlik ve 6fke depresmez mi?

Siiriicii kurslar1 ve [Ikégretim Okullari, en miikemmel teorik ve pratik egitimi
sunsalar ve dgrenci ve kursiyerler bu egitimlerden en yiiksek puanlarla mezun olsa-
lar bile; trafikte, kurallara uyma yoniindeki iradenin eyleme doniismemesi halinde
daha ¢ok kaza haberleriyle iiziiliiriiz, aileler dagilir, maddi-manevi kayiplar yasariz.
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Trafik Kiiltiirii

Buraya kadar olan boliim ve konu bagliklarinda; Tiirkiye’de trafik sorununun ¢o-
ziimii siirecinde, AB iilkeleri ve diger ¢agdas iilkelerindeki trafik egitim sistem-
leri model alinarak, kaliteli bir trafik giivenligi egitiminin, tilkemizde uygulanma
gerekliligi tizerinde duruldu.

Ancak; egitim sistemimizde ne kadar modern ve cagdas bir trafik giivenligi
egitimi icra edersek edelim, okullarimizda trafik giivenligi egitimi goren dgren-
ciler bu dersleri ¢ok iyi anlayip ¢ok yiiksek puanlar alarak bu dersi basariyla ta-
mamlasalar bile, insanlarda “trafik kiiltiirii” olusmadigi/olusturulamadigz siirece,
Tiirkiye’nin trafik sorununa yeterli derecede ¢oziim getirilebilecegi miimkiin de-
gildir.

Ulkemizde trafik kiiltiiriiniin olusmasi ve trafik probleminin kalic1 olarak ¢o-
ziimlenebilmesi icin, toplumsal bilinglenmenin gerekliligi ortadadir. Bu anlamda
bir ¢ok calisma yiiriitiilmektedir Toplumsal bilin¢glenme ve ortak duyarliligin olu-
sabilmesi icin;

- Sivil baski grubu olugturma,

- Topluma genis tabanli ¢agri,

- Ozdenetim,

- Soruna dahil olma ve sahiplenme,

- Yaygin sikayet sistemi,

- Akalli iletigim,

- Medya ve iletisim araglarinin katilima,

- Kurallara uyanlarin 6édiillendirilmesi,

- Kampanyalar diizenlemek,

- Ilkogretim okullarinda yarisma ve etkinlikler diizenleme v.b ¢alismalarin
yapilmasi gerekir (Pampal ve dig, 1999).

Trafik kiiltiiriiniin insanlarin bilin¢ ve bilingaltinda olusturulabilmesi i¢in, ilk
ve orta dgretim miifredatindaki “Trafik ve Ilkyardim bilgisi” dersleri ve konula-
rinin ¢agdas iilkelerde uygulandig: sekliyle yeniden diizenlenmesi gerekir.

Buna gore: “Trafik ve Ilkyardim bilgisi” ders programlari igerisinde su konu-
larin igslenmesi gerekir:

1- Sosyal psikoloji, trafik psikolojisi (Isveg 6rnegi),

2- Hayata sayginin kutsalliginin ahlaki degerleri, diger insanlari, sayginlikla-
r1 ve isbirligini diisiinmek (Israil 6rnegi),

3- Trafik akisi igerisinde, bagkalarinin haklarina saygili olmak ve ncelik s1-
ras1 kuralinm1 ihlal etmemek,

4- Saglikli, saygih ve sevgiye dayali bir “iletisim” kurmak.

Trafik sorunu, sadece denetleme ve cezalandirma ile ¢oziilemeyecek kadar
kompleks bir sorundur. “Sadece cezalanmamak i¢in birtakim toplumsal kural-
lara uymak, ceza veren birinin yoklugunda kurallara uyulmamasi, dolayisiyla
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da diizenin bozulmast sonucunu dogurur. Ancak bireyin kurallara uymaya go-
niillii olmasi i¢in, kurulan diizene ve o diizenin saglanmasi i¢in uyulmas1 gere-
ken kurallara inanmasi yani, trafik kiiltiirii ve bilincini kavramig olmasi, istis-
mar edilmedigini, esit haklara sahip oldugunu diisiinmesi gerekir” (Cilingirog-
lu, 1996).

Trafigin en 6nemli unsuru olan insan (siiriicii, yaya, yolcu), trafik sorununu
kendi kisisel sorunu olarak gormeli, trafikte kurallara uygun olarak ve yekdiger-
lerinin haklarina saygili davrandig1 zaman, trafik sorununa 6nce kendi can giiven-
ligi sonra yakinlari, komsular ve ig arkadaglarinin can giivenliklerine olumlu kat-
kida bulundugu duygusunu bilincinde hissetmesi gerekir.

Trafik ile ilgili az sayida ilkeyi tam kavramadik¢a, ne bu ne de bagka so-
runlar1 ¢cozmek miimkiin degildir. Az sayidaki faktor -pareto kurali uyarinca-
cok sayida sonug yaratiyor. Saygi ve bilgi gibi iki faktordeki yetersizlikler, tra-
figin gesitli sorunlar1 da dahil olmak ilizere yiizlerce sorun yaratiyor (Titiz,
2001).

Yasa cikarmak, mevcut trafik yasalarindaki ceza oranlarimi artirmak gibi
onlemler, trafik teroriinii azaltmaya yetmemektedir. Hicbir kanun, iizerinde
mutabakat saglanacak yazili olmayan kurallar —ortak anlayis (kolektif suur)- ol-
madan iilkedeki trafik karmagasina son verilemez. Halkin trafik yonetimine ka-
tilmasi, rastladig trafik egriliklerini dogrudan ihbar edebilecegi ve sonuclarini
da izleyebilecegi sivil girisimler gerekir. Ayrica siiriicii ve yayalar, trafikte se-
yir halindeyken trafik polisi veya ceza korkusu ile degil, kendisinin ve bir bas-
kasinin can giivenligi agisindan kurallara uymak zorunda oldugu bilinciyle ha-
reket etmesi gerekir. Kurallara uymama ya da bazen “es” ge¢me egiliminin sa-
dece kendisinde degil, tiim siiriiciilerde olabilecegini, bu “ko6ti” istegin mutlak
kendi can giivenligine zarar verebilecek karsi reaksiyon olarak donebilecegini
unutmamalidir.

Tirkiye’de insanlarimizda “Trafik Kiiltiirii’nii ancak, ezberci bir egitim sis-
temi yerine, “bilinen’leri, “yapilan”lara doniistiirerek olusturabiliriz. Bu ise,
genis capli bir otokontrol sistemiyle icra edebiliriz. Kurallara hem kendimiz
uyacagiz, hem de uymayanlar: kibar ve sevecen bir dille uyaracagiz. Kural ih-
lal edeni uyarmadaki iletisim dili ¢ok 6nemlidir. iletigim tiim hayatin anahtar
kavramidir.

Sosyal kurallar zaman icinde degisebilir. Fakat, her toplum mevcut kurallari-
n1 korumak, onlarin zaman i¢inde degismesini -en azindan hizla degismesini- on-
lemek ister. Bunu saglayabilmek i¢in de kurallara uyanlar 6diillendirilir, uyma-
yanlara degisik agirlikta cezalar uygulanir. Sugun agirlik ve ayiplanma derecesi-
ne gore, toplum tarafindan kinanma, ayiplanma, toplumdan soyutlanma v.b ceza
uygulanir. Eskilerin deyimiyle; “Her seyin bir adab1 vardir.” Kahvede, evde, yol-
culukta, i yerinde her ortamin yazili olmayan kurallar1 vardir (D6kmen, 2001).



56 \ Polis Bilimleri Dergisi : 5 (1)

Sonug ve Oneriler

Tirkiye’nin trafik sorununa ¢6ziim Onerileri soyle siralanabilir:

Trafik sorununun ¢6ziim siireci (her alanda oldugu gibi) 6ncelikle, ¢agdas bat1 iil-
kelerinde uygulanan trafik egitim modelleri analiz edilerek iilkemizde de iyi bir
“trafik giivenligi egitimi” sistemi kurulabilir. Kurum ve kuruluglarin igleyiglerin-
deki olumsuzluklar elestirilirken ¢coziimiin -hemen- “Egitim”de oldugu sdylenir.
Opysa, tilkemizde ¢ogu alanda verilen egitim miifredati ve ders sayis1 Avrupa il-
kelerinden bile fazladir. Burada egitim gerekliligi vurgulanirken, “Egitim, ama
nasil bir egitim?” sorusu akla gelmektedir. Ornegin; Japonya ve Israil’de uygu-
landig1 gibi, sosyal-psikoloji ve davranig bicimlerini diizenleyen ders ve konular
ilkogretimde trafik derslerini konulabilir. Trafigin biitiin kurallarim1 68renmis ol-
masina ragmen Kkisi (siirlicii veya yaya iken) bencil davranip bagkalarinin hakki-
ni1 ¢igneyebiliyor ve bunu makam-mevki sahibi, kiiltiirlii kisiler de cogunlukla ya-
pabiliyor. (sosyal hayatta zaman zaman kargilagiyoruz). O halde, trafik egitimi
oncelikle davranig ve etik boyutlu olmalidir.

Iyi bir “Trafik Egitimi Modeli’ni kurduktan sonra, toplumda “trafik kiiltii-
rii”niin olugsmasi/olusturulmas: yoniinde etkili-yetkili ve her seviyedeki insanin
seferberlik baglatmas1 gerekir. Ozellikle iilkemizde trafik kazalar1 her giin can
kaybina neden olmaktadir. “Haslanmis Kurbaga™' meselinde oldugu gibi, her giin
ortalama 10-20 kisi 6lmekte ve 6liim sonrasindaki onlem ¢abalari1 ¢cabuk unutul-
makta, kazalar “kaniksanmakta”dir. Toplum hafizasi, trafikte 6liimlerin her an
her sahsa gelebilecegi konusunda siirekli uyarilmalidir.

Toplum hafizasinin trafik sorununa siirekli olarak duyarl tutulmasi, 6ncelik-
le her ev ve igyerinde her yas ve kiiltiir seviyesindeki insanin izledigi T.V’ler, giin
ortasi dinlenen radyolar aracilig1 ile olabilir. Okul egitiminde verilen trafik egi-
timleri, okul bittikten sonra unutulabilir ancak, T.V’lerde her aksam 5’er dakika-
lik reklamlar veya kisa parodiler cok etkili olacaktir. T.V’lerdeki trafik reklamla-
rinda —6zellikle de iinlii sanat¢ilarin oynayacagi- ¢ocuklarin hafizalarinda trafik
olgusu hassasiyetle canli tutulabilir. Ozellikle ¢ocuklarda, {inlii sanatcilar1 Srnek
alma egilimleri, onlarin her hareketini biiyiik bir 6zenle takip etme arzusu trafik
bilincinin yerlesmesi konusunda ¢ok etkili olacaktir.

Cagdas iilkelerde ozellikle metropol sehirlerde sehir ici trafigin takip ve kont-
roliinde kullanilan ve adina, “Telematik” denilen; elektronik cihazlarla ve goriin-
tiili kamera sistemleriyle sehirdeki trafik akiginin gézlenmesi olay: iilkemizdeki
tiim Biiyiiksehirlerde uygulanmalidir. Bu sistem trafik polislerinin denetleme ve
diizenleme gorevlerini kolaylastirabilecegi gibi giiniin yogun saatlerinde trafik
akiginin kolay diizenlenebilmesine de imkan saglayacaktir.

Ozellikle Biiyiiksehirlerde énemli bir sorun olan, “otopark” sorununun dnce-
likle ve ivedilikle ¢oziimlenmesi gerekir. Yerel yonetimlerin politik kaygilart bir
kenara birakarak toplumsal bir yara halini alan trafik sorununa bu anlamda katki

1 Anlatima gore; kurbaga sicak suya atilinca ziplayip ¢cikmakta ve haslanmaktan kurtulmakta ancak
soguk suya atilip yavas yavas alt1 1sitilinca haglanmaktadir.
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saglamalart gerekir. Bagta baskent Ankara olmak {iizere, biiyiik kentlerde araglar
yaya kaldirimlari lizerine park etmis halde ¢ok kotii bir goriiniim ve karmasik du-
rum sergilemektedir. Sehir merkezlerine yakin yerlerde, hatta ana cadde iizerle-
rinde biiyiik otoparklar yap, islet, devret modeliyle inga edilebilir bu sekilde, pa-
ra kazanma olgusu da gerceklesmis olur.

Ulkemizde son yillarda uygulamaya konulan,”Fahri Trafik Miifettigligi” sis-
temi, gelistirilerek yayginlastirilmalidir. Fahri Trafik Miifettigligi sistemi faydali
sonuclar dogurmustur. Trafik polisini etrafta géremeyince bencil (ben merkezci)
davranip kural ihlal eden siiriicii ve yayalar, etrafta sivil (gizli) bir denetcinin ola-
bilecegi kaygistyla kural ihlalinden ¢ekinmelidir ve ¢ekinmektedirler.

Siiriiciiler baglaminda; AB iilkelerinde oldugu gibi, “hata yapan siiriiciilerin
tekrar egitimi” modeli tilkemizde de uygulanmalidir. Cesitli nedenlerle siiriicii
ehliyetine yasal olarak el konan siiriiciiler, -nasil olsa gerekli siirenin dolmasin-
dan sonra- ehliyetini kolayca geri alabilecekleri inanciyla, rahatlikla kural ihlali
yapabilmektedir. Ozellikle; alkol ve hiz limitini siirekli agarak kural ihlal eden sii-
riictilerin tekrar egitimine alinmasi gerekir.

“Psiko-teknik Degerlendirme” ad1 verilen, “siiriicii davranig, kavrayis ve ye-
teneklerinin 6l¢iimii”, sadece siirekli kural ihlal eden uslanmaz siiriicii tipleri igin
degil, siiriicii ehliyeti alacak tiim adaylara uygulanmalidir. Psikiyatrik bir deger-
lendirme olmay1p, siiriiciilerin saglikli davranabilme yeteneklerinin 6l¢iildiigii bu
model iilkemizde, siirekli kural ihlali nedeniyle ehliyetine el konulan siiriiciilere
uygulanmaktadir (hiz limitini birkag kez ihlal, alkol sinirini siirekli agma v.b), oy-
sa cagdas iilkelerin cogunda, daha siiriicii adaylig1 asamasinda uygulanmaktadir,

Trafigi denetleyenlerin (Trafik Polisi ve jandarma trafik gorevlilerinin) 6zel-
likle sehirlerarasi yol giizergahlarinda goreve sevk agamasinda, trafik ve davranis
psikolojisi alaninda egitimli, halkla iligkileri ve insana yaklagimlari iist seviyede
Amir/Komutan yonetiminde goreve sevk edilmeleri gerekir. Amirsiz/komutansiz
trafik ekibi sevk edilmemeli. T.C. Devletini temsil eden bu gorevlilerin, devletin
en u¢ temsilcileri oldugunun, 1ss1z yollarda, dag baslarinda her tiirlii tehlikeye
kars1 devletin sefkatini ve otoritesini temsil ettikleri bilinciyle; siirticiilere kibar,
gerektiginde yardimsever ve yol arkadasi gibi davranmalari gerekir (ki cogunluk-
la zaten boyledir). Burada vurgulamak istedigimiz nokta; yollarda her yag ve kiil-
tiirden, -T.C vatandas1 veya yabanci- her seviyedeki insanla iletisime hazir ve
devlet sorumlulugunu siirekli hisseden davranig modeli uygulanmalidir.

“Trafik Kiiltiirli"nii olusturma yoniinde gerek yoneticilerimiz gerekse egitim
kurumlarimiz ve yazili-gorsel medyanin taninmig ve etkili isimleri seferberlik
baglatmalilar. Miikemmel bir trafik egitimi verildigi diisiiniilse ve bu gergeklesse
bile, tutum ve degerler alaninda (Israil modeli) egitilmezsek, trafikte bagkalarimin
yagsam ve hareket alanlarina saygili olmak, karsilikli saygi esasiyla “empatik ile-
tisim” kurmak, v.b teorik alanda 6grenilenlerin bir hilkkmii kalmayacag1 agiktir.



58 \ Polis Bilimleri Dergisi : 5 (1)

Ciinkii trafik egitiminden amag; kurallari 6grenip onlari uygulama yoniinde tu-
tum ve davranig modeli kazanmak, bencil davranmamaktir. Bu amagla, [lkogre-
tim Okullart ve siiriicii kurslarinda uygulanmakta olan ders miifredati yeniden
gozden gecirilerek; iletigsim, empati, sosyal psikoloji, konularinin da miifredata
dahil edilmesi ve hem Ilk6gretimde hem de siiriicii kurslarinda, “Trafik Egitimi”
dersini sunan 6gretmenlerin, ek is (ikinci ig) yapan kisiler olmaktan ¢ikarilip, tini-
versitelerden ve diger uzman kuruluslardan, konularinin uzman kisilerin ders
vermeleri saglanmalidir.
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