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IZMIR KORFEZi DENIZ ULASTIRMA EMNIYETI VE YENIKALE
GECIDi KARAYA OTURMA KAZALARININ ANALIZI

(AN ANALYTICAL APPROACH TO THE MARINE TRANSPORTATION
SAFETY AT GULF OF 1IZMIR AND AGROUNDING ACCIDENTS
ANALYSIS AT YENIKALE CHANNEL)

Selcuk NAS*

OZET/ABSTRACT

Izmir Limani, Tiirkiye’nin dis ticaretinde en biiyiik payr olan limanlarin basinda
gelmektedir. Bunun yaninda Izmir Limam, gemilerin yaklasim ve limandan ayrilma
manevralarinda kullanmig olduklari suyolu itibartyla, bir¢ok seyir tehlikesinin tehdidi
altindadir. Ozellikle Yenikale mevkisinde karaya oturma kazalari ¢ok sik karsilasilan
kazalardandir. Yillar igerisinde gemilerde seyir emniyetini saglayan elektronik seyir
cihazlarinda meydana gelen teknolojik gelismelere ragmen, kaza istatistiklerinde bir azalma
meydana gelmemistir. Bu c¢alismada amag, 1990 yilindan gilinlimiize kadar Yenikale
mevkisinde meydana gelen kazalarin analizleri ve bu kazalarin 6nlenmesine yonelik 6neriler
yapilacaktir.

Port of Izmir is one of the leading Turkish ports making the highest contribution to
Turkish foreign trade. Notwithstanding such a significant role it shoulders, this port suffers
various threats of dangerous navigation, particularly with the maneuvers for approaching to
and/or leaving from the port, encountered at the seaways involved. The narrowest channel of
the Gulf, Yenikale, is the most risky point where grounding accidents are often suffered.
Despite the recent technological improvements enjoyed in the electronic navigation aids
(equipments) enabling to secure safe navigation, the current statistical data indicate no
reduction in the number of the grounding accidents encountered at this critical spot. The aim
of this study is to scrutinize the accidents suffered at the Yenikale Channel since 1990 and
based on this thorough analysis, to develop certain fruitful proposals likely to prevent such
accidents.
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1. GIRIS

[zmir Korfezi, Ege Denizi’nin Anadolu igine uzanan bir pargasidir (Wikipedia, 2009).
Kérfezin karada ulastig1 en son noktada 8.000 yillik liman kenti olan izmir ili bulunmaktadir
(Derin, 2008). Korfez; tarihi boyunca Anadolu’nun batiya agilan, Foga, Urla, Izmir gibi en
bliyiik deniz ticaret merkezlerine ulasim yolu olmustur. Giiniimiizde de bu 6zelligini devam
ettirmektedir. Korfez, biiyliyen ticaret hacimlerine paralel olarak sayilar1 ve tasima
kapasiteleri artan deniz ticaret filolarina suyolu olmaya devam etmektedir. Korfezin cografi
olarak baslangi¢c noktasi i¢in farkli tanimlamalar olsa da en net ve anlasilir tanimi; 38°% 40
Kuzey enleminin giineyinde kalan korfez alami olarak ifade edilebilir. Korfezin
baslangicindan Izmir Limani’na kadar olan mesafe yaklasik olarak 33 deniz mili’dir.

Izmir Alsancak Limani’na yilda gelen ortalama gemi sayisinin, Deniz Ticaret Odas1 Izmir
Subesi ve TDI Izmir Isletme Miidiirliigii 1998-2008 yillar1 arasindaki verilerinden yola
cikarak, 2634 adet oldugu tespit edilmistir. Ayrica korfeze gelen gemi sayisinin siireg
icerisinde artiglar gosterdigi ayni verilerden tespit edilmistir. Korfeze gelen gemi sayist 2004
yilinda 3135 adet, 2005 yilinda 3085 adet iken 2006 yilinda ise 3435 adet sayisina ulagmistir.
Gemilerde gozlenen sayisal artisa paralel olarak gemilerin tasidiklari yiikk miktarlar1 da yillar
icerisinde artiglar gdstermistir (Nas ve Cokgormiiler, 1997). Izmir Kérfezi’'ne gelen yiik
miktarindaki bu artis ile orantili olarak gemilerin tasima kapasiteleri de artmistir (Nas ve
digerleri, 1999). Korfeze gelen gemilerin tasima kapasitelerinin artmasina ragmen korfez su
yolu derinligi-11 m.’de sabit kalarak, énemli bir ulastirma kapasite kisit1 olusturmustur.
Ozellikle konteyner gemisi trafiginin yogun oldugu izmir Kérfezi’ne gelebilecek en biiyiik
konteyner gemisinin biiylikligi, kisitlar dikkate alindiginda boyunun, 213 m, hacimsel
bityiikliginin ise 30.000-34.000 GRT! araliginda olabilecegi soylenebilir. izmir Kérfezi’ne
gelen gemi sayisinin artmasina, gelen gemilerin biiyiiklilk agisindan kisitlar1 zorlamaya
baslamasina ragmen, Izmir Korfez’inde deniz ulastirma emniyetini saglamaya yonelik olarak
“Gemi Trafik Bilgi Yonetim Sistemi”, “Trafik Ayrim Diizeni”, “Samandiralanmis Kanal” ve
“Kanal Derinlestirme” ¢aligmalarina heniiz baglanamamustir.

Bu calismada, 6ncelikle izmir Kérfezi deniz ulastirma emniyetini tehdit eden tehlikeler,
daha &nceki arastirmalara dayanilarak 6zetlenmektedir. Arastirmada, Izmir Kérfezi Yenikale
Gegidi mevkisinde her yil gozlemlenen karaya oturma kazalarma ait verilerin y1l bazinda
frekans analizleri yapilarak, kaza olasiliklarina ait veriler Tiirkiye sahillerinde meydana gelen
diger olaylar ile karsilastirilmistir. Sonug olarak ise, Izmir Korfezi ve Yenikale Gegidi
mevkisinde deniz ulastirma emniyetinin saglanmasi konusunda oOneriler yapilmstir.
Calismada kullanilan, kazalara ait verilerin, istatistiksel olarak anlamli bir analiz ortaya
koyacak kadar saglikli tutulmamis olmasi, ¢alismanin 6nemli bir kisitin1 olusturmustur.
Istatistiksel analizlerde kullanilacak olan verilerin 6nemi, 6rnekleri ile birlikte ayrintili olarak
tartisilmastir.

2. iZMIR KORFEZiI DENIiZ ULASTIRMA EMNIYETIi iLE ILGILi YAPILAN
ARASTIRMALAR

izmir Korfezinde yillar bazinda meydana gelen deniz trafigi hareketleri ve gemi
blyiikliigiindeki artiglar, beraberinde deniz trafik emniyetini dikkat edilecek bir noktaya
getirmigtir. Kiytr Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmesi’nin deniz kazalari verilerine
dayanarak, T.C. Denizcilik Miistesarligi, Izmir Bolge Miidiirliigiiniin idari sinirlari (Dikili

! Groston: Gemilerin kapali hacimlerinin feet® cinsinden degerinin 100 bsliinmesi elde edilen degerdir.
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Limani ile Fethiye Limani arasi) icerisinde, 1997-2007 yillar1 arasinda meydana gelen kaza
orani, TUrkiye sahillerinde meydana gelen kazalarin % 21,7’sini olusturmaktadir. Tiirkiye
sahillerinde bahsedilen donem icerisinde 1371 kaza meydana gelmis ve bunlarin 298 tanesi
[zmir bolgesinde meydana gelmistir. Izmir bolgesinde turizm amach denizcilik faaliyetlerinin
yogun olarak gerceklestirilmesinden dolayidir ki meydana gelen kazalarin % 47’si yatlarda
meydana gelmistir.

[zmir Korfezi deniz ulastirma emniyeti ile ilgili olarak yapilan arastirmalar bdlgenin ticari
Oonemine, ¢evresel olarak hassas konumuna, etrafinda yasayan insan popiilasyonu acisindan
etki degerine ve konumu itibariyle de jeopolitik durumuna isaret etmektedir (Nas ve
Cokgormiigler, 1997; Nas vd. 1999; Cokgormiisler, 2003; Gun, 2007). Konu ile ilgili olarak
“Deniz Trafik Giivenligi Acisindan Liman ve Yaklasimlarinin Analizi: Izmir Liman1 ve
Yaklagimi I¢in Bir Model Onerisi” isimli doktora tezi bulunmaktadir (Cokgdrmiisler, 2001).
Tez ¢aligmasinda, Izmir Liman1 ve yaklagiminin deniz trafik emniyeti, 500 GRT dan biiyiik
ve uluslararasi sefer yapan gemilerde izmir Limani’na giris ve ¢ikis yapmus Tiirk ve yabanci
uyruklu gemi kaptani, kilavuz kaptan, birinci zabit, ve giiverte zabitleri tarafindan
degerlendirilmistir. Calismada 97 katilimcinin, hazirlanmis olan anket formu iizerinden, izmir
Korfezi ve yaklagim ile ilgili olarak, karaya oturma ve ¢atigma gibi seyir tehlikelerinin
olusmasindaki algilar1 Sl¢iilmiistiir. Izmir Korfezi ve yaklasmm ile ilgili ifade edilen
tehlikelerin 6nem siralamasi1 Cizelge 1°de gosterilmistir. Cizelge 1°de goriildiigii gibi, izmir
Korfezi deniz ulastirmasi ile ilgili algilanan frekansi en yiiksek tehlikenin “karaya oturma”
tehlikesi oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 1: Izmir limani ve yaklasimu i¢in algilanan tehlikelerin siralamasi

No Olciilen Tehlikeler Ort*!
1 Karaya oturma tehlikesi 3,43
2 (Catigma tehlikesi 2,86
3 Alargada diger gemilerden dogacak tehlikeler 2,81
4 Demir tarama tehlikesi 1,75
5 "Likert Olgegi : 1 en az, 5 en ¢ok

Kaynak : Cokgormiisler’den (2003) uyarlama

[zmir Korfezi deniz ulastirma emniyeti ile ilgili baska bir calisma ise Giin tarafindan
gerceklestirilen “Bicimsel Emniyet Degerlendirmesi: izmir Korfezi Uygulamas:” isimli tezsiz
yuksek lisans projesidir (Gun, 2007). Giin tarafindan, 1997-2006 yillar1 arasinda meydana
gelen deniz kazalan istatistiklerinden faydalanarak, Izmir Korfezi deniz ulastirmasr ile ilgili
bicimsel risk degerlendirmesi ¢alismasi1 gerceklestirilmistir (Giin, 2007). Calismada ayrica
gorevleri nedeniyle izmir Korfezi’'nde seyir yapan, askeri gemi komutanlari ve seyir
subaylarinin uzman goriislerine bagvurulmustur. Tanimlanan seyir tehlikelerine ait risk
indeksleri tespit edilerek Izmir Kérfezi deniz ulastirmasina ait tehlikeler, risk indeks
degerlerine gore asagida siralanmistir.

1. Catisma - Yenikale mevkisi

2. Karaya Oturma - Yenikale mevkisi

3. Catisma - Orta Liman

4. Carpma - Yenikale mevkisi samandirasi
5. Carpma - Izmir Alsancak Limani rihtimi
6. Karaya Oturma - Orta Liman
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7. Catigsma - Pelikan banki1

8. Catisma - I¢ Liman

9. Personel Yaralanmasi - Gemiye ¢ikan veya inen kilavuz kaptanin
yaralanmasi

[zmir korfezi deniz ulastirma emniyeti ile ilgili olarak gerceklestirilen diger ¢alisma ise
“Deniz ¢evresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesine Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Uygulama Yonetmeligi”
kapsaminda izmir Liman1 Gemi Manevralar1 Risk Degerlendirmesi ¢alismasidir (Nas, 2008)
Bu calismada, izmir Limani kilavuz kaptanlari ile birlikte HAZID (Tehlike Tanimlama)
calismasi yapilarak izmir Korfezi deniz ulastirmasi ile ilgili tehlikeler tanimlanmistir.
Tanimlanan tehlikelere ait riskler degerlendirilmis ve risk degeri en yiiksek olandan
baslayarak asagida siralanmustir.

1. Yenikale mevkii karaya oturma.

2. Alsancak limani rihtimlarindan denize adam diismesi.

3. Yenikale mevkii gemi ile ¢atisma.

4. Yelken yariglar1 ve antrenmanlarinda yelkenli ile ¢atigma.

5. Korfez ici yolcu tagiyan tekneler ile ¢atigsma.

6. Pilotun gemiye ¢ikmasi veya gemiden inmesi sirasinda diismesi.
7. Yenikale mevkii balikgi ile catigma.

Yenikale Gegidi’'nde trafik emniyeti ile ilgili olarak Nas ve Cokgormiiler’in yaptigi
caligmada bolge, deniz ulastirma emniyeti agisindan detayh bir sekilde incelenmistir (Nas ve
Cokgormiiler, 1997). Ozellikle Pelikan bankindaki emniyetli su seridi ve Yenikale Gegidi’nde
geceleri 5-7 m arasinda g¢esitli boylarda teknelerle yapilan avlanmanin, deniz ulastirma
emniyeti acisindan onemli bir tehlike yarattigi belirtilmektedir. Bu teknelerin genellikle
tamamen karanlikta avlanma yaptiklarindan dolayi, Yenikale Gegidi’ni kullanan gemiler
tarafindan ¢ok gec fark edildigi belirtilmektedir.

[zmir Korfezi deniz ulastirma emniyeti ile ilgili olarak yapilan arastirmalarin sonuglarina
bakildig1 zaman tiim caligmalar Yenikale Gegidi mevkisi ve bu mevkideki karaya otuma
tehlikesine isaret etmektedir. Tiim calismalarda tanimlanan ortak tehlike noktasi olan
Yenikale Gegidi bu nedenle aragtirma konusu olarak se¢ilmistir.

3.1ZMIR KORFEZi YENIKALE GECIDI

Yenikale mevki, Izmir korfezine giren veya ¢ikan gemilerin seyir yaptiklar: en dar deniz
alanidir. Bu nedenle bu mevkiye Yenikale Gegidi ad1 verilmektedir. Sekil 1°de izmir Limam
yaklasimina ait bir haritada Yenikale Gegidi gosterilmektedir. Yenikale mevkisinin, Izmir
Limani’na olan uzakligi, 6,7 deniz mili olup, Sahilevleri ile Inciralti semtlerinin sinirinda
bulunmaktadir. {1k basta ¢ok genis bir deniz alam olarak gériilen bu deniz alami, deniz dibi
derinligi agisindan emniyetli seyire imkan verdigi genislik ancak 500 m’dir. Sekil 1’de deniz
dibi derinliginin-10 m oldugu es derinlik ¢izgisinin Yenikale Ge¢idi mevkisinde 500 m ye
kadar daraldig1 goriilmektedir.

Sekil 2°de ise Yenikale Gegidi’'ne ait daha biiyiik 6lgekli bir harita gosterilmektedir.
Yenikale gecidin kuzey noktasi kirmizi renkli, giineyi ise yesil renkli bir samandira ile
isaretlenmistir. Sekil 2’de gosterilmekte olan haritada Yenikale gegidinin kuzeyinde, -5 m. es
derinlik cizgisinin, -10 m lik es derinlik ¢izgisinden hemen sonra basladig1 goriilmektedir. Bu
da Yenikale gecidinin kuzey boliimiiniin aniden siglastigini gdstermektedir. Uluslararasi
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Sayfa No: 13
Denizde Catismay1r Onleme Tiiziigii’'niin 9 numarali kurali geregi her gemi dar kanallarda
kendi sancak (sag) tarafindaki dis sinirina emin ve uygulanabildigi kadar yakin seyir yapmak
zorundadir (IMO 1972, 1998). Izmir kérfezinden ¢ikis yapan gemiler de bu nedenle Yenikale
gecidinin tehlikeli bir sekilde birden siglasan kuzey tarafina yakin seyretmek zorunda
kalmaktadir.
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Sekil 2: Yenikale gegidi haritas1 (Kaynak: Tsunamis 99 Transas sayisal harita programi)
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4. ARASTIRMA YONTEMI

Bu c¢alismada, ilk olarak Nas ve Cokgormiiler tarafindan, Izmir Liman Baskanlig
arsivlerinde yapilan arastirmalarda ortaya ¢ikartilan, 1990-1996 yillar1 arasi1 izmir Korfezinde
Meydana Gelen kazalara ait “Kaza Raporlar1” verilerinden ve 1997-2008 yillar1 arasindaki
deniz kazalar1 i¢in T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezi’nin deniz kazalarina ait istatistiksel verilerinden faydalanilmistir (Nas
ve Cokgormuler, 1997).

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligl, Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi’nin deniz kazalarina ait verilerinin, ileri diizeydeki istatistiksel analizler i¢in gerekli
olan standartlar1 tasimadigi tespit edilmistir. Ornegin; cizelgelerde, kaza yeri verileri bazen
sozciiklerle ifade edilirken bazen de enlem/boylam olarak ifade edilmektedir. Hatta ayni
noktanin farkli isimlerle ifade edildigi de tespit edilmistir. Bazilarinda kazanin meydana
geldigi yer hakkinda bilgi dahi bulunmamaktadir. Ozellikle karaya oturma kazalarinda
meydana gelen hasar, ¢evre kirliligi konusunda detayli bilgi igermemektedir. Kaza ile ilgili
yapilan ilk tespitten sonra olayin nasil gelistigi, ne yapildigr ve nasil sonuglandig: ile ilgili
bilgiler bulunmamaktadir. Bazi kaza olaylarinda geminin nasil kurtuldugu hakkinda bilgilerin
veri ¢izelgelerine islenmedigi goriilmektedir. Ayrica deniz kazalarinin, farkli ifadeler altinda
farkli sekilde siniflandirildig: da tespit edilmistir. Ornek verecek olursak “kayalara bindirme”
“stirtiklenerek kayalara ¢garpma” “kayaliklara vurma” gibi ifadelerle kazalarin siniflandirildigi
goriilmektedir. Kazalara karigan gemi tiplerinin siniflandirilmasi agisindan da farkliliklar
goriilmektedir. Ornek verecek olursak; ayn1 sinifa girebilecek olan “kuruyik”, “kuru yuk”,
“koster” ve “yiik gemisi” gibi gemi tiplerinin farkli ifadelerle siniflandirildigi goriilmektedir.
Kazaya karisan gemilerin bayraklarina gore siiflandirilmasinda da farkliliklar goriillmektedir.
Ornegin, “yabanc1”, “TC”, “Tiirk” gibi iilke bayraklarmm farkli ifadelerle smiflandirildig
goriilmektedir. Bunlara ragmen, arastirmada kullanilan kaza verileri, eksikliklerine ragmen,
calismanin amacina ulagmak i¢in yeterli ve tatmin edicidir.

Bu caligmada, 6zellikle de Yenikale gecidinde, deniz kazalarina karisan yat, balik¢i, yolcu
motoru, gemi gibi deniz araglarindan sadece gemi sinifina girenler degerlendirmeye
alinmistir. Calismada degerlendirmeye alman gemi smifindaki deniz aracinin tanimi;
“denizde yiik ve yolcu tasima maksadiyla kullanilan makine giicii ile hareket edebilen, 100
groston’dan daha biiyiik deniz araclaridir” seklinde yapilmistir.

Calismada, anlam karmasasina yol agmamak amaciyla, “karaya oturma” kazasinin ne
anlamda kullanildiginin ag¢iklanmasina ihtiya¢ duyulmustur. Tiirkge’de iki kelime ile ifade
edilen “karaya oturma” kazasi, meydana gelisi agisindan {i¢ farkl sekilde ifade edilmektedir.
Birincisi; anormal kosullar nedeniyle geminin karaya oturmasi, ingilizce’de “stranding”
olarak ifade edilmektedir. Ikincisi, sularin ¢ekilmesi nedeniyle geminin denizin dibine
oturmas1 Ingilizce’de “grounding” olarak ifade edilmektedir. Uclinciisi, bir tehlike iginde
bulunan geminin tehlikeyi atlatamamasi1 durumunda kurtulmak i¢in geminin bilerek isteyerek
karaya oturtulmasi, Ingilizcede “to beach” veya “pile up” olarak ifade edilmektedir
(Akdogan, 1988). Bu ¢alismada “karaya oturma” kazasimin kapsami sadece birinci ve ikinci
tanim ile sinirlandirilmistr.

5. YENIKALE GECIiDi VE KARAYA OTURMA KAZALARININ INCELENMESI

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligl, Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi’nin, deniz kazalarina ait istatistiksel verilerine gore 1998-2008 yillar1 arasinda 1495
adet kaza meydana gelmistir. Tiirkiye sahillerinde meydana gelen yillik ortalama deniz kazasi
sayist 136 adet olarak belirlenmistir. Ayn1 donem igerisinde, T.C. Bagbakanlik Denizcilik
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Miistesarlig1 Izmir Bélge Miidiirliigii’niin yetki alani igerisinde gelen deniz kazalarinm orani
% 20’dir (299 adet).

1998-2008 yillar1 arasinda meydana gelen 1495 deniz kazasinin % 22’si (325 adet) karaya
oturma kazasidir. Bu donem igerisinde meydana gelen 325 karaya oturma kazasinin ise %
19°’u (62 adet) T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Izmir Bolge Miidiirliigiiniin yetki
alan1 icerisinde meydana gelmistir.

[zmir Bolge Miidiirliigii'niin yetki sahasi igerisinde 1998-2008 yillar1 arasinda meydana
gelen 62 adet karaya oturma kazasinin % 40’1 (25 adet) yat, balik¢i, yolcu motoru gibi
teknelerde meydana gelmistir. Diger karaya oturma kazalar1 (37 adedi) ise gemi sinifina giren
deniz araclarinda meydana gelmistir.

[zmir Bolge Miidiirliigii'niin yetki sahasi icerisinde meydana gelen ve gemi sinifindaki
deniz araglarinin karigmis oldugu karaya oturma kazalarinmn % 68’i (25 adet) izmir
Korfezi’nde meydana gelmistir. [zmir Kérfezi’'nde meydana gelen 25 adet kazanin ise, yine %
68’1 tek bir noktada meydana gelmistir. Bu nokta, arastirma konusu olan Yenikale Gegidi’dir

Yenikale Gecgidi’nde meydana gelen karaya oturma kazalarinin sebepleri konusunda
yapilan g(irl'jsmeler2 ve uzmandan® alman bilgilere gore; dzellikle i¢ korfezden, korfez gikisi
yapacak gemiler Sekil 3’de gosterilen Yenikale Gegidi fenerlerini pruvaya alarak seyir
yapmaktadir. Cikis esnasinda kaginma manevrasi ile kuzeye dogru yonelen gemiler, Yenikale
gecidi fenerlerini pruvalarna® alarak seyir yapmaya devam etmektedir. Kuzeye dogru diisen
gemiler A ve C noktalarinin arasindan korfez c¢ikisina devam ettigi sirada Yenikale Gegidi
fenerlerini pruvalarinda gordiikleri i¢in kendilerini emniyette hissederek seyirlerine devam
etmektedir. Bu rota boyunca ilerleyen gemiler “Z” bolgesi yakinlarinda bulunan siglik alanda
karaya oturmaktadir. Karaya oturma kazalarmin siklikla Sekil 3 deki harita {izerinde
gosterilen AB dogrusunun giineyinde kalan siglik bolgede meydana geldigi belirtilmektedir.

-0

ﬂi 38°2aH

e ber
Sekil 3. Yenikale gecidi haritas1 ve karaya oturma olaylarinin goriildiigii saha (Kaynak: Tsunamis 99

Transas sayisal harita programi)

2 TDI izmir Kilavuzluk ve Romorkéreiiliik Teskilati kilavuz kaptanlar1 Metin Savas ve Hiiseyin Ayca ile yapilan
goriigmeler.

* P&I Sigorta Kliibii Temsilcisi Kaptan Haluk Ozérten

* Pruva: Geminin bas tarafinin 6niindeki istikameti ifade eder.
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6. BULGULAR

Izmir Koérfezinde meydana gelen karaya oturma kazalart 1990-2008 yillari itibariyle
arsivlerden ve istatistiklerden derlenerek Cizelge 2’de Ozet halinde sunulmustur. 19 yil
icerisinde toplam 47 karaya oturma kazasi meydana gelmistir. Bu kazalarin 38 tanesi yani %
80’1 Yeni Kale gecidinde meydana gelmistir. Sadece Yenikale mevkisinde meydana gelen
oturma vakasi dikkate alindiginda, her yil ortalama 2 geminin bu mevkide karaya oturdugunu
sOyleyebiliriz.

Yenikale gecidinde 1990-2008 yillar1 arasinda karaya oturan 38 geminin sadece 9 tanesi
Turk bayrakli olup, 29 tanesi (% 76) yabanci bayrakli gemidir. Yabanci bayrakli gemilerin 16
tanesi kolay bayrak® iilkesidir. Kazaya karisan gemilerin bayragimi tasidigi kolay bayrak
iilkelerinden Panama ve Honduras 4 er kaza ile bas1 ¢ekmektedir. Deniz Ticaret Odas1 Izmir
Subesi’nin 2008 yili verilerine gére, Izmir Alsancak limanina gelen gemilerin % 76’smnin
yabanci bayrakli oldugu dikkate alinirsa, Izmir Limanina gelen yabanci bayrakli gemi
sayisinin orani ile Yenikale gecidinde kazaya karisan yabanci bayrakli gemi oraninin ¢ok
yakin degerlerde oldugu goriilmektedir. Bu da Tiirk bayrakli gemilerle yabanci bayrakli
gemilerin  Yenikale gecidinde karaya oturma olasiliklar1 arasinda bir fark olmadigimi
gostermektedir.

1998-2008 verileri dikkate alindiginda Yenikale gecidinde karaya oturan 18 geminin nasil
kurtuldugu ile ilgili 12 tanesinin verisine ulagilabilmektedir. Nasil kurtulduguna ait verilerine
ulasilabilen gemilerden 9 tanesi kendi imkanlari ile kurtulurken, 3 tanesi rémorkor destegi ile
kurtarilabilmistir. Kendi imkanlari ile kurtulanlarin bir ¢gogunun denizlerde meydana gelen gel
git hareketlerinin olusturdugu su seviyesi yiikselmesinden faydalanarak kurtuldugu, uzmanlar
tarafindan bildirilmektedir (Ozorten, 1998; Giil, 2008). Izmir korfezinde meydana gelen
ortalama gel-git degeri dnemsenmeyecek bir degere sahip olup, Birlesik Krallik Hidrografi
Ofisi tarafindan yayimlanan gel-git verilerine gore bdlgede zaman zaman 30 cm’lik su
seviyesi degisimleri gozlemlenmektedir.

Yenikale Gegidi’ndeki karaya oturma kazalarma ait zaman verileri sadece 1997-2008
yillar1 arasindaki verilerde tespit edilebilmektedir. Yenikale gecidinde kaza zamanlar tespit
edilmis olan 22 adet karaya oturma olaymm 17’si (% 77) gece karanliginda meydana
gelmistir. Sadece 5 kaza giin 15181inda meydana gelmistir. Bu da bize Yenikale Gegidi’'nde
yasanan karaya oturma kazalarinin biiyiik bir ¢ogunlugunun gece karaliginda meydana
geldigini, gecit yaklasimindaki fenerlerin yetersiz oldugunu, hatta uzman goriislerine gore
aldatici oldugunu gostermektedir.

Karaya oturma olaylari, meydana geldigi aylar itibariyle incelendiginde; 5 kaza ile Mayis
ayimnin birinci sirada oldugu goriilmektedir. 4’er kaza ile Ocak, Haziran, Temmuz, Kasim ve
Aralik takip etmektedir. En az karaya oturma kazasimin meydana geldigi ay, 1 kaza ile Eylul
ay1 oldugu tespit edilmistir.

Yenikale Ge¢idi’nde meydana gelen kazalarin higbirinde ¢evre kirliligi bildirilmemistir.
Bunun sebebi, karaya oturma kazalarmmin meydana geldigi nokta, Gediz aliivyonlarinin
olusturdugu sighklardir. Bu bolgede gemiler, aliivyonlu c¢amura saplandigi i¢in gemi
saclarinda yirtilma meydana gelmemekte ve dolayisiyla yakitin sizmasi sonucu meydana
gelebilecek ¢evre kirliligi olaylarina rastlanmamaktadir.

> Kolay Bayrak (Flag of Convenience), Akdogan (1988, 188) tarafindan, “denizciliklerini gelistirmek igin
armatorlere ¢cok kolaylik gosteren devlet bayragi” seklinde tanimlanmustir.
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Cizelge 2: 1990-2008 yillar1 arasinda Izmir korfezi Yenikale gecidinde karaya oturma olaylarima ait

veriler

YIL/GEMIi ADI  MILLIYETi GROSS TiPi TARIH NEDENI
1990
KAPTAN EROL K.K.T.C. 396 Kuruytk 04.01.90 Kaptan Hatas1 Makine Arizasi
CODAN DANIMARK 3942 Kuruyiik 26.10.90 Kaptan Hatas1. Balik¢1
CARL METZ ST. VINCEN 59316 Kuruyiik 18.12.90 Kaptan Hatas1
1991

Yenikale Gegidi ve Izmir Korfezi yaklasiminda karaya oturma kazasi rapor edilmemistir
1992
PREVEZE TURK 14316 Kuruyiik 30.03.92 Hava Mubhalefeti
PELFYER YABANCI 2477 Kuruytik 31.05.92 Kaginma (Pelikan)
MUSTAFA TOPAL TURK 3831 Kuruytk 11.07.92 Kaptan Hatas1 Balik¢1
1993
NEBIL TURK 499 Kuruyiik 28.04.93 Kaptan Hatas1 (Cakalburnu)
BILALI LUBNAN 499 Kuruytk 16.05.93 Kaptan Hatasi
ZAFER TUNBA TURK 499 Kuruyiik 18.10.93 Kaptan Hatasi (Pelikan)
1994
RESIT ATASAY TURK 783 Kuruyiik 16.01.94 Kaptan Hatas1
ST. CHRISTOPHER ST. VINCEN 397 Kuruytk 01.06.94 Kaptan Hatasi. Sakinma
1995
LADY LAURA PANAMA 2337 Kuruytk 21.07.95 Kaptan Hatas1
LIBRA ALMAN 3120 Kuruyiik 23.09.95 Kaptan Hatas1
JOoY HONDURAS 5636 Kuruytik 23.10.95 Kaptan Hatasi
PRIME VENTURE Il YUNAN 2839 Kontey. 29.11.95 Kaptan Hatasi
MICHELE ELLANA PANAMA 11228 Kontey. 23.12.95 Kap.Hat.
1996
BEHZAT SENKAYA TURK 687 Kuruyiik 15.01.96 Kaptan Hatasi
CAR EXPRESS PANAMA 5605 Kuruytik 30.05.96 Kaptan Hatas1
DUNIA HONDURAS 1184 Kuruytk 03.05.96 Kaptan Hatasi
1997
SUNA3 Turk 865 Kuruytk 27.02.97 (23:00) Kaptan Hatas1
DADAYLILAR T.C. 597 Kuruyiik 14.05.97 (02:30) Makine Arizasi
VIVIEN-A Turk 6819 Konteyner 01.08.97 (23:00) Kaptan Hatas1 Kaginma
AXis-1 Honduras 1148 Kuruyiik 03.11.97 (04:00) Hatali Seyir
1998

KAAN BELIZE Honduras 5512 Kuruyik 28.01.98 (05:00) Diimen Arizast
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Cizelge 2: 1990-2008 yillar1 arasinda Izmir kérfezi Yenikale gegidinde karaya oturma olaylarina ait
veriler (devam)

YIL/GEMi ADI  MILLIYETI GROSS TiPi TARIH NEDENI
1999
LEONID LUGOVOY UKRAYNA 2060 Yik 13.04.1999 (23:30) Seyir Hatasi (Pelikan)
COSTOR-1 Romanya 2598 Koster 14.07.1999 (03:35) Bilinmiyor
SETE Panama 499 Tanker 26.10.1999 (22:30) Dimen Kilitlenmesi (K.yaka)
QUALITY SPIRIT Malta 1397 Tanker 28.08.1999 (10:30) Diimen Kilitlenmesi
AHSEN T.C. 713 Yik 08.11.1999 (19:30) Bilinmiyor
LUCKY PIONEER Panama 11076 Y.Gemisi 01.12.1999 (06:00) Bilinmiyor
2000
VESTER TILL Antigua 5847 Konteyner 26.11.2000 (05:25) Bilinmiyor (Uzunada)
PEYO YAVROV Bulgaristan 12554 Konteyner 01.05.200 (10 00)
2001
HANNE-METTE Danimarka 768 Kuruyiik 17.03.2001 (04:30) Jenerat6r arizasi
CARIBBEAN CARRIER  Yunan 16382 Kuruyilk 15.06.2001 (05:45) Bilinmiyor
2002
RUHAT Kambocgya 1198 Kuruytk 10.06.2002 (07:00) Bilinmiyor
LISA STAR Tango 708 Y. Gemisi 03.08.2002 (02:00) Rota hatast
TARIT GUNER Tirk 489 Kuruytik 19.10.2002 (07.00) Bilinmiyor (Uzunada)
2003
SKY Suriye 1042 Kuruytk 02.02.2003 (21:00) Bilinmiyor
2004

Yenikale Gegidi ve Izmir Kérfezi yaklasiminda karaya oturma kazasi rapor edilmemistir
2005
SAN CRISTOBAL Liberya 15859 Koyteyner 25.11.2005 (15:00) Hava muhalefeti
2006
ESRA Panama 15698 Kuruytk 28.04.2006 (04:30) Diimen Arizasi
PERTH Ingiltere 24836 Konteyner 08.11.2006 (14 20) Bilinmiyor (Pelikan)
2007
VENTO D. GOLFO Turk 10282 Konteyner 14.01.2007 (04 15) Bilinmiyor (Uzunada)

1990-1997 yillar1 arasindaki deniz kazalari i¢in izmir Liman Baskanlig1 deniz kazalar1 raporlarindan,
1998 - 2008 yillar1 arasindaki deniz kazalari i¢in T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Ana
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi Deniz Kazalar1 verilerinden faydalanilmustir.

Kaynak:
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Tiirkiye karasularinda, meydana gelen deniz kazasi sayisinin en yiiksek oldugu bdolgeler
sirasiyla, Istanbul, Canakkale ve Izmir bolgeleridir. Karaya oturma kazasi sayisinin en yiiksek
oldugu yerler sirastyla, istanbul Bogaz1 ve Canakkale Bogazlaridir. Tek bir cografi nokta
lizerinde meydana gelen karaya oturma kazasi sayisinin en yiiksek oldugu yerler ise sirasiyla
“Kumkale” (Canakkale), Yenikale Gegidi (Izmir), Bozcaada (Canakkale), Umuryeri
(Istanbul), Kilyos (Istanbul), Yenikdy (Istanbul), Karadeniz Eregli (Istanbul) seklindedir.

Tirkiye sahillerinde deniz kazalarinin meydana geldigi cografi noktalarin tespiti ile ilgili
Otay ve Ozkan tarafindan yapilmis olan baska bir ¢aligmada, istanbul Bogazi'ndaki transit
gemi trafigi i¢in kaza olasiliklarinin cografi dagilimini gésteren risk haritalar: olusturulmustur
(Otay ve Ozkan, 2005). Otay ve Ozkan’a gore; Istanbul Bogazi’nda karaya oturma tehlikesi
acisindan yiiksek riskli bolgeler Emirgan, K. Bebek, Kurugesme olarak tespit edilirken, bu
calismada, Istanbul Bogazinda meydana gelmis kazalarin analizine gore, karaya oturma
tehlikesi acisindan yiiksek riskli noktalar, Umuryeri ve Yenikoy olarak tespit edilmistir.

Tirkiye karasularinda karaya oturma kazalari agisindan en riskli noktalarin tespiti
yapilirken, kazanin meydana geldigi noktalardaki trafik yogunlugunun da dikkate alinmasi
gereklidir. Canakkale Bogazinda 1998-2008 yillar1 arasinda en fazla karaya oturma kazasinin
meydana geldigi nokta 21 kaza ile Kumkale mevkisidir. Bu noktada 11 yillik verilerden yola
cikarak karaya oturma tehlikesine ait olasilik degerini bulmak i¢in, karaya oturma kazalarini,
deniz trafi§ine oranlamak gerekmektedir. Canakkale Bogazi’ndan 1998-2008 yillar1 arasi
deniz trafik verilerine gore, yilda ortalama 44.500 geminin gegis yapmaktadir. Buna gore
Kumkale mevkisinde karaya oturma kazas1 olasiligi®; 4,7 x10 ~* olarak hesaplanmustr.

Yenikale Gegidi’ndeki trafik yogunlugunu, izmir Limani’na gelen gemilerin olusturdugu
kabul edildiginde, bu say1 yillik olarak ortalama 2634 adettir. izmir Limani’na gelen gemiler
Yenikale Gegidi’ni hem gelirken hem de ¢ikarken kullanacaklari icin, Yenikale gecidindeki
yillik gemi trafiginin ortalamas:t 5.268 olarak hesaplanabilir. 1998-2008 yillar1 arasinda
sadece Yenikale’de karaya oturan gemi sayist 17 dir (Bkz Cizelge 2). Buna gore, Yenikale
mevkisinde karaya oturma kaza olasilig1’; 3,2 x 10~ 3 olarak hesaplanmustir.

Turkiye sahillerinde gemilerin tek bir noktada karaya oturma olasiligi dikkate alindiginda,
Yenikale Gegidi’'ndeki karaya oturma olasiliginin, en fazla karaya oturma kazasinin meydana
geldigi “Kumkale”den 7 kat daha fazla oldugu rahatlikla sdylenebilir.

7. SONUC

T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi
Deniz Kazalar1 verileri, sadece tespit edilebilen ve bildirimde bulunulan kazalari igerdigi
unutulmamalidir. Kaza raporunun tutulmasi gerekmeyen, 6zellikle de karaya oturduktan sonra
kimsenin haberi olmadan kendi imkénlar1 ile kurtulan gemilerin de var oldugu diisiiniiliirse
meydana gelen kaza sayisi verilerde belirtilenlerden ¢ok daha fazladir.

Yenikale Ge¢idi’nde meydana gelen karaya oturma kazalarinda bu zamana dek g¢evre
kirliliginin meydana gelmemis olmasi bundan sonra da meydana gelmeyecegi anlamin
tasimamaktadir. Kaza sonrasi gemilerin yakit tanklarindan sizabilecek petrol tiirevleri veya
kimyasal tankerlerden sizabilecek tehlikeli sivi yiiklerin meydana getirecegi ¢evre kirliligi,
korfez acisindan biiyiik bir felaket olusturacaktir. Ozellikle Izmir Korfezi’nde meydana
gelebilecek deniz kazalarindan kaynaklanabilecek ¢evre felaketleri i¢in simdiden tedbirlerin
alinmasi ve hazirlikli olunmasi gerekmektedir.

® Kumkale mevkisinde karaya oturan yatlar degerlendirmeye katilmustir.
7 . .. ot .
Yenikale mevkisinde karaya oturan yatlar degerlendirmeye katilmamustir.
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Yenikale Geg¢idi mevkisi i¢in tanimlanan en riskli tehlike, karaya oturmadan kaginmak
icin yapilan manevra sirasinda diger bir gemi ile ¢atigma tehlikesidir. Bu mevkide meydana
gelebilecek bir ¢atisma ise ¢atismaya karigan gemi veya gemilerin batmasi gibi bir olasiligi da
tasimaktadir. Bu olasiligin gerceklesmesi ise, Yenikale Gegidi’ni kapatacak veya kisitlayacak,
sonu¢ olarak ta Izmir Limani’nin deniz ulastirma trafigi duracaktir. Bu tehlike, kabul
edilemeyecek diizeyde etkiler olusturacaktir. Bu vahim durumun meydana gelmemesi igin
risk diistiriicii tedbirler asagida siralanmistir.

[zmir/Alsancak limanina giris-cikis icin verilen pilotaj hizmetleri, i¢ korfezin disina dogru
kaydirtlmalidir. Bu kaydirma i¢in uygun olan yerlerden biri de i¢ korfezin hemen disinda
kalan “Uzun Ada veya Guzelbahge” ve mevkileri onerilmektedir. Buraya kurulacak pilot
istasyonlar1 vasitasiyla korfeze giris ve ¢ikis yapan gemilerin, kazalarin meydana geldigi i¢
korfezi, pilot esliginde, gecmeleri saglanmis olacaktir.

Yenikale Gegidi yaklasimlarina yeni seyir yardimcilarinin konulmalidir. Sekil 3’de
gosterilen AB dogrusunun giineyine, sigligin baslangicini gosteren 1sikli (Giliney Kardinal)
samandiralarinin konulmasi gerekmektedir. Ayrica giris ve ¢ikisin emniyetini tam olarak
saglamak acisindan en az {i¢ samandira gerekmektedir. Bunlarin mevkileri ve konulmasi
gerekli oldugu diisiintilen samandira tipleri asagida belirtilmistir.

38 25,602 N 27 02,296 E (Gliney Kardinal)
38 25,358 N 26 59,743 E (Gliney Kardinal)
38 25,166 N 27 03,245 E (Kuzey Kardinal)

[zmir Korfezinin dip yapisi, aliivyonlardan olusan ¢amur bir yapidir. Aktif haldeki dip
camurunun akinti ve yeni allivyonlarla birlikte korfezin bazi hassas bolgelerinde tehlike
yaratacak Olg¢lide hareket ettigi belirtilmektedir. Bahse konu hareketler deniz ulagtirma
emniyeti agisindan tehlikeler olugturdugu gibi, liman manevra sahasi i¢in de bir tehdittir. Bu
nedenle batimetrik Olgiimlerin yapilarak, dip camurunun hareketleri devamli olarak takip
edilmesi gerekmektedir.

Dar bir su yolunda seyreden gemilerin emniyetli bir sekilde seyir yapabilmesi acisindan,
deniz trafiginin planlanmasi, yonlendirilmesi, koordinasyonu, takibi ve denetlenmesi tek bir
karasal otorite tarafindan gergeklestirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda tiim kérfez boyunca
gemilerin Karaburun’dan - Alsancak Limanina kadar trafik ayrim diizenine gore ayrilmig bir
hat boyunca seyretmeleri ve bunun bir radar izleme dizeniyle takip edilmesi gemi trafik
emniyeti ve dlizeninin saglanmasi agisindan dnemlidir. Bahse konu bolge igerisinde gemi
trafik hizmetlerini verecek bir yapilanmaya ait proje oldugu bilinmektedir. Fakat bu projenin
Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Genel Miidiirliigli tarafindan biran 6nce hizmete sokulmasi
gerekmektedir. Deniz ulastirma ve seyir emniyeti agisindan biiylik faydalar saglayacak olan
Trafik Ayrim Diizeni ve yeni samandiralama sistemlerinin bir an 6zce Izmir Korfezi igin
belirlenerek, faaliyete gecirilmesi gerekmektedir.

Valilik kararlar ile konan i¢ korfezdeki balik avlama yasagindaki uygulanmanin daha
etkin bir sekilde ilgililerce denetlenmesi gerekmektedir. i¢ korfez disina dogru, Pelikan Banki
ve Yenikale Geg¢idi civarinda yapilan ¢evirme, ag ve lamba ile avlanmalar ¢ogu kez deniz
ulagim hatlar1 veya seyir rotalarinin iizerinde yapilmaktadir. Bu da o bolgeden gecmekte olan
biiylik tonajli gemiler ile balik¢1 teknelerinin emniyetini tehdit etmektedir. Balik¢ilarin
avlanma sahalarinin net olarak tespit edilerek belirlenen sahalarin disinda avlanan balikgilar
icin bir kontrol mekanizmasinin saglanmasi gerekmektedir.
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Not: Bu ¢alismanin yayinlanmasindan 6nce Yenikale Gegidi, T.C. Bagbakanlik Denizcilik
Miistesarligi Izmir Bélge Miidiirii ve Izmir Liman Baskani’nin girisimleri sayesinde yeni bir
samandiralama sistemine kavusmustur.
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