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OZET: Kentlerde insanlarin saglikli ve mutlu yasamalari, kentin sahip oldugu yesil alan
sistemlerinin ihtiyaglara cevap verecek diizeyde olmasi ile yakindan ilgilidir. Giiniimiiz
kentlerinde giderek kaybolan yesil alanlar1 yeniden kazanmak, yayalara rahat ve giivenli bir
dolagim saglamak {izere yaya bolgesi uygulamalar1 gerceklestirilmektedir. Erzurum kentinde
tasit trafiginden arindirilmis, ¢evre konforuna sahip yaya bolgesi olabilecek kent mekanlari
belirlenerek, oOneri yaya bolgeleri projeleri gerceklestirilmeye caligilmistir. Arastirma
sonucunda Tagsmagazalar Caddesi, Cifteminareli Sokak, Ebu-Ishak Sokak, Polisevinin giiney
kismu ile Caykara Ishaninin dogu kisimlarinin tagit trafigine kapatilip, yaya bolgesi olarak
diizenlenmesinin uygun olacagi belirlenmistir. Yapilan anket calismasi, kent halkinin
%90’ 1n1n yayalar igin yapilan diizenlemelerin yetersiz oldugunu ortaya koymustur. Olanaklar
elverdigi 6l¢iide, zamanla projenin uygulamaya konulmasi ile Erzurum kenti daha ¢agdas ve
modern bir goriiniime sahip olacaktir.

Anahtar Kelimeler: Yaya bolgesi, yayalastirma, yaya yolu.

A STUDY ON DETERMINING AND DESIGNING SPACE ELEMENTS TO BE
PEDESTRIAN ZONES IN ERZURUM CITY CENTER

ABSTRACT: Happy and healthy living in towns is related to the extent that town’s open
green space system is enough for the requirements. Today, pedesterian zones have been
achieved to increase rapidly disappearing open space and to provide comfortable and safe
circulation for pedestrians. Pedestrian zones proposal projects were accomplished by
determining space elements that would be able to be pedestrian zones with enviromental
comfort and free of vehicle traffic in Erzurum town. As a result, to close vehicle traffic in
Tasmagazalar Street, Cifteminareli Street, Ebu-ishak Street, the South part of Polisevi and
the east part of Caykara trade center and to plan these areas as pedestrian zones will be one of
the best designing. The result of questionnaies suggested that planning for pedestrians was
regarded as insufficient by 90 percent of town’s people. As far as possible, with the
pedestrian zones project being put into practise, Erzurum town would have a more modern
face in due course.

Keywords: Pedestrian zone, pedestrianisation, mall.

Insanlar her zaman bir araya gelme gereksinimi hissetmisler ve toplum olusumunu saglayan

bu dogal istek i¢in agik veya kapali mekanlar ayirmiglardir. Tarihi yerlesmelerde yaya sirkiilasyonunu
dikkate alan planlamalar yapilmis, atlar ve arabalar yayalardan sonra sokaklarda dolagmaya
baslamistir (Kuntay, 1994).
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Kamuya acik alanlarin yeniden organize edilmesinde sorunlara, 1960’11 yillarda yayalastirma
ile ¢oziim aranmustir. Yayalastirma ile, trafikle parcalanan alanlar entegre edilmekte ve kamuya agik
alanlarin devamliligi saglanmaktadir. Bu alanlar, kent halkinin yasam kalitesine katkida bulunan,
deneyim ve 6grenme alanlari olarak tasarlanmalidir. Bunlar yogun aktivite alanlar1 olarak, mekana
canlilik verir ve kentliye ¢esitli firsatlar yaratir (Ciraci vd.,1991).

Yaya bolgelerinin planlanmasi birgok meslek disiplinin bir arada galigmasini gerektirir. Yaya
bolgelerinin diizenlenmesinde ilk ele alinmasi gereken konu, uygun yerin se¢imidir. Yer se¢iminde
ozellikle transit ve yogun trafigin olmadigi konut bolgeleri arasindaki tali yollar, yada yaya
yogunlugunun fazla oldugu kent merkezindeki alig-veris bolgeleri ile tarihsel 6nemi olan kentsel sit
alanlarma oncelik verilir (Bayraktar vd., 1987).

Hollanda ve Almanya yaya bdlgeleri diizenlemelerinin dnciiliigiinii yapmustir. Ik yaya
bolgesi, 1926 yilinda Bat1 Almanya’nin Essen kentinde yapilmistir (Rubenstein, 1992).

Tiirkiye’de konuya iliskin calismalar, iITU Mimarlik Fakiiltesi, Sehircilik kiirsiisiiniin 6grenci
uygulamalari ile baslar. 1963-1964 Yillarinda, Istanbul’un Beyoglu bélgesinde, Galatasaray-Taksim
arasinda yer alan trafik yolu seridinin ve yakin gevresinin yaya ulasimina ayrilmasi, 6grenci
uygulamalari ¢ergevesinde ele alinip planlanmistir (Aru, 1965).

Yaya bolgelerinde fiziksel ve sosyal kalite birbiriyle iligkilidir. Bu 6zellik ve kalite, halkin
yasam diizeyinin artmasina katkida bulunmakta ve insanlar arasi diyalogu saglamaktadir. Kentsel
peyzajin zenginlesmesi, ulasima yon vermesi, trafigin azalmasi, tarihi degerlerin korunmasi, hava
kirliliginin azalmasi1 gibi faydalar saglayan yaya bolgeleri, giin gectikge beton yiginlari igerisinde
sikisan kent halki i¢in bir gereksinim halini almaktadir.

Erzurum kent dokusu i¢inde yayalar i¢in diizenlenmis herhangi bir mekan bulunmamaktadir.
Ozellikle alig-veris alanlarinda halkin rahathikla gezebilecegi, oturup dinlenebilecegi mekanlara
ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu alanlarda ara¢ sayisinin fazla olmasi nedeni ile park sorunu yaganmaktadir.
Dar olan caddeler iizerinde, gerek esnafin, gerekse alig-veris i¢in gelen insanlarin park etmeleri
sonucu, biiyiik bir yogunluk olusmaktadir. Bu yogunluk igerisinde insanlar, alis-veris yaparken rahat
olamamakta, giiriilti ve hava kirliligine maruz kalmaktadirlar. Erzurum kenti i¢in, halkin
gereksinmelerine cevap verebilecek ¢oziimlerin getirilmesi, yaya bolgelerinin Peyzaj Mimarligi
ilkelerine gére dogru se¢imi ve diizenlenmesine baglidir. Bu ilkeler 1s18inda yapilan bu caligmada,
kentte tasit trafiginden armndirilmis, ¢evre konforuna sahip, kentsel agik mekan sistemlerinin
olusturulmasi hedeflenmistir. Erzurum kenti i¢in, bu tiir uygulamalara uygun alanlarin saptanmasi ve
bu alanlarin yaya bolgeleri olarak diizenlenmesi temel amag olarak ele alinmustir.

MATERYAL VE METOD

Arastirma materyali, tasarim caligmasimin gergeklestirildigi alanlar ile, arastirma ara¢ ve
gereglerinden olusturulmustur. Tasarim c¢alismasina konu olan alanlar; Tasmagazalar Caddesi,
Ebuishak Sokak, Cifteminareli Sokak, Caykara Ishaninin dogu kismu ile Polis evinin giiney kisminda
yer alan mekanlardir (Sekil 1).

Bu calismada; etiit, veri toplama, analiz, sentez olmak iizere {i¢ asamadan olusan peyzaj
degerlendirme yontemi kullanilmistir. Yontemin belirlenmesinde Alptekin ve Kirzioglu (1982),
Tiirky1lmaz (1985), Bayraktar vd. (1987), Caglar (1992), Ozkan (1993), Ozkan ve Kiigiikerbas (1994)
ve Zafer (1998)’den yararlanilmstir.

Calisma alaninin dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zelliklerinin saptanmasinda; alanda dogrudan
yapilan inceleme ve gozlemlerden, alinan fotograf ve slaytlarin degerlendirilmesinden, Erzurum
Biiyiiksehir Belediyesi’'nden elde edilen 1/5000 6l¢ekli nazim ve 1/1000 uygulama imar planlarindan
yararlanilmistir Bu planlar {izerinde yapilan c¢aligmalarla arastirma bdlgelerinin mevcut durumlari
tespit edilmistir. Alanlardaki mevcut zemin kaplamalari, bitkilendirme ve kent mobilyalarinin sayist
ile uygunluklart saptanmis ve fotograflarla belgelenerek arastirmada veri olarak degerlendirilmistir.

Aragtirma esnasinda, Erzurum halkinin da konu ile ilgili goriislerini almak icin bir anket
calismast yapilmustir. 1ki ayr1 baslik altinda gergeklestirilen, 250 adet anket karsilikli gdriisme
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yapilarak gergeklestirilmistir. Bunlardan 150 adedi kent halki ile, 100 adedi ise 6zellikle is yerlerinin
yogun oldugu Tasmagazalar Caddesinde yer alan magaza sahipleri ile gergeklestirilerek grafiksel
dokiimleri yapilmistir.
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Sekil 1. Erzurum kent merkezinde yaya bolgesi olaraktasarimi gerceklestirilen alanlar (Orij.).

Tasit trafiginin yogunlugunu tespit etmek iizere cadde lizerinde park etmis otolarin giiniin
belli saatlerinde sayimlart yapilmistir. Ayrica belirlenen alanlar igin toplu tasim araglarinin
giizergahlar1 saptanmistir. Bu konuyla ilgili veriler Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi Makine Tkmal
Dairesi’ nden elde edilmistir.

Ayrica diger verilerin elde edilmesinde, Meteroloji 11 Miidiirliigii, Il Trafik Tescil Miidiirliigii ile
Sanayi ve Ticaret Miidiirliigii'niin kaynaklarindan yararlanilmistir.

BULGULAR
Arastirma Alanma Etki Eden Dogal ve Kiiltiirel Faktorler

Erzurum Kentinin Cografik Ozellikleri

Erzurum ili Dogu Anadolu’nun kuzeydogu kesiminde, 39° 55° kuzey enlemi, 41°16’ dogu
boylamlari arasinda yer alir (Anon., 1996a). ilin, arazilerinin %61’ini 2000m’den daha yiiksek alanlar
olusturur. 11 topraklari, kuzeyden Artvin ve Rize, giineyden Bingdl ve Mus, dogudan Agr1 ve Kars,
batidan da Erzincan ve Giimiigshane illeriyle ¢evrilidir.

iklim
Erzurum ilinde kis mevsimi yilin yarisindan daha uzun siireyi igine alir. Ekim ayinda
alcalmaya baslayan sicaklik dereceleri 6zellikle Ocak ayinda ortalama olarak -9.1 C°’ ye kadar diiger

T.U. Bil. Aras. Der. B. 3(2), 127-139, 2002



130

(Anon., 1996b). Erzurum Meteroloji il Miidiirliigii verilerine gére, Erzurum’da yillik sicaklik
ortalamas1 5.9 C°’dir. Kentte ortalama donlu giinlerin sayis1 156’dir. Ortalama kar Ortiilii giin sayis1
128 iken, kar yagigh giin sayist ortalama 50°dir. Kar kalinlig1 ise 31-100 cm arasinda degismektedir.
(Anon., 1996b). Ortalama riizgar hizi 2.4 m/s olup, hakim riizgar yonii giineybatidir. Erzurum’da
ortalama giineslenme siiresinin en az oldugu devre 3.20 saat ile Ocak ve 3.21 saat ile Aralik aylari
oldugu tespit edilmistir.

Erzurum kenti, yilin yarisindan fazla bir siire boyunca siddetli soguklarin etkisinde
kalmaktadir. Bu olumsuzluk, kentin fiziksel yapisi ve sosyal yasantisi {izerinde biiyiik bir etki
yaratmaktadir. iklim faktriiniin olumsuzluklar1 bitki dokusu ve kent peyzaji iizerinde de kendisini
gostermektedir. Kentte yetisen bitki materyali siddetli soguklar sebebi ile oldukga sinirlidir. Uzun kig
gecelerinde meydana gelen don olaylar bitki hiicrelerinde tahribata neden olmaktadir. Iklim sartlarina
dayaniksiz olan tiirler yok olmaktadir. Olumsuz iklim sartlar1 kentin sirkiilasyon hatlarina da zarar
vermektedir. Beton, ahsap ve metal malzeme ile insaa edilen kisitli sayidaki kent mobilyalari, siddetli
soguklardan zarar gérmektedir.

Topografik Yapi

[lin yeryiizii sekillerinde en belirgin 6zellik, il topraklarmin yer yer 2000m’ yi asan
platolardan olugmasi ve bunlar {izerinde 3000m’ den daha yiiksek daglarin bulunmasidir. Erzurum
ilinin yerytizii sekilleri, cogunlukla plato diizliikleri, depresyon ovalar1 ve daglik bolgelerle temsil
edilir. (Doganay, 1988).

Sosyo-Kiiltiirel ve Ekonomik Yapi

Kentin sosyal yapisi, askeri personel, tiniversite niifusu, idari ve sosyal hizmetlerdeki agirligi
yansitan bir dokuya sahiptir. Asker ve memur niifus oraninin fazla olmasi, sanayi sektoriiniin de devlet
destegi ile gelistigi dikkate alinirsa, kentin temel ekonomik sektoriiniin hizmetler sektorii oldugu
sonucuna varilabilir. Niifusun memur ve asker kesiminden dolay1 ortaya ¢ikan farkli sosyo-ekonomik
yap1 mekana da yansimistir. Kentin iist gelir gruplar1 kent merkezinde 6zellikle Cumhuriyet, Mumcu
ve Terminal Caddelerinde yasamaktadirlar. Kentin orta gelir grubunu olusturan esnaf ve memurlar
kentin merkezine yakin kesimlerde toplanmustir. Alt gelir grubunun konut alanlart kentin dogu ve
gilineyini genig bir bant halinde ¢evreler (Can, 1988).

Erzurum ili, Dogu Anadolu’ nun en gelismis ili kabul edilmesine ragmen, halkin hem kdiltiir
seviyesi hem de gelir seviyesi gelismis yorelerimize oranla oldukca diisiiktiir (Anon., 1996a).

Gog veren yorelerdeki niifus ve sermaye kaybi bu yoreleri daha da yoksullagtirmaktadir.
[limizde ekonomik agidan kalkinmayi saglayacak 6nemli potansiyeller mevcuttur (Anon., 1997).

Niifus

Erzurum ilinin niifusu 1990 genel niifus sayiminin kesin sonuglaria gore, 848.201” dir. Bu
niifusun 242.391° lik kismi il merkezinde yasamaktadir (Anon., 1998). ilimizde niifus yogunlugu 10
kisi/ km** dir. ilin Dogu Anadolu’ nun 6nemli gegit noktasinda bulunmasi niifusunun zaman zaman
artip azalmasina etki etmektedir (Anon., 1996a).

Kentin Gelisimi

Erzurum iline bugiin, bulundugu yerde, ne zaman ve kimler tarafindan yerlesildigi heniiz
gercek anlamda aydinhiga kavusturulamamistir (Anon., 1996a). Bolgesinde M.O. 4000’ e kadar ¢ikan
yerlesmelerin oldugu Erzurum kenti tarih boyunca degisik kiiltiirlere ev sahipligi yapmustir. Kentte
ozellikle 13. ve 14. yiizyillarda, Saltukogullari, Selguk ve Ilhanli devirlerinden kalma 6nemli tarihi
eserler bulunmaktadir. Osmanli hakimiyetinin ilk yiizyildan itibaren, mevcut tarihi yapilarin siklagma
durumuna bakarak, 6zellikle 17. ylizyilda, kentin giiney ve batida hemen hemen belirsiz, doguda pek
az, buna karsilik kuzey yoniinde biiyiik bir gelisme gostermis oldugu sdylenebilir (Can, 1988).

Celali isyanlarinin ve Iranlhlarla olan miicadelelerin yavaslamasindan sonra, 18. yiizyilda
kent, doguda bugiinkii Azizye ve Mecidiye Tabyalarinin bulundugu tepelerin yamaglarina kadar,
giineyde ise Erzurum-Kars karayoluna dogru gelmistir. 19. yiizyilda iginde bulunulan siyasal
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kosullarin sonucu olarak kent sinirlart 18. yiizyilda vardigt noktalart pek asamamistir. Biitiin bu
ylizyillar boyunca kent gelisiminin en 6nemli 6zelligi, bat1 sinirinin asagt yukari hep ayni kalmasidir

Cumbhuriyet devrinde ise askeri bakimdan kentin gelisimi batiya dogru olmustur. Ayrica kent
kuzeyde ovaya dogru da yayilmaktadir. Son yillarda giineybati da Yenisehir’in, bati da Atatiirk
Universitesi, Dadaskent, Organize sanayi ve Ilica’ min eklenmesi sonucu kent genis bir alana
yayilmistir.

Kentin ilk plan1 1939 yilinda J.H. Lambert tarafindan yapilmistir. Sehrin plani, 100.000
kisilik bir niifus barindiracak sekilde hazirlanmistir. Planlama sonrasinda niifusun alacagi deger
gercege yakin olarak tahmin edilmis ve buna gére planlama yapilmistir. Onemli 6lgiide uygulanan
plan, isabetli kararlar vermistir. Ancak bir boliimii o giinlin sartlarina gore gereksiz ve abartili
bulunarak uygulanmanustir. Ikinci plan ise, Iller Bankas1’ nin 1966 da agti§1 yarismayi kazanan Zeki
Yapar’ m 1/20.000 dlgekli “ Erzurum Cevre Diizeni Plan1 ” ve bunun 1972’ ye kadar hazirlanmasina
devam edilen 1/5000 ve 1/1000 olcekli “Uygulama Planlarindan” olusur. Ikinci imar plam
kararlarinda, temel olarak ¢evrede uydu yerlesmeler olusturulmasina gidilmistir (Can, 1988).

Eski imar planlarinin yerini alan, 1981 yilinda onanan ve Alim Copuroglu baskanliginda
Erzurum Nazim Plan Biirosunca hazirlanan plan “ Erzurum Kent Biitiinii ve Yakin Cevresi 1/25.000
Olgekli Nazim Imar Plam ” adim tasimaktadir (Doganay, 1983). Bu imar planlar1 kentin sosyo-
ekonomik kosullarindan ayr1 diigiiniildiigiinden uygulanabilirlikleri sinirlanmistir (Can,1988).

Belediye tarafindan alinan bir kararla, kentin, Ilica, Organize Sanayi Bolgesi, Dadaskent,
Yenisehir ve Atatiirk Universitesi alam diginda kalan 3000 hektarlik bir bdliimiiniin revizyon imar
planinin yapimm Ziihtii Can’ a verilmistir. Can’ 1n hazirladig1 plan 1989 yilinda onandi ve 1/1000
dlgekli Uygulama Imar Planlarinin biiyiik bir gogunlugu 1990 yilinda hazirlandi.

Kent i¢i Ulasim

Erzurum’un kent i¢i ulasim sistemi, biiyiik 6l¢iide Lambert planinda belirlenen esaslara gore
olmustur (Can, 1988). Erzurum’un kent i¢i ulasim sisteminde, trafik yogunlugu bakimindan, dogu-bati
yoniinde uzanan ve hemen hemen birbirine paralel olan {i¢ ana akstan s6z edilebilir. Bunlar; Kuzey
Cevre Yolu ve 50. Yil Caddesi, kent merkezinden gegcen Cemal Giirsel-Cumhuriyet Caddesi ve
Universite ile Karskap1 arasinda yer alan Giiney Cevre yoludur (Doganay, 1983).

Sehrin merkezi eksenini olusturan Cemal Giirsel-Cumhuriyet Caddesi ekseni, batida Atatiirk
Universitesi kavsagi, doguda Tebrizkapt Meydani arasindaki béliimdiir. Cadde agir vasitalara
kapalidir. Ancak yine de yogun bir trafige sahiptir (Doganay, 1983).

Sehrin arag¢ trafigi kadar yaya ulasimi yoniinden de en yogun Caddesi Cumbhuriyet
Caddesidir. Sehir ulasimin da ana bir aks olarak gérev yapan caddeye, kuzey ve giineye dogru uzanan
pek ¢ok cadde ve sokak baglanmaktadir. Cumhuriyet Caddesinin bu denli yogun olmasimin sebebi
iizerinde yer alan kullanimlarin ¢esitliligidir. Halkin dinlenme, eglenme ve zaruri ihtiyaglarina cevap
verebilecek ¢ok sayidaki {initeyi icinde bulundurmasi sebebi ile ara¢ ve yaya trafigi giin boyu
stirmektedir.

Cumhuriyet Caddesine, Tebrizkapt Meydan1 ile baglanan Tagmagazalar Caddesi,
kuzeybatidan da Giircilkapt Meydanina agilmaktadir. Caddeyi hemen hemen ortalayan Kasim Paga
Meydan1 dogudan gelen Tahtacilar, batidan Ayas Pasa ve Eski Batpazari Caddelerinin kesisme
noktasinda yer aldigindan yogun bir trafik akimina sahiptir.

Kent i¢i ulasgimda yogunlugun yasandigi 6nemli noktalardan biri de Havuzbagi Meydanidir.
Bu meydana batida Cemal Giirsel , doguda Cumhuriyet, kuzeyde Hastaneler ve giineyde ise Pasalar
Caddesi baglanmaktadir.

Bolgede cetin gecen kis sartlari yollarin bakim ve onarimimna yapilan harcamalari
arttirmaktadir. Kis aylarinda yollarda olusan buzlanmalar ulasimi olumsuz ydnde etkilemektedir.
Ozellikle kar yagisli giinlerde tasit trafigi biiyiik dlgiide yavaslamaktadir. Yollardaki buzlanmanin yani
sira, binalarin c¢atilarinda olusan sarkitlarda 6zellikle yayalar ve park eden araglar igin biiylik bir
tehlike olusturmaktadir.

T.U. Bil. Aras. Der. B. 3(2), 127-139, 2002
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Sehir merkezinde otopark sorunu yasanmaktadir. Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi imar,
Dairesin’den alinan bilgilere gore, programda olan ii¢ adet kapali otopark projesi bulunmaktadir.
Kongre Caddesinde 2400m®’lik bir alan iizerinde insaa edilecek olan is merkezinin iist katinda 400
araclik Hasir Garaji Bolge Otoparki, ve Yenikapit Caddesi Eski Hapishane yeri kapali otoparki
programda olan kapali otopark alanlaridir. Giirciikap1 Eski Kuruhapan kapali otoparkinin ise temeli
atilmis durumdadir. Kent merkezinde, Omer Nasuhi Bilmen Pasaji , Caykara Pasaji ve Rant Tesisleri
olmak iizere li¢ adet kapali otopark mevcuttur. Sehrin degisik yerlerinde agik otopark alanlari
bulunmaktadir. Agik otoparklarin ¢ogu yol iizerinde cepler halindedir. Bunun diginda bos araziler ve
yogun trafik yasanmayan ara sokaklar park amaclh kullanilmaktadirlar. Kent iginde yer alan en biiytik
acik otopark alani Belediye karsisi, Vergi Dairesi yaninda yer alan otopark alanidir (Anon, 1998).

Erzurum 11 Trafik Tescil Miidiirliigiiniin verilerinden yillara gére arag cinsi ve sayist
incelendiginde Erzurum kent merkezindeki ara¢ sayisinin son yillarda gdzle goriiliir bir sekilde arttig1
ve artisin da 6zellikle otomobillerde oldugu saptanmustir.

Erzurum Kentinde Yaya Bolgesi Olabilecek Mekan Birimleri

Tasmagazalar Caddesi

Tagmagazalar Caddesi, kentin dogusunda ve eski kent dokusunda yer almaktadir. Giiney-
Kuzeybati dogrultusunda uzanan cadde, 300m uzunlugunda ve genellikle, 11 yer yer 12-13m
genisligindedir.

Cadde ismini, ingaa tarihleri pek belli olmayan, fakat XX. yiizyil baslarinda yapildiklar
sanilan, diiz toprak damli, bazalt kesme taslardan yapilmis olan tek katl diikkanlardan almistir.
Bir¢ogu 1950°den sonra tamamen sokiilerek yerlerine betonarme ¢ok katli binalar yapilmistir. Bir
kismina ise alt kattaki eski tip yap1 bozulmadan, bir kat daha ilave edilmistir. Giiniimiizde pek azi
tarihsel niteligini korumakta olan diikkanlarin hemen hemen hepsi kuyumcu diikkkani seklindedir.

Cadde kentin énemli ticaret merkezlerinden biri konumundadir. Ozellikle perakende ticaret
bakimindan yiiksek bir potansiyele sahip olan cadde {izerinde yer alan ticari {initelerin sayist Alptekin
ve Kirzioglu’ nun (1982) yaptigi arastirmaya gore, 158°dir. Bugiin ise yapilan sayim sonucuna gore
ticari iinite sayis1 182’ ye ¢ikmustir.

Her iki yaninda yaya kaldirimi bulunan cadde, ayn1 zamanda tek yonlii motorlu arag trafik yolu
olarak kentin giiney ve kuzey kesimini baglayan ana yolun bir boliimiini olusturmaktadir. Bu nedenle
caddede tagima kapasitesinin lizerinde bir arag trafigi ve park etmis otolar bulunmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Tasmagazalar Caddesinden bir goriiniim (Orij).
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Caddedeki tasit yogunlugu ve cesitliligini tespit etmek amaci ile, 23.06.1998 giinii sabah
8:00-9:00, 6glen 12:00-13:00, aksam 16:00-17:00 saatleri arasinda sayim yapilmistir. Ortaya ¢ikan
sonuglara gore, Tasmagazalar Caddesi transit trafik yoniinden yogundur. Bu yogunluk icinde en
biiylik degere 6zel tasitlar sahiptir. Transit trafigin, sabah %56’s1, 6glen %68’1, aksam ise %70’i 6zel
tagitlardan olusmaktadir.

Belediye ve 6zele ait toplu tasim araglari, Tasmagazalar Caddesine paralel olarak uzanan
Cedit Caddesini kullanmaktadirlar. Bu nedenle cadde iizerinde toplu tasim araglari tespit edilmemistir.
Transit trafigin yanisira, cadde iizerinde park etmis araglara giiniin her saaatinde rastlanmak
miimkiindiir. Park eden araglarin biiyiik bir cogunlugunu yine 6zel araglar olusturmaktadir.

Tagmagazalar Caddesine paralel uzanan Cedit Caddesinin hemen girisinde yeralan durak,
Tasmagazalar Caddesine yaya getiren iiretici bir duraktir. Caddenin hemen bitisigindeki duraktan
alana ulasim oldukca kolaydir. Ancak durak yerinin, ii¢ farkli yolun kesisme noktasinda yer almasi
yogunluk yaratmaktadir. Erzurum’un bir¢ok yerinden toplu tasim araglart ile alana ulasim
saglanabilmektedir. Cedit Caddesi iizerinde, her biri 12 araghik iki adet agik otopark alani
bulunmaktadir. Bu otoparklardan caddeye ulasim bir dakikadan daha az bir siirede saglanabilmektedir.

Caddenin mevcut durumdaki monoton goriiniimiiniin giderilmesi ve Erzurum halki i¢in ¢evre
konforuna sahip bir alig-veris alani olusturmak igin proje ¢alismasi yapilmistir. Projelerin ilk
asamalarinda 6ncelikle alanda yer verilecek olan elemanlar islevlerine gore gruplandirilarak, islevlerin
birbirleri ile olan baglantilarin1 gdstermek amact ile islev semalart olusturulmustur. Alana ait
kullanimlarin belirlenmesinden sonra bunlar arasindaki iliskilerin ortaya konulmasi amaci ile leke
diyagrami olusturulmustur. Leke diyagraminda olusan fikirleri uygulamaya olanak verecek bigimde
somutlastirmak amaci ile 1/500 dlgeginde proje calismasi yapilmistir. Kesit ve goriiniisler ise yine
ayni pafta tizerinde 1/200 6lgceginde gosterilmistir (Sekil 3).

TASMABAZALAR CADDES] YA BOLGEST DUZENLEMES]

Sekil 3. Tagsmagazalar Caddesi yaya bolgesi diizenlemesi (Orij).

Cifte Minareli Sokak

Tarihi Tebrizkapisi’nda yer alan Cifte Minareli Medrese ve Ulucami arasinda bulunan 115m
uzunlugunda ve 7.5-14m genisliginde bir sokaktir. Mevcut durumda iki tarihi eser arasinda yer alan
sokak iizerinde eski hali ve kilim satisinin yapildig: bir dilkkkan diginda herhangi bir ticari {inite yer
almamaktadir. Cumhuriyet Caddesine kuzey dogrultusunda uzanan sokak iizerinde, tarihi degeri
olmayan konut birimleri bulunmaktadir (Sekil 3).

Sokak transit tasit trafigi bakimindan yogun olmamakla beraber, daha ¢ok park yeri olarak
kullanilmaktadir. Sokak iizerinde giin igerisinde park eden arag¢ sayisi 10-12 arasinda degismektedir.
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Cumbhuriyet Caddesi ve Tebrizkapt Meydaninda yer alan duraklardan alana 2-3 dakika igerisinde
ulagmak miimkiindiir.

Tarihi iki yap1 olan Cifteminareli Medrese ile Ulucami arasinda yer alan sokagi daha ¢ekici
ve kullanilabilir duruma getirmek i¢in 6neri yaya bolgesi projesi gerceklestirilmistir (Sekil 5).

Ebu ishak Sokak
Cifteminanareli Sokagin hemen karsisinda yer alan sokak, Cumhuriyet Caddesinden Kale’ye
giiney dogrultusunda ulagimi saglamaktadir. Sokagin genisligi 3-7.5m, uzunlugu ise 180m
civarmdadir.
Tarihi kent dokusu igerisinde yer alan sokak, transit trafik ve park eden ara¢ bakimindan oldukga
sakindir. 17.12.1993 tarihinde Erzurum Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Kurulu tarafindan
Erzurum Kalesi I. derecede arkeolojik sit ve kale kuzeyinden baslayarak, Tebrizkapi’ya kadar olan
alanin ise III. derece arkeolojik sit alan1 olarak tescil edilmesine karar verilmistir (Anon., 1993).
Sokak iizerinde 2 adet eski hali ve kilim satisinin yapildigi diikkkan, 1 adet lokanta, 1 adet
corapel, 1 adet ¢ay evi ve ladet mobilya diikkani olmak {izere toplam 6 adet diikkan tespit edilmistir.
Tarihi dokuda devamlilik saglamak ve kentsel kaliteyi arttirmak igin alana ait 1/200
6lgeginde tasarim projesi gerceklestirilmistir (Sekil 6).

Polis Evinin Giiney Kismi

Caykara Caddesinin hemen karsisinda, Cumhuriyet Caddesi ile baglantili olarak uzanan Yeni
Bosna Caddesinin girigsinde, Polis evinin giineyinde yer alan mekan, mevcut durumda tasit trafigine
kapali durumdadir. Kare seklinde diizenlenen alanin merkezinde fiskiyeli bir havuz bulunmaktadir.
Karenin dort kosesinde yer verilen yesil alanlar demir parmakliklarla ¢evrelenmistir. Bitkilendirmede
Pinus silvestris, ve Syringa vulgaris, zemin dosemesinde ise beton kilit tas kullanilmistir.

Sekil 4. Cifteminareli sokaktan bir goriiniim (Orij.).
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Sekil 6. Ebu-ishak sokak yaya bolgesi diizenlemesi (Orij).

Cumbhuriyet Caddesi ve Caykara Caddesinde yer alan duraklardan alana 2-3 dakika igerisinde
ulagim saglanabilmektedir. Alana en yakin otopark yeri, Yeni Bosna Caddesi iizerinde cep seklinde
olusturulan acik alandir.

Kentin yogun alis-veris merkezlerine yakin bir yerde bulunan alan i¢in kullanimi arttirmak
icin 1\200 &lgeginde proje ¢aligmasi yapilmistir (Sekil 7).

POLISEVININ GUNEY KISMI YaYA BOLGESI DUZENLEMES!

BETULA PENDULA
CHug .3}

- BEADERIS THUMEERGH
[Kadin tuztegu, 3)

CORNUS ALBA
(Rl )

Sekil 7. Polisevinin giiney kismi1 yaya bolgesi diizenlemesi (Orij).
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Caykara ishanlnln Dogu Kismi

Yogun bir ticari bolge olan Cumhuriyet Caddesi ile Caykara Caddesinin kesistigi kavsagin,
kuzey dogusunda yer alan mekanin, her iki tarafinda isyerleri ile ¢evrili durumdadir. Caykara ishani
icerisinde bulundurdugu farkli Ozellikteki is yerlerinin yanisira biinyesinde dershaneleri de
bulundurmaktadir. Bu nedenle alan 6zellikle gengler tarafindan oldukga sik kullanilmaktadir.

Alan mevcut durumda tasit trafigine kapalidir. Diizenlemede 5 adet aydinlatma elemant,
zemin dosemesi olarak beton kilit tag ve farkli sekil ve boyutlarda i¢inde herhangi bir bitile mekana
canlilik katacak olan su ylizeylerine yer verilmemistir. Ayrica diizenlemenin uygulanmasi
asamasindan sonra gerekli olan bakim tedbirleri uygulanmamustir.

Alana toplu tagim araglart ile ulasim oldukga rahattir. Gerek Cumhuriyet Caddesinde, gerekse
Caykara Caddesinde yer alan duraklardan mekana 1-2 dakika icerisinde ulagim saglanabilmektedir.

Mekanin her iki yani igyerleri ile ¢cevrelenmis durumdadir. Mevcut durumda tasit trafigine
kapali olan alan kendisinden beklenen islevleri yerine getirememektedir. Alanin yeniden
canlandirilmast ve kullanilabilir duruma getirilmesi amaci ile Oneri yaya bolgesi projesi
gerceklestirilmistir (Sekil 8).

ANKET SONUCLARININ DEGERLENDIRILMESI

Yaya bolgeleriyle ilgili olarak gergeklestirilen bu ¢aligsma, kent halki ve igyeri sahipleri ile
karsilikli goriisiilerek toplam 250 adet anket yapilmistir. Anketin hazirlanmasinda, Alptekin ve
Kirzioglu (1982), Sayner (1996), Kaplan’nin (1996) caligmalarindan yararlanilmustir.

[k olarak Tasmagazalar Caddesi, Cumhuriyet Caddesi ve Caykara Caddesindeki kent halki
ile 150 adet anket yapilmistir. Anketin ilk kisminda kisilerin bireysel 6zelliklerine iligkin sorular, daha
sonra da rekreasyonel isteklerine iliskin sorulardan aliman cevaplar degerlendirilmistir. Anket
sonuglarindan bazilart sunlardir; Ankete katilanlarin %56’s1 kadin, %44°i erkektir.Rekreasyon amaci
ile gergeklestirilecek olan yaya bdlgelerinin her yas grubundan insana cevap verebilecek nitelikte
olmasi i¢in, degisik yas gruplan ile anket yapilmistir. Bunun sonucunda ankete katilanlarin, %5°1
gocuk (0-17 yas), %51’ geng (17-34 yas), %28’1 orta yash (35-44 yas), %16’s1 yash olarak
belirlenmistir. Bireylerin sosyal ve rekreasyonel aktivitelerini, saglik durumlar1 olumlu veya olumsuz
yonde etkilemektedir. Saglikli bir insan ile Oziirlii veya hasta bir insanin rekreasyon istekleri,
beklentileri farkli olacaktir. Bu nedenle ankette bireylerin fiziki durumuda tespit edilmistir. Ankete
katilanlarin, %90°1 saglikli, %5°1 hasta ve %51 6ziirlii insanlardir. Ankete katilanlarin, %90°1 saglikls,
%35’°1 hasta ve %5’1 Oziirli insanlardir. Ankete katilanlarin, %49’unun kendisine veya ailesinden
herhangi birine ait bir 6zel oto sahibi oldugu, %51’nin ise 6zel otosu olmadigi tespit edilmistir.
Ayrica, 6zel oto sahibi olanlarin %531 hergiin, %14°1i gilinasiri, %31°1 haftada birkag kere, alig-veris
vb. sebepler i¢in sehir merkezlerine girdikleri tespit edilmistir. Ozel oto sahiplerinin biiyiik bir bliimii
(%53°1) herglin kent merkezine giris yapmaktadir. Bu da kent merkezindeki otopark sorununun
artmasina, arabalarin cadde ve sokaklar tizerinde park edilmesine sebep olmaktadir. Ankete
katilanlarin aligveris i¢in %71’inin yaya, %29’unun ise otomobil ile gezmeyi tercih ettikleri
belirlenmistir. Kent i¢inde yayalarin rahat¢a dolasabilecegi, oturup dinlenebilecegi mekanlara ihtiyag
vardir.

Ankete katilanlarin, %10’unun kent merkezinde yayalar igin yapilan diizenlemeleri yeterli
buldugu, %90’min ise yetersiz buldugu tespit edilmistir .Bu nedenle yayalarin ihtiyaglarina cevap
verebilecek diizenlemelerin yapilmas: gerekmektedir.Peyzaj diizenleme elemanlarindan olan kent
mobilyalarini, insanlar giinliik yasamlar1 sirasinda, iletisim, dinlenme, bilgi edinme gibi cesitli
amagclarla kullanmaktadirlar. Kent halkinin yesil 6ge ile kaynasmasi, gorsel agidan tatmin olabilmesi
icin kent i¢i peyzaj diizenlemeleri ile daha yasanabilir ortamlar saglanabilir. Ankete katilanlarin, %4’
kent mobilyalarinin yeterli oldugu, %96’s1 ise yetersiz oldugu goriisiinde birlesmislerdir.
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'CAYKARA ISHANININ DOGU KISMI YAYA BOLGESI DUZENLEMES]

ULMUS GLABRA
i (Karaadac SYRINGA VULGARIS
{Leyiak2 )

BERBERIS THUNBERGIH
(Kadn Tuzblu.6) gerina PENDULA
(Hug, 3}

Sekil 8. Caykara Ishani’nin dogu kismi yaya bélgesi diizenlemesi (Orij).

Ikinci anket ¢aligmasi, yogun bir alig-veris merkezi olan Tasmagazalar Caddesindeki 100
adet isyeri ile karsilikli goriisiilerek gerceklestirilmistir. Anket yapilan magazalarin, %45°1 kuyumcu,
%41 kunduraci, %30’u konfeksiyoncu, %81 dayanikli tiiketim, %5°1 saatci, %1°1 parfiimeri, %3’i
mefrusat, %3’1 tuhafiyeci, %1°1 ise av malzemeleri satan magazalardir. Yaya bolgelerinde otopark
sorununun ¢dziimlenmesi oldukca nemli bir tasarim ilkesidir. Ozellikle otoparklara yaya bélgelerinin
disinda yer verilmelidir. Tagmagazalar Caddesi tek yonlii olmasinin yaninda caddeye araba park
edilmesi nedeni ile oldukc¢a daralmaktadir. Park eden araglarin ne kadarmin isyeri sahiplerine ait
oldugunun tespit edilmesi agisindan 6zel oto sahipligi aragtirilmustir. Anket yapilan isyerlerinden,
%42’sinin 6zel otosu bulunurken, %58’inin olmadig1 tespit edilmistir. Ozel oto sahiplerinin, %36’s1
cadde iizerinde park ettigini, %64’ ise park etmedigini belirtmistir. Ankete katilan igyeri sahiplerinin
otopark istekleri soruldugunda, %94’i istedigini, %6’s1 ise istemedigini belirtmistir. Caddenin tasit
trafigine kapatilarak, yaya bolgesi diizenlenmesi ¢alismasinda igyeri sahiplerinin istekleri dnemli bir
unsurdur. Ciinkii yaya bdlgelerinin korunmasi, yasatilmasi ancak igyeri sahiplerinin konunun bilincine
varlp sahiplenmesi ile miimkiin olacaktir. Anket yapilan isyerlerinden, %65°’1 Tasmagazalar
Caddesinin yaya bolgesi olmasini isterken, %35°1 ise istememektedir

SONUC VE ONERILER

Erzurum kenti gerek yesil alan donanimi gerekse alt yapi tesisleri bakimindan bir takim
eksikliklere sahiptir. Bu eksikliklerin giderilmesi i¢in mali kaynaklarin temin edilmesi ve uygulamaya
yonelik projelerin gelistirilmesi olumlu etkiler yaratacaktir. Kent merkezinde yayalar i¢in diizenlenmis
mekanlar siirlidir. Yapilan ¢alisma sonucuna gére Tagmagazalar Caddesi yaya bolgesi olabilecek pek
¢ok kriteri biinyesinde toplamaktadir.Cadde 6nemli aligveris merkezlerinden biridir. Tarihi kent
dokusu igerisinde yer alan cadde iizerinde ticari potansiyeli yiiksek olan isyerleri yer almaktadir. isyeri
sahipleri ile yapilan anket calismasi isyeri sahiplerinin %65’nin Cadde’nin yaya bdlgesi olarak
diizenlenmesini istediklerini ortaya koymustur. Tek yonlii transit trafige sahip olan cadde park eden
araglar nedeni ile daha da daralmaktadir. Bu nedenle caddeye tasit girisi engellenerek yayalar i¢in
gerekli diizenlemelerin getirilmesi ile giiriiltii ve kirlilik azaltilarak, insanlarin rahat bir sekilde alig
veris yapabildigi, ayn1 zamanda dinlenebildigi ¢agdas bir mekan haline getirilmesi uygun olacaktir.
Bu durumda cadde daha ¢ok insani ¢ekebilir ve kent icinde yayalar icin giivenilir, konforlu agik
mekanlar olusturulabilir.Bu sonuglara gore cadde igin estetik ve fonksiyonel ilkeler géz Oniine
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almarak getirilecek olan Oneri peyzaj projeleri ile yaya bolgelerinin islerligi arttirilabilir. Caddenin
tasit trafigine kapatilmasi ile arag trafigi paralelinde yer alan Cedit Caddesine aktarilacaktir. Mevcut
durumda tek yonlii tasit traigine sahip olan caddenin bu yiikii kaldirabilmesi i¢in cadde iizerinde
gerekli iyilestirmelerin yapilmasi uygun olacaktir. Yine bu cadde iizerinde yer alan iki adet agik
otopark ihtiyaca cevap vermemektedir. Yapilan anket ¢alismasi isyeri sahiplerinin %94 “liniin alana
yakin bir mesafede katli otopark istediklerini ortaya koymustur. Yaya bolgesi olusturmada bu sorun
dikkatle ele alinmali ve ¢6ziim getirilmelidir.

Cifteminareli Sokak ile Ebu-Ishak Sokak tarihi doku igerisinde yer alan transit trafik
bakimindan oldukga sakin olan iki sokaktir. Bu sokaklarin tasit trafigine kapatilarak yaya bolgesi
olarak diizenlenmesi igin olumu bir &zelliklidir. Sokaklar transit trafik yoniinden sakin olmalari
nedeniyle daha gok park etmek amaci ile kullanilmaktadir. Yerli ve yabanci pek ¢ok turistin ugrak yeri
olan sokaklarin yaya bolgesi olarak diizenlenmesi ile ¢ekici mekanlarin olusturulmasi miimkiin
olacaktir.Her iki sokagin birbirinin devami seklinde diizenlenmesi ile tarihi yapilar arasinda yaya
bolgeleri ile gegis saglanmaya caligilmistir.

Polisevinin giiney kismui ile Caykara ishanimi dogu kismi mevcut durumda tasit trafigine
kapali durumdadir. Bu alanlarda yapilan gézlem ve tespitler sonucunda uygulamalarin estetik ve
fonksiyonel 6zelliklerden yoksun oldugu ve bakimlarinin yeterince yapilmadigi ortaya ¢ikmistir. Bu
mekanlarin yaya bolgesi tasarim ilkeleri dogrultusunda yeniden degerlendirilmesi uygun olacaktir.

Hazirlanan projeler ile mekanlarin yasanabilir hale getirilmesi amaglanmistir. Yaya bolgeleri
tasarim asamasinda peyzaj mimari, mimar, sehir plancist ve ingaat miihendisi bir arada ¢alismalidir.
Ozellikle ulagim, kent mobilyalari, bitkilendirme ve alt yap1 projelerinde uzman gériisleri alinmalidir.

Yaya bolgelerinde kullanilan elemanlarin soguk iklim sartlarina dayanikli olmasina &zen
gosterilmelidir. Ayrica bir arada kullanilan elemanlarin doku, renk ve form bakimmdan uyumlu, insan
Olceginde olmasina dikkat edilmelidir.

Uygulama asamasindan sonra da yaya bolgelerine gereken énem verilmeli, bakim tedbirleri
uygulanmalidir. Bakim islerinin insanlari rahatsiz etmeyecek sekilde sabah erken, aksam geg saatlerde
yapilmasi uygun olacaktir.

Onerilen yaya bolgeleri icin bir yonetmelik hazirlanarak, yaya bélgelerinin kullanimima
iligkin kararlar belirlenmelidir. Erzurum kent merkezi i¢in dnerilen yaya bolgeleri projeleri ile kentte
cagdas mekanlar yaratilarak kentsel kalite arttirilabilecektir.
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