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OZET

Limanlarda yapilacakevresel risk dgerlendirmesj s6z konusu limana
ait bir Emniyet YOnetim Sistemi'nin (Safety Managamh System — SMS) ve
buna paralel bir Cevresel Ydnetim Sistemi'nin (Eamimental Management
System — EMS) kurulmasinda ve Acil Durum Miudahal&anRri’nin
(Emergency Response Contingency Plan) hazirlanoestmemli bir adim
olusturmaktadir. Dolayisiyla, ¢cevresel riskggeendirmesi, limana ait cevresel
yonetim kararlarinin alinmasi icin gerekli bilgiterelde edilmesine olanak
sgglayacaktir. Bu dgrultuda, Avrupa Deniz Limanlari Orgiitii (EuropearaSe
Port Organisation — ESPO) tarafindan giglien Ekolimanlar Aratirma Projesi
(Ecoports Research Project) kapsaminda da “cevmseldeerlendirmesi”
kavraminin gereklifii 6nemle vurgulanmaktadir.

Bu calsmada, limanlara cevresel etkisi bulunan gemi kalynadklerin,
sorun haline gelmeden 6nce tanimlanmasi ve tanamlaisklerin olgma
olasiliklarini ve/veya etkilerini en aza indirgeydmaliyetlerin planlanmasi
amaclyla yukarida ifade edilegaanalar ayrintili bigekilde ac¢iklannytir. Bu
amac d@rultusunda, uygulama alani olarak, Turkiye'nin Ofliebir petrol
rafinerisinin bulundgu, izmir ili sinirlari icinde yer alanAliaga Limani
secilmstir. Bu calsmada, literatir taramasi ve istatistiksel ikincivekilerin
yorumlanmasina ek olarak, beyin firtinasi (braimetng) tekngiyle Aliaga
Limani icin bir “Tehlike Tanimlama Toplantisi” (HAZ Meeting)
dizenlenmy ve uzman gorlerinin niteliksel analizi yapilngtir.

Anahtar Sézciukler: Gemi, Liman, Emniyet Yonetim Sistemi, CevreselkRis
Degerlendirmesi

" DEU Denizisletmeciligi ve Yénetimi Yiiksekokulu
" DEU Denizisletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu
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ABSTRACT

Environmental risk assessment at ports constitutegorms a
considerable basis of the inevitable steps to kentaowards establishing the
“trio” of great significance for a port Safety Majgment System (SMS),
Environmental Management System (EMS) and EmergeRasponse
Contingency Plan. In other words, environmentgt assessment will help to
provide the data required to reach effective densi concerning the
environment friendly management policies at po8ach a crucial role of
“environmental risk assessment” has been emphasized through Ecoports
Research Project developed by European Sea Pahiagion (ESPO).

The main aim of this study is to scrutinize thegst& be taken towards
an efficient and effective environmental risk assgsnt within the scope of the
above mentioned “trio of great significance” fopart. The scrutiny covers a
kind of proactive recognition of the ship-basedksidikely to affect the
environment. It also includes planning the actdgtio minimize the effects in
question. The study involves the practices adopte®ort of Aliaga, which
houses an oil refinery with a profound significarfoe Turkey. The methods
used comprise a thorough literature review, anslymid interpretation of
certain related statistics. Within the methodolaoggd, a HazardId entification
Meeting” (HAZID Meeting), which has been carried ¢larough brainstorming
technique, also is of importance a long with tharditative approach towards
the expert opinions with respect to the environmletgk assessment issues.

Key Words: Ship, Port, Safety Management System, EnvironneRisk
Assessment

1. Giris

Seyirsel Emniyet Yonetim Sistemiyle (EYS) risk gddendirmesi
kavraminin birlikte kullaniimasi ilk éa ilging gelebilir. Ancak, limanin seyir
emniyetiyle ilgili faaliyetlerini ybnetmek icin olturaca! gecerli EYS, limanin
bu acidan karlasabilecgi tehlikeler ve risklerin belirlenmesi icin yapikc
olan bir risk dgerlendirmesinin sonugclariyla ggirilecektir. Bir EYS, emniyet
onceliklerini belirleyen ve bu 0Oncelikleri yonetaisk yonetimi sisteminin
performansi hakkinda bilgi veren bir riskggelendirmesine ihtiya¢ duyar (Kuo,
1998; 35).
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Sekil 1: Emniyet Yonetim Sistemi ve Risk Berlendirmesi Arasindalliski
(Kaynak: MSANZ, 2004, 6)

Risk deerlendirmesi ve EYS'nin birbirini tamamlayan iki \wam
oldugu ve risk dgerlendirmesinin gamalari Sekil 1'de net bir sekilde
gosterilmektedir (MSANZ, 2003; 2). Kisaca:

- Risk deerlendirmesi riski tanimlar;
- Emniyet Yonetim Sistemi ise riski yonetir.

EYS sureklilik arz eden bir dongieklinde uygulanmalidir. Bu yizden
risk deserlendirmesi yenilenebilir olmak zorundadir. Ozdileliman kletmesi
guncel ve sorunlara ¢6zim getiren bir EYSgstltmak istiyorsa, se yeni ve
ayrintili bir risk dgerlendirmesiyle bgamak durumundadir (DOIR, 2003; 2).

1.1. Risk Matrisi

Risk deerlendirme slreci ¢iktisi bir risk matrisidir. Rigkatrisi,
risklerin  “olusma olasilgi/sonuca etkisi” veya “okabilec& zaman
aralgl/blyukligu” gibi bilgileri iceren bir dokimandir. Risk magij risk
azaltma ve izleme faaliyetlerinin girdisini gturan 0©zet bilgileri icerir
(Fikirkoca, 2003; 195). Bir limanin karkariya oldiu cevresel risklerin
birbirlerine goére oncelik sirasina koyulabilmesinj¢ sz konusu risklerin
sayisal dgerlerle ifade edilmesi gerekmektedir. Risklere syisal dgerler,
risk matrisi sayesinde elde edilecek8ekil 2’'de limanlar icin yapilacak olan
risk deserlendirmelerinde kullaniimak Uzere hazirlagnatandart bir risk
matrisi érngi verilmektedir. Bu matrisle birlikte, ilgili limam kagl kariya
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oldugu riskler, olasilik ve etki kategorileri belirlerdr derecelendirilir (Kuo,
1998; 71).

ETK I (CONSEOUENCE)

F5 F4 F3 F2 F1

Ol ASII IK (FRFOUFENCY) |

Sekil 2: Liman Risk Dgerlendirmelerinde Kullanilan Risk Matrisi
(Kaynak: MSANZ, 2004; 12)

Matris icindeki sayilarin kabul edilen tanimlamalgiyledir Sekil 2):

= 0&1 fhmal edilebilir risk (negligible risk)

= 2&3 Dusuk risk (low risk)

= 4&5 Orta dereceli risk (ALARP)

= 6 Yukselmekte olan risk (heightened risk)
= 7&8 Onemli risk (significant risk)
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= 9&10 Yuksek risk (high risk)
Ayrica risk seviyeleri belirlenirken, o tehlikeyait en olasi (most
likely) ve en koti (worst credible) durumlarin hesaba katilmasi, risk
degerlendirmesinin gecerliini artiracaktir (MSANZ, 2004; 13).

Tablo 1: Liman Risk Dgerlendirmesicin Kullanilan Risk Matrisinin Olasilik
(Frequency) Olga

Kategori Tanim Aciklama
F1 Cok sik Tehlikenin 1-52 haftada bir meydana gelrtg&ihafta=1 yil)
F2 Sik Tehlikenin 1-10 yilda bir meydana gelmesi
F3 Ara sira Tehlikenin 10-100 yilda bir meydana geimes
F4 Nadir Tehlikenin 100 yilda birden daha az meydaglengsi
F5 Cok nadir Tehlikenin 1000 yilda birden daha az naeydgelmesi (6rn;
bu tehlike diinyadaki Bka limanlarda gercekdenis olabilir.)

(Kaynak: MSANZ, 2004; 9)

Limanlardaki denizcilik operasyonlari ile ilgilisk deggerlendirmesinde
kullanilacak olan etki dl¢utind dort farkli acidele almak mimkindir. Bunlar
(MSANZ, 2004; 10):

» Insan hayati

= Mal zararlari

= Cevresel zararlar

»= Limanin sosyal paygéarini etkileyen zararlar.

Tablo 2: Liman Risk Dgerlendirmesigin Kullanilan Risk Matrisinin Cevresel
Etki (Consequence) Olge

Kategori | Tanim Aciklama
CO0 Onemsiz zarar 0-10.000 $ tutarinda zarar (Onenssiegel etki)
Cl Gegici kisa sureli zarar 10.000-100.000 $ tutareatar (Kigik operasyonel dokintd)
Cc2 Onemli zarar 100.000-1 Milyon $ tutarinda zarar
C3 Genis alana yayilmy zarar| 1-10 Milyon $ tutarinda zarar (Cevresel haigi kayiplara
ugrar.)
C4 Felaket 10 Milyon $ ve lstunde zarar

(Kaynak: MSANZ, 2004; 11)
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1.2. Limanlar I¢cin Gemi Kaynakli Cevresel Risk
Degerlendirmesinin Yapisi

Basarili  bir liman risk dgerlendirmesi icin 6ncelikle yapinin
tanimlanmasi gerekmektedir. Bu bdlimde bir limangevresel acidan
karsilasacal gemi kaynakli risklerin belirlenmesinde kullamlaunsurlar ve
kisitlar,temel dayanakve yapinin tanimlanmasplmak tzere iki bgik altinda
incelenecektir.

1.2.1. Temel Dayanak

Bu noktada limanlar acisindan tanimlanan dort bslgutundan biri
olan cevresel risklerincelenecektir. Dgerlendirilien cevresel risklergemi
kaynakli risklerdir ve kara kaynakli ¢evresel risklergddendirme dyinda
tutulmustur.

Bir risk dezerlendirmesi, her liman igin farkli uygulamalariréleerinde
getirmektedir. Liman yapilarindaki farkliliklar bsgr tehlikelerin farkh riskler
ortaya koymasina neden olmaktadir. @inebazi limanlar daha fazla gemi
trafigine sahipken bazi limanlar hassas kiyi yapisingtaér. Ozellikle limani
kullanan gemilerin tiplerinin limandan limana fatié gostermesi, her limanin
kendine has kallarinin olymasini sglamaktadir (Verbeeck & Hens, 2004;
118).

1.2.2. Yapinin Tanimlanmasi

Gemi kaynakh risklerin tanimlanmasinda taslakstltmasi agisindan, deniz
kazalar icin geltiriimis Bicimsel Emniyet Dgerlendirmesi (Formal Safety
Assessment — FSA) kategorileri temel alinmaktd&lunlar (MSC, 2002; 16):

= Catisma; iki geminin carpgmasi (collision).

= Carpmg bir geminin rihtimla ¢arpmasi (contact).

= Karaya oturma bir geminin karaya oturmasi (grounding).

= Tekne hasarlanmas(loss of hull integrity).

= Yangin/patlama(fire/explosion).

= Ekipman arizas) genelde dier kazalarin nedenidir. (equipment failure).
= Personel yaralanmagfpersonel injury).

Ozellikle catsma (collision) ve cargma (contact) kategorileri arasindaki
fakhlik cok 6nemlidir. Carpma ya da “temas etme”, bir geminin sabit bir uresurl
carpsmasini icerirken, caima ise, iki geminin birbiriyle carpmasi olarak
degerlendiriimektedir. Ayrica Amerikan kaynaklarindaargsma kavrami
“allision” sozciglyle ifade edilmektedir (Block, 2003; 3).
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2. Aliaga Limani Gemi Kaynakli Cevresel Risk Dgerlendirmesi
ve Yonetimi

2.1. Aliaga Limani Ozet Bilgileri

[zmirin yaklasik 24 km kuzeybatisinda, Candarli Kérfezinin giiney
ayazinda kalan Aliga Limani Sekil 3), enlemi 38° 49’ 46" Kuzey, boylami
26° 53’ 48" D@u olan Ilica Burnu’ndan enlemi 38° 50’ 54” Kuzeygyttami
26° 58’ 12" Dgu olan Kalabakhisari Burnu’'na ¢gizilen mevhum hatlacinde
kalan denizalanidiSekil 4'de de goriildgi gibi, Aliaga Limani,I¢ Liman ve
Dis Liman olmak tzere iki bolime ayrilgtir (RG, 1978; 16171).

ekil 3: Aliaga Limanr'nin Konumu
(Kaynak: AH, 2005)

s

Sekil 4: Aliaga Limani Sinirlari
(Kaynak: AH, 2000)
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Tablo 3: Aliaga Limaniiskeleleri ve Ozellikleri

. iskele Su gekimi Buyukliik o
No Iskele adi uzunlugu (m) (m) (dwi) Yuk cinsi
TUPRAS Rafinerisi
1 VLCC 360 19,2 250.00( Ham petrol
2 | *T-No1 285 16,0 150.009 Ham petrol
arunleri
3 | “T-No2 180 12,0 60.00q Beyaz Urunler,
makine yalari
4 “T"- No 3 100 8,0 5.000 Uriinler
5 “T"-No 4 100 6,0 3.500 Makine ytari
6 Yuk iskelesi 95 6,0 3.00 Siyah driinle
7 Eski LPG - - - LPG
8 Yeni LPG No 1 230 13,0 44.000 LPG
9 Yeni LPG No 2 103 6,5 5.00D LPG
Total-oil - 21 100.000| Petrol Grinleri
EGE GAZ 340 17 160.000 LNG

(Kaynak: Fairplay, 2004)

Tablo 3'de goriildgi gibi Aliaga Limani’'nda; TUPRA’a ait 9, Total-
oil ve EGE GAZ'a ait birer olmak Uzere toplam 1keke bulunmaktadir.
TUPRAS'In iskelelerinin konumlarg§ekil 5’de gdsterilmektedir.

New Ccmoe ol
Jethy (VLEC)
Allga

TURKEY

Anchomge
Frolbied

New LPG

Sekil 5: TUPRAS'In iskeleleri
(Kaynak: Fairplay, 2004)
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Tablo 4: Aliaga Limani TUPRA iskelelerine Gelen Yillik Gemi Sayilari
(2002-2003)

Gemi Buyuklugu (grt)
150 | 1.000 | 2.000 | 5001 | 15.001
ile ile ile ile e | 32999 [ ropiam
999 | 1.999 | 5.000 | 15.000 | 30.000
Ham Petrol | 0 0 4 22 153 | 179
— Tankeri
=l
- LPG
E e 0 0 13 3 9 22 47
o =
Urlin
o | 22 | 2a 565 114 103 16 | 1504
Toplam | 522 | 274 578 121 134 191 1824

(Kaynak: DTO, 2003)

Tablo 4'de verilen dgerlerden yola cikilarak, 2002 yili icerisinde,
Aliaga Limani TUPRA iskelelerine toplani820 adetgemi girk-cikisi oldugu
gozlenmektedir. Bu sayi, TUPRAskelelerinde yilda 3640, giinde 10 manevra
yapiimasi anlamina gelir. S6z konusu 1820 adet jemgemi tiplerine gore
yluzdesel d@hmi asagidaki gibidir. Bu gemilerin,

= 05 87’si Uriin tankeri,
= % 10'u ham petrol tankeri ve
= 06 3'0 LPG tankeridir.

Tablo 4'den de anfaacas gibi; TUPRAS iskelelerini kullanan gemiler,
¢ogunlukla 2.000-5.000 grt arasindaki driin tankedlieri Ayrica Total-oil
iskelesine 2004 yilinda 65 Turk bayrakl ve 12 yahéayrakli olmak Uzere
toplam77_gemigiris-cikis yapmstir (DTO, 2005). Aliga Liman bélgesine ait
1997-2004 yillann arasinda gercekiés deniz kazasi istatistikleri
incelendginde; kayitl kazalarin_balik¢i gemiagirlikli oldugu goérilmektedir.

gemikazalar da dikkat cekmektedir (DNM, 2005c).
2.2. Arastirmanin Amaci

Daha 6ncede belirtildi gibi gecmite, emniyet yonetimi ve buna ga
kurallar, genelde bir kaza veya kazalar serisi sanda tanimlanirdi.
Gunumuizde ise emniyet yonetimi kavrami, amaci erskhnimlamak ve sonra
da kontrol etmek olan bir emniyet anlgyyoninde, gefime acik bir yaklgm
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biciminde ele alinmaktadir. Bu gaultuda yapilacak olan risk gerlendirmesi,
organizasyondaki riskleri azaltmayl amaclayan bisign olacaktir (Kuo, 1998;
79).

Aliaga Liman bdlgesinde yapilan bu sgtremanin temel amacisdz
konusu limana ait, ¢cevresel etkisi bulunan geminkdy risklerin problem
haline gelmeden ve tehlikeye d@nieden Once belirlenerek ghaa
olasiliklarini velveya etkilerini en aza indirgeyéamaliyetlerin planlanmasi
yoninde bir kontrol listesi ofturmaktir. Bu yoniyle caima keifsel nitelikli
bir argtirmadir.

2.3. Arastirmanin Asamalari

Niteliksel risk dgerlendirmesiteknikleri, dzellikle blyik ve kiguk
limanlarda uygulama acisindan detaylarddtliiik gostermesine rgmen, temel
olarak aynidir. Bu temelden yola cikilarak limadkruygulanacak gemi
kaynakli cevresel risk dgerlendirmesi igin dért sama ©Ongorulmektedir
(MSANZ, 2004; 16):

= Asama 1: Veri Toplama

= Asama 2: Tehlikelerin Tanimlanmasi (HAZID — HAZard
IDentification)

= Asama 3: Risk Analizi

= Asama 4: Risk Yonetim Stratejilerinin Belirlenmesi

2.3.1. Asama 1: Veri Toplama

Bu a@&amada, bir limani, biroyun tahtasi olarak ele almak
gerekmektedir. Oncelikle, bu oyunun; kanallar, teksntilar, cevre kaullari,
rihtim yerlgimleri ve seyir yardimcilari gibi bitenleri belirlenmelidir. Bu
bilesenler belirlendikten sonra yapilacak olan risgetéendirmesi, s6z konusu
veriler lzerinden anlam kazanacaktir (PLA, 2001; 4)

Arastirmanin _birinci gamasi olan Veri_Toplama asamasi, dgisik
uzmanlik alanlarina sahipskerin bir araya getiriimesiyle gercekkailmi stir.

Bu ssamada elde edilmesi gereken bilgilerin, ghaLimani’'ni temsilen bir
araya gelen sosyal patirca bilindii kabul edilmektedir.

Aliaga Liman bdlgesindeki gemi kaynakli cevresel teliika
tanimlanmasi ve buna ga bir risk dezerlendirmesinin yapiimasi amaciyla,
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Aliaga Limani sosyal paydirini temsilen bir araya getirilmesi planlanfn
Kisinin kurum ve uzmanliklarisagidaki gibidir:

» TUPRAS izmir Rafinerisi kilavuz kaptani

» TUPRAS Izmir Rafinerisi romork kaptani

= TUPRAS Izmir Rafinerisi iskelaefi

» TUPRAS izmir Rafinerisi petrol hareketlegefi

= Total-oil iskelesi yetKilisi

» Denizcilik MUstaarligl Liman/Bayrak Devleti gemi kontrolorti (PSC)

= Gemi So6kim Sanayicileri Derpie Atik Yonetim Merkezi sorumlu
mudurd

= {zmir Biiylikehir Belediyesi Cevre §hgl HizmetleriSube Mudurligu
yetkilisi

= Aliaga Limani’'ni iyi bilen bir gemi kaptani

2.3.2. Asama 2: Tehlikelerin Tanimlanmasi (HAZID)

Gerekli verilerin toplanmasiyla birlikte, risk ghrlendirilmesinin ikinci
asamasl olan, tehlikelerin tanimlanmasksamasina gegcilir. Tehlikelerin
tanimlanmasi igin farkl yontemler kullanilmaktadBu argtirmada, tehlike
tanimlamasi i¢inbeyin firtinasi (brainstorming) yéntemkullanilacaktir (Kuo,
1998; 50). Bu yontemle birlikte, limanin tim sospaldalar (stakeholder) bir
araya getirilerek, s6z konusu sosyal palatan kendi uzmanliklari ve
deneyimleri d@rultusunda limanin kanasabilecei tehlikeler agisindan fikir
alis-verisi yapmasi sglanir (MSANZ, 2004; 17).

HAZID (Hazard Identification) teknik tehlikelerin tanimlanmasi,
olaylarin muhtemel nedenlerinin ve yol agacapotansiyel zararlarin
belirlenmesinin genel bir ifadesidir. Bu teknik Karyontemleri icine alir. Bu
yontemlerden biri de konuyla ilgili uzman ve tagafh bir araya getirilerek,
potansiyel tehlikelerin ortaya koyulgu beyin firtinasi yontemidir (ABS,
2000; 19).

Beyin firtinasi; 6zetle, cok sayida fikri, bir grinsandan, kisa siirede
elde etme tekgidir (Rawlinson, 1986; 36). Bu ybtntem sayesindealinm
sosyal payddari (liman kletmecileri, kilavuz kaptanlar, romork kaptanlari,
liman devlet kontrolorleri, limani kullanan kaptanivb.) bir araya gelerek, sz
konusu limanda meydana gelebilecek ve cevresetazam acabilecek gemi
kaynakl tehlikeleriortaya koyms olacaklardir (Kuo, 1998; 51).

Bu gamada beyin firtinasi yéntemiyle birlikte, tehliéeh olasilik ve
etki deserleri de dahil tiim dzelliklerini iceren, s6z konuanana ait bitehlike
listesi olusturulur. Boylelikle cevresel zarara yol acan gemyikakli tehlikeler
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ve detaylari bir sonrakisamada risk dgerleri hesaplanmak Uzere belirlegtini
(PLA, 2001; 112).

Arastirmanin_ikinci aamasiolan Tehlikelerin Tanimlanmasi (HAZID)
asamasinda (2,5 saat surgtiir.) beyin firtinasi tek@i kullanilarak Aligza
Liman'na ait cevresel zarara yol acacak 8 tane igk&aynakli tehlike
tanimlanmgtir (Tablo 5).

2.3.3. Asama 3: Risk Analizi

Tehlikelerin tanimlanmasiyla birlikte s6z konustililelere ait “etki”
(consequence) ve “olasilik” (frequency)gdderi de ortaya cikmaktadir. Bu iki
degerle birlikte, Sekil 2'de verilen risk matrisine girilerek s6z kaw
tehlikelerin risk_puani 0-10 puan arasinda bir saylyla ifade edilralur.
Tanimlanmg tim tehlikeler icin bu dgerlendirme, birien olasi (most likely)
durum, biri deen kétl (worst credibledurum acgisindan olmak Uzere iki kez
yapilarak, tim tehlikelerin her iki durum icin disk puanlari belirlenngi olur
(PLA, 2001; 10). Her iki durum icin de (en olasl ga koétl) risk puanlar
belirlenmis olan tehlikeler kendi aralarinda gelendirilerek, bir 6nem sirasi
olusturulur. Bu noktada, daha 6nce de ifade egildibi, risk puani yiiksek olan
riskler daha 6nemlidir ve 6ncelikli midahale geidk(ABS, 2000; 121).

Arastirmanin _Ucunci samasli olan Risk Analizi asamasl, tehlike
listesindeki tanimlardan yola cikilarak gercegtitdmistir. Bu aamada, etki
(zarar) ve olasilik kategorileri tanimlanolan 8 tehlike, siraylaekil 2'de
verilen risk matrisinde derlendirmeye alinmive s6z konusu tehlikelerin risk
puanlari belirlenmgtir. Tanimlanan en yuksek risk 6 seviyesimenustur. 6
seviyesindeki riskler tanim gdiie “yikselmekte olan risk (heightened risk)”
sinifina girmektedirler. Dolayisiyla s6z konusulitetterin ortadan kaldiriimasi
ya da en azindan etkilerinin azaltilmasi icin esakzamanda ilgili &nlemlerin
alinmasi gerekmektedir. 2 & 3 seviyesindeki riskder; “di stk risk (low risk)”
olarak ifade edilmektedir. Bu seviyedeki risklecjl@nlem gerektirmeyen ve
uzun vadede gerlendirilebilecek risklerdir.
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OLASILIK (FREQUENCY)

Sekil 6: Aliaga Limanr'na Ait Gemi Kaynakli Cevresel TehlikelefRisk
Matrisi Uzerinde Gosterilmesi

(Kaynak: Yazar)

Tehlike Tanimlama Toplantis’'nda tanimlanan gemyriakl cevresel
tehlikelerin tehlike numaralariyla risk matrisine yerlgtirmesiyle birlikte s6z
konusu tehlikelere ait risk alanlataha net gorilmektedifékil 6). Sekil 6'da,
risk puanlarinin yukarisina kirmiziyla yazignmlan numaralar, en kéti durum
(worst credible) i¢in tanimlanmitehlikelerin numaralarini, risk puanlarinin
altina yaille yazilmg numaralar ise en olasi durum (most likely) icin
tanimlanny tehlikelerin numaralarini ifade etmektedir.

2.3.4. Asama 4: Risk YoOnetim Stratejilerinin Belirlenmesi

Bu samayla birlikte, risk puanlari belirlengngemi kaynakli ¢cevresel
zarara yol acan risklerin kontrolli ve proaktif aklasimla s6z konusu risklerin
etkilerinin azaltilmasi gganacaktir. Tehlike tanimlamasgaaasinda edinilen
bilgiler, bu konuyagik tutacak ve s6z konusu risklerin 6nlenmesi i@prmasi
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gerekenleri belirleyecektir. Alinacak olan Onlermesiralamasi veya oncgii
konusu o riskin, risk puaniyla gau orantihdir (MSANZ, 2004; 21).

Arastirmanin _doérdiinci ve son sanasi olan Risk Ydnetim
Stratejilerinin Belirlenmesiasamasinda tehlike tanimlama toplantisinda ortaya
koyulan ifadelerden yola ¢ikilarak, gemi kaynaldvigsel riskler kapsaminda,
Aliaga Limani’'na ait 5 maddelik bir Risk Kontrol Listedusturulmustur.

2.4. Arastirmanin Kisitlari

Bu calsma, Aliagga Limani'na ait gemi kaynakli ¢evresel risklerin
degerlendiriimesini ve buna Ik olarak s6z konusu risklerin yonetim
stratejilerinin  belirlenmesini amaclamaktadir. Sé&pnusu gemi kaynakh
cevresel risklerjsletimsel (operational)ve kaza kaynakli (accidentalplmak
uzere _iki boyuttadeserlendirilebilir. isletimsel riskler, bilincli hareketlerin
sonucu olgtugu icin calsma kapsami dinda birakilmgtir. Dolayisiyla cakma,
Aliaga Limanrnda gercekigne ihtimali bulunan cevresel zarara yol acacak
“deniz kazalarl” cercevesinde girlendiriimektedir.

Arastirmada niteliksel  (kalitatif) bir dezerlendirme  yontemi
benimsenngitir. Niteliksel yaklgimin secilmesinin nedeni; niceliksel (kantitatif
— sayisal) bir cadma yapmak konuyla ilgili icin yeterli verinin buloraysinin
yani sira niteliksel yakiamin deerlendirmeyi yapanlarin karar verme
surecinde etkin olmasina olanak tanimasidir.

Arastirmada ortaya c¢ikan tehlike listesi ve bu tehkkel ait etki ve
olasilik kategorileri, agtirmaya katilan uzmanlarin birlikte ortaya kogdu
Oznel degerlendirmelerdir. Yapilan 6ngoéruler, ggmams olaylarin verileri ve
grubun tecribeleri dwgultusunda ortaya cikstir. Dolayisiyla s6z konusu
degerlendirmelerin, goriifarkliliklarina gore dgisiklik gbstermesi mimkandar.

3. Sonuglar ve Oneriler

Gemi kaynakli deniz kirliiinin 6nlenmesi icin limanlar tarafindan
yapilmasi gereken dizenlemeler, s6z konusu limarolgsturulan bir Emniyet
Yonetim Sistemi (SMS — Safety Management System)buaa bgli bir
Cevresel Yonetim Sistemi (EMS — Environmental Maragnt System)
icerisinde anlam kazanacaktir.
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Aliaga limani icin belirlenen risk yonetim stratejiletogrultusunda, 5
maddelik birRisk Kontrol Listesiolusturulmuwstur. S6z konusu kontrol listesi,
tanimlanan 8 tehlike icin tehlikeler problem haligelmeden 6nce yapilmasi
gerekenleri ifade etmesi agisindan ¢ok dnemlidirntaddelerin konu aklari
ve aciklamalar Tablo 6'da verilmektedir.

Tablo 6: Aliaga Limani Risk Kontrol Listesi

Risk Kontrol Edilecek
K . Konu Aciklama Tehlikeler
ontroli
11 2| 3| 4|/ 5/ 6| 7|8
Hurda gemilerin Gemi S6kim
Tesisleri'ne bgtankara edilmesinde
Limani kullanan kilavuz kaptan alinmamasi ve 2002
1 gemilerin yetkili yilinda Aliaga Liman Ydnetmefii'nde B N VT T I A YT B
kilavuz kaptan | yapilan dgisiklikle birlikte 1000 grt'nun
bulundurmamasi| altindaki Turk ticaret gemilerinin kilavu3
kaptan alma zorunlufunun
kaldiriimasi...
Seyir emniyeti kapsaminda yapilacak
Mevcut liman olan kilavuz ve rémork hizmetlerinde
2 ydnetmelginin (2002 yilinda yapilan ggsiklikler Sl N Y-
uygulanmasi dogrultusunda) liman yonetmgine
uygun davranilmasi...
Gemi sletim
sirketlerinin EYS
(Emniyet Sirketin EYS uygulamasindaki hantallik
3 Yénetim Sistemi -| yiiziinden gemi personelinin tizerindeli V| - | V| -| V| -| - | -
SMS) yorgunluk, uykusuzluk ve dikkatsizlik...
uygulamalarindak|
i hantallik
cimar tanan | 70 e e
4 tankerlerin yali bak In tzerlerinde yapi . NN -] -] -
olmas| akim (;alsmqlarl..._Ayrlca gemi
devrelerinin eski olmasi...
Uluslararasi
Qgigrlﬁg; OzeIIiKIe_, Taliburun civarinda ballkc_;l_
5 Brleme teknelerinin tankerlere capariz vermesi vel| - | V|- -] -|-|-
Tizigirne (1972) dikkatsizlik...
uyulmamasi

(Kaynak: Yazar)

Aliaga Limani 6l¢cginde yapilan bu ¢aima, Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku So6zlemesi (United Nations Convention on the Law of theaS-
UNCLOS), Denizde Can Emniyeti Sogheesi (International Convention for the
Safety of Life at Sea — SOLAS 74/78) ve MARPOL B806zlemeleri’nin
ayri ayri Uzerinde durgu “deniz kazalarinin agairilmasi” konusu kapsaminda
daha genibir anlam kazanmaktadir.

259



Bu calsma, Aligga Limani’'na ait dier gemi kaynakl etki olcutleri
(insan hayati, mal zararlari ve limanin sosyal pagdrini etkileyen zararlar)
dikkate alinarak gesletiimelidir. Boylelikle Aliaga Limani’'ni ilgilendiren tim
gemi kaynakli tehlikeler tanimlangnve s6z konusu tehlikelere kamlinmasi
gereken onlemler belirlengi olacaktir. Ayrica limana ait kallarin
degisebilecgi g6z Onine alinirsa, s6z konusu galnin, belirli zaman
araliklarinda tekrarlanmasi planlanmahdir.

Geni bir perspektifte dgiinllecek olursa; benzer gahalarin
gelitirilerek, Glkemizin tim limanlarinda yapilmasi, rkikarasularindaki can
ve mal emniyetini arttiracak ve deniz kigilyle micadeleyi daha Ust seviyelere
tasiyacaktir.
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