BIRLESIK AMERIKADA KULLANILAN BASLICA KABLO
HAT TIPLERI VE OZELLIKLERI
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Birlesik Amerikanin Pasifik mintakasindaki Sekoya ve Duglas ormanlan ile
Ingiliz Kolombiyas: (Kanada) ve Alaska'min giiney batisindaki oakir ormanlarin
isletmeye acilmasinda bu mintakalara has bazi kablo hatlardan faydalanilmakta-

‘édlr. Esas itibarile bu tesisler bélmeden cikarma ameliyesinde (yarding) kullanil-
makla beraber bazan herhangi bir nakliyat sekli ile bir yere toplanmis olan tom-
 ruklarin tekerlekli vasitalara yiiklenecekleri istif yerlerine kadar yapilacak nak-
tiliyat islerinde de (swinging) faydal: olmaktadirlar. Bahis konusu mintakalara has
! tabii sartlar, yani bakir ormanlar ve dolayisile bunlardan elde edilen cesim tom-
Eruklar Avrupada kullanilan tiplerle mukayese edilemiyecek kadar biiyiik cer amil-
‘;flerinden faydalanan gene bu mintakalara has kablo hat tiplerinin dogmasina se-
¢ bep olmustur. Gergekten bu.ihtiyacin bir neticesi olarak Birlesik Amerika’da ilk
gl\:ablo hat buharli bir makineden faydalanarak 1881 yihinda Eureka’daki Sekoya
ormanlarinda kullanmilmistir. Kisa zamanda inkisaf ettirilen bu makinelerin yerini
daha sonralari benzin ve dizel motorleri almistir. Cer amili cahsirken sabit bir
noktada bulundugu icin bunlari ihtiyaca bagl olarak tasinabilecek en biiylik agir-
likta imal etmek miimkiin olmustur. Nitekim buglin tatbikatta 2 ila 30 ton agir-
likta olanlara rastlamak kabildir, Celik pilonlar ile birlikte 2000 tona kadar agirhk-
ta olanlar1 bulundugu gibi cer amillerinin giicii de 1000 HP. ye kadar ¢ikmaktadir.
Pasififin hemen her mevsim yagish iklimi ve arizali arazi sartlann bu tesislerin
gelismesinde ¢ok mithim bir rol oynamistir; zira bu sartlar traktérle cahsma im-
kanlarini tahdit edici bir karakter arzetmektedir.

Hernekadar 1956 yilindan beri Twisp milli ormanlarinda Wyssen vin¢li hava
hatt1 ile de denemeler yapilmakta ise de (Sekil 1) 1957 yili sonuna kadar alinan neti-
celere gore bu tesis icin ortalama isci basina giinlilk verim, 13.8m3 olarak tesbit
edilmis bulunmaktadir. Su hale gére Wyssen'in Amerikada denenmekte bulunan
55 Beygir giiciindeki W 60 tipi vingli hava hattimin giinlitkk verimli 556 m3 civarinda

;bulunmaktadir ki bu, ortalama verimi 400 m? civarinda olan mintakaya has kablo
{ hatlarla mukayese edilemiyecek kadar kiiclik ve dolayisile Pasifik mintakasmndalki
orman endiistrisini tatmin etmekten uzak bulunmaktadir.

Gergekten de 1958 yili sonlarna kadar iki yillik deneme miiddetine ragmen bu
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teisislerin bu mintakada arzy edilen &1-
¢lide tevsii kabi] olmamistir. Bu arads
tahliye esnasindg tomruklarin Iwurllma‘-l
81 ve hat calisirken 4ynl zamanda bo.
saltma istasyonunda, Xamysnlarin yiik-
lenememesi (cold decking ormanci-
lar tarafindan ileri siiriilen mahzurla-
rm basmda gelmektedir. Halbuki bu-
gun Amerikada kullanilan difer kabhlo
hat .t-iplerinde bu ixi isi aym zaman-
da yiiriitmek (hot decking) kabildir.

S. BAYOGLU

]

SERIL 1. Twiep Wash)  wams a. Kablo hatlarda kull /
y. ' Ormaninga anmlan
Wyssen’in Vineli Hava Hatts malzemeler

Foto: B
oto ayoglu Kablo hatlarda kullanilan malze.

me {i¢ esas grupta miitaleg edilebilir,
bynlax: cer amili, kablo ve makaralarz
dir. Biz bunlardan son ikisini ayr1 bir
yazimiza konu yapacagimiz icin bura-
da cer amillerinden kisaca bahsede-
rek kablo hat tiplerine gececegiz,
S)er amili esas olarak bir motor
motoz:le makaralarin irtibatim sagla:
yan bir transmiyon, kabloyu sarip ser-
best birakan makaralar ve aihayet
) Operatdr kontro} cihazlarini ihtivg et-

mektedir ( Sekil 2). Ayrica, cer amili ¢a-
11§ma :sartlan ile ilgili olarak saglam
blf’ Sasi lizerine oturtulmaktadir, Umu-
ntnyetle iki ana makaray: ihtiva eden
sistemde, motor calisirken makara-
lardan birisi kabloyu sararken digeri
bos.altacak yani aksi yonlerde doénecek
§.(-':‘kllde tertip edilmistir. flerige de go-
rillece®i iizere lic makaraya lizum gos-
teren tiplerde sasi uzatilmak suretile
makara adedi tice cikarilabilmektedir
Pek az olmakla beraber bugiin kullam:
lan buharh tiplerde yakit olarak maki.
ne yaglarindan faydalanilmaktad;r Bir
¢ok hallerde de paletli traktﬁrlerix; ar-
ka tarafina bir ¢ift makara ilave et-
mek suretile bunlardan da kablo hat.
larn  cahstirimasinda faydalaniimak-

_ tadir (Sekil
SEKIL, 3. Cer amili olarak faydalamlan bir $ >

trakto
or b. Kablo hat tipleri

' I:Ialen Pasifik mintakasinda herne-
tip kablo hatlardan faydalanilmakta
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ise de bunlarin hepsinde miisterek olan bazi elemanlar mevcut bulunmaktadir. Bu
meyanda cekme igini yapan cer kablosu, tahliyeden sonra cer kablosunu, tomruk-
larin bu kabloya tesbit edilecegi yere geri ceken geri hareket kablosu, tomruklar:
kabloya teshbite yarayan donanim ve cer kablosu ile geri hareket kablosuna isti-
kamet veren makaralar sayilabilir. Gene burada gesitli tiplerin miisterek unsurla.
rindan birisi olan pilonlar iizerinde de ehemmiyetlerine binaen Xisaca duracaiz.

Bu maksat icin ilk is olarak kesime tabi tutulacak bélmede pilonun bulunma-
s1 gereken yerdeki en uzun ve en saflam afac¢ secilerek isaretlenir. Bu agacin et-
rafindaki agfaclar germe kablolar’nin tesbitine imkan verecek genislikte ve bir
daire seklinde traslanir. Miiteakiben emniyet kemeri ile bu agaca tirmanan isei,
dallar1 budayarak yukar cikar ve tepeyi istenilen yiikseklikten kesip atar. Biiyiik
cer amillerinin kullamldiga Pasifik ormanlarinda bu pilonlarin tepe c¢apinin
60 -75 cm ve yliksekliklerinin de 45-60 m olmas1 gerekir. Bu is¢i son olarak pilonun
tepesine donatim kablosu makarasini tesbit edip bundan ince (10 mm lik) donatim
kablosunu gecirmek suretile isini bitirir ve bu kablodan faydalanarak asafi iner.
Bu kablo gerek germe kablolarinin ve gerekse cer kablosu ile makaralarin yukarn
cekilmesini saglar. Umumiyetle alt1 tane ve esit araliklt olan germe kablolar cer
kablosu yardimile gerildikten sonra demiryollarinda kullanilanlara benzer ¢ivilerle
takriben pilon yiiksekligine esit mesafedeki agac kiitiiklerine tesbit edilirler. Bun-
dan sonra cer kablosu makarasli germe kablolarimin birka¢c kadem asagisinda bir
kablo ile pilona tesbit edilir ve ayrica emniyet tedbiri olarak bir parc¢a kablo ile de
germe kablolarindan birisine baglanir. Geri hareket kablosuna ait makara da cer
kablosu makarasmdan asagida bir yere ayni sekilde asiir (Sekil 4). Geri hareket
kablosunun yerini degistirmeye yariyan yardimer hat makarasi ise pilonun hemen
kaideye yakin bir yerine tesbit edilir. )

Bazan Kkiiciik tomruklarin naklinde kiiciik ve kabili nakil celik pilonlar kulla-
nmildif1 gibi biiyiik tesislerde de gene kabili nakil ve gayet biiyiik celik pilonlar kulla-
nilmaktadir. Bunlarin germe kablolar1 ve makaralari hazir durumda bulunmakta-
dir. Bazan da kesim yapilan bdlmenin arzu edilen kisminda pilon olabilecek agac
mevcut olmadify takdirde civardan kesilip getirilen bir agac ta bu rnaksat icin di-
kilip kullanilabilmektedir.

Pilonun germe kablolar ile tesbiti isi tamamlaninca cer amili, emniyetle cali-
silabilecek bir mesafede ve ylizii pilona doniik olmak iizere diiz bir yere yerlestiri-
lir. Sayet diiz bir yer mevcut degilse ya tomruklardan yapilmis ahsap bir izgara
yahut ta tesviye edilmis bir zemin hazirla- '
nir. Bu arada herhangi bir sekilde hare- j
ketine mani olmak icir sasi gerideki bir :
kiitiige tesbit edilir.

Boylece pilonlara kisa bir goz attik-
tan sonra simdi de cesitli kablo hat tip
leri ile bunlarin 6zelliklerini gérelim.

c. Kablo hatlarmm smaflandiriimasi

Zeminde tomrugur hareketine enge’
olan unsurlarin tesir <derecelerine bap! }
olarak Birlesix Amerika’da kullanilan
kablo hatlan 3 kategoride miitaled etmek
-kKabildir. Bunlar 1) Ground Lead sistemj .. .

(Tomrugu.Yerde Siiriiten Tipler), 2) High-
lead sistemi. (Tek Pilonlu Tip) ve 3)-Skyli-

Foto : Bayoglu
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ne sistemi (Havai Hat Tipi) dir. Bunlardan ilkinde tomruk dogrudan dogruya ze
minde bir kablo yardimile ¢ekilmekte buna mukabil tek pilonlu tiplerde ise tommé
rugun bir ucu yukar kaldirilarak difer ucu zeminde siiriitiilmektedir. Isminden ¢ f
anlasilaca®l iizere Havai Hat Tiplerinde ise tomruk zemine hi¢ temas etmedetf
nakledilmektedir. Maamafih tatbikatta bu farklar ekseriya bu kadar bariz olm#§
yip ground -lead sistemi ile High-lead sistemi birbirine ¢ok benzemekte ve Havdl
Hat Tiplerinde ise sartlar miisait oldugu takdirde tomruklar, bir ucglan yere sii .
nerek nakledilmektedir. 1

1. Tomrugu Yerde Siiriiten Tipler

Bugiin hemen hemen tamamile terkedilmis bulunan bu sekil tomruklar dd.’a
rudan dogruya zemin {izerinde bir kablo yardimile cekip bélmeden c¢ikarma isiﬁi
gerceklestirmekte idi. En basit tiplerde tek makarali bir cer amilinden faydaldh-
makta ve dolayisile kablonun geri gotiiriilmesi isi hayvanlar yardimile yapx]mak_ﬁa,
idi. Bu tipin en fazla kullamildif1 batakliklardaki ormaniarda ise kablonun geri # '
tiiriillmesi isi kayiklardan faydalanilarak yapilmakta idi. Daha miitekamil tiplertle §
ise bir cer ve bir de geri hareket kablosu mevcut olup cer kablosu tomrugu clk-
meye digeri ise cer kablosunu tekrar yilkleme isinin yapilacag yere getirme iqﬂni L
yapmaya yaramaktadir. Bu arada tomruk baslarinin ezilmesine mani olmak itin :
siirlitme konilerinden faydalanilmistir. )

Tomrugun u¢ tarafin1 kismen olsun kaldirarak siiriitme esnasinda zemindéki
engellere takilmasina mani olmak icin bazan cer kablosuna ait makara A §ekiin-
deki kiigiikv bir pilon tepesine tesbit edilmekte ve bu tip tesislerden daha ziy#de
secme isletmesinin tatbik edildigi ve traktorler nakliyatin kabil olmadifi ormkn- i
larda faydalanilmaktadir (Sekil 5). ]

Mesceredeki servetin diisiik ve arfzi- §
nin dik oldugu kisimlarda eski bir
kamyon {iizerine gene eski bir kamybn
motorii monte edilmek suretile kolhy- §
ca elde edilebilen bu tip tesisler fa- |
naatimize goére memleketimizde @e |
benzer sartlarin bulundugu  kisimlbr |
icin kabili tatbiktir. Bu sekil mesgerb-l
de kalan agaclar icin, traktér ve kas.
merli tomruk arabasina nisbetle daha

az tarihripkar olmaktadir. Bununla;
beraber zarari azaltinak maksadiled
kablonun siirati diisiirildigii icin ve-
rim de azalmakta ve ayn: zamanda
tomruklarin bir ucu yeter derecede
kaldirilmadigr icin sik sik  zemindeki
engellere takilmalar vukua gelmekte-
dir. Bununla beraber tomruklan yar-
mak ve kabuklarint soymak suretile

verimi bir dereceye kadar arttirmakj
kabildir. Bu metod bkdlmeden cikarma-
da kullanildif1 gibi, basit bir iz hazir-
lamak suretile bir yere toplanmis tom-
ruklarin istif “yerine c¢ekilmesinde. de
Foto : Bayoglu faydali olabilir. Bir defada 1200m ye §

SEKIL 5. Basit bir kablo hat
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kadar nakliyat yapilabilen bu tip bir
kag cer amilinin muayyen araliklarla
yerlestirilmesi suretile 3-3,5 km ye ka-
dar da nakliyat miiinkiin kilinmistir.

Halen Amerika’da jol aralifl sik ve
secme isletmesi tatbik edilcigi haz
ormanlarda tekerlekli ve paletli ving-
ler yol iizerinde durarak ving cengeli-
ni agafiya ince bir kablo iizerinde kay-
dirarak veya bir is¢! ile géndererek
(Sekil 6 ve 7) tomruklar dogrudan dog-
ruya zemin iizerinde yukar: dogru ce-
kilmektedir ki esas itibarile bu da
ground - lead tipin miitekamil bir sekli
olarak kabul edilebilir.

Birer uglar: birbirine ekli ve diger
uglar: ayr1 birer makaraya sarili olan
iki kabloya sahip bulunmasina rag-
men bu tip esas itibarile tek kablolu
bir sistemdir.

'

SEKIL 6. Tekerlekli bir vin¢ yardimile bélmeden:

¢lkarma

Foto : Bayoglu

2. Tek Pilonlu Kable Hatlar

Bugiin Birlesik Amerika’da en cok
kullamlan ve dolayisiyle en éncmli bir
tip olan tek pilonlu kablo hatlar Dugz-
laz Goknari ve Sekoya ormanlarinin
bulundugu Pasifik reiyonu ile Alaska’
da biitiin difer tasima sekillerinden
daha fazla tomruk nakletmektedir. Bu-
nun en miihim sebepleri bahis konusu mintakalards arazinin traktorlerin hareke-
tine engel olacak kadar dik ve irizali olmasi ve hemen her mevsim yagish olan ik-
liminin killi ve balgikli topraklar iizerinde diger vasitalarm hareketlerini giicles-
tirmesi keyfiyetidir. Diger taraftan bu tesislerin gerek kurulmas! Ve gerekse tasi-
ma istikametlerinin degistirilmesi gayet kolay oldugu gibi diger Kablo hatlara nis-
betle de daha az yatirim icabettirmektedir.,

SEKIL 7. Paletli b'r ving sardumile bélmeZen

cikarma
Foto : Bayoglu

Calisma sekli gayet basit olan tek pilonlu hava hatlarinda (Sekil 8), daha énce
de ifade edildigi iizere, motor giiciiyle cer kablosu kendi makarastna sarilirken geri
hareket kablosu makarasindan acildig1 icin cer kablosuna tesbit €dilmis bulunan
tomruk veya tomruklar pilonun yakinindaki toplanma noktasina ¥adar bir ucu kal-
kik olarak siiriitiilmekte ve motériin ikinci ¢alisma durumunda ise geri hareket
kablosu makarasina sarilirken cer kablosu serbest birakildigindan bu kablo is-
minden de anlasilaca1 gibi cer kablosunu gekerek ve kése makarssindan dolasarak
onu tekrar yiiklemenin yapilacagr noktaya getirir. Ug uca ekli i¥i kablo bu sekil-
de’ iki zit istikamette sarilip serbest birakilmak suretile tomruklar bir noktada
toplanir. Nakliyatta esas itibarile bdlme 4 parcada miitalea edilir Ve ilk-olarak cer

“émill yiizii bolmenin ilk yarisina' déniik-olmak izere- pilonun gerisine tesbit edilir.

‘A’ kabloya istikarmet’ véren makara pilonun - hdkliyats baslans® larafina tesbit
edilir ve ilk olarak pilona yakin olanlardan basliyarak kablonun YzZendii hat bo-




K — Tomruklarin cer kablosuna tesbitini sagla<’

A Cer kablosu -
B — ‘Ceri hareket kablosu van kablolar *
C — Yardimci kablo L -— Germe kablosu

E — Cer kablosu makarasi M - Donatim: kablosu makarasi

F — Geri hareket kablosu makarasi O — Irtibat zincirl

G — Kose makaralari '

yundaki tomruklar tasimr. Bundan sonra el ile tasinabilecek kadar hafif olan yaf-
dimecr kablodan faydalanarak kablonun istikameti degistirilir. Boylece bolmenin [
ilk 1/4 iindeki nakliyat tamamlandiktan sonra cer kablosuna istikamet veren ve Pl
londa asti bulunan makara pilonun mukabil tarafina gecirilerek ayni ameliyeye;
devam edilir. Bélmenin ikinci yarnsindaki nakliyat i¢in' de cer amili pilonun 6tek15

S .......onut

tarafina gecirilir ve gene ayn: gekilde calisilarak tomruklar bir noktada toplanir. .

Bu tesisle ekonomik tasima mesafesi arazi sartlari, ormamn durumu ve pilo-
nun yiiksekligine bagl olarak degismekle beraber kiiciik motérler icin 150 biiylik-}
leri igin ise 200-250m civarinda bulunmaktadir. Dolayisile bu tesis icin en uygun:
bdlme genisligi 8-16 ha. arasinda degismektedir.

Tek pilonlu kablo hatlarla nakliyatta, tomruk herhangi bir engele rastlamadii
takdirde tamamen zemin iizerinde siiriitiilmektedir. Herhangi bir engele rastlam
durumunda ise ¢ekme kuvvetinin diisey komponenti sayesinde tomrugu bir u
yiiksege kalkmakta ve engeli asmaktadir. Siiphesiz bu diisey komponent tomrug
bulundugu nokta ile pilonda asii bulunan makara arasindaki kot farkina ve bit]
de bu ikisi arasindaki mesafeye bagh bulunmaktadir. Dolayisile tomruk pilona n®
-kadar yakin olursa cer kuvvetinin diisey komponenti de o kadar fazla defer kazamr
Yokus 'asafi nakliyatta kotu, pilonda asili cer kablosu makarasindan daha fazla
olan arazi kisimlarinda torarufun ug kisminda herhangi bir ylikselme saflanama-§
makta' ve binnétice bu tesis yokus yukar: nakliyatta dahs rahdimanh olarak ¢a-§
lisabilmektedir. ’ N

AMERIKADA KULLANILAN KABLO HATLAR 4

Bu tesisle giinliik tomruk nakliyati motériin giiciine baghi olarak 125 - 1000 m3
arasinda defismekte olup vasati verim 400 m3 civarinda bulunmaktadir. Bu tesis-
lerde hernekadar bir pilon ve iki tip kablo mevcut ise de bunlar da esas itibarile
tek kablolu hatlar grubuna dahil bulunmaktadir.

3. Havai Hat Tipleri

Havai Hat Tiplerinin karakteristik vasfi bir tasiyic kablo ile biri tomruklarin
toplandif yerdeki ana pilon ve bir de tesisin difer ucundaki tali pilon olmak iize-
re iki pilonun mevcudiyeti keyfiyetidir (Sekil: 9, 10, 11 ve 12).

Havai hatlar tasiyict kablonun durumuna gore iki grupta miitaled edilmekte-
dir. Bunlardan ilki tasiyici kablosu gergin olan tipler (tight-line) ve diferi ise
tasiyicl kablosu gevsetilip gerilebilen' tiplerdir (Slack-line). Tasiyic1 kablosu
gergin olan tiplerde bu kablonun her iki ucu da birer kiitiife tesbit edilmis olup
North Bend, tadil edilmis North Bend ve Tyler tipleri bu gruba dahil bulunmakta-
dir. Tasiyict kablosu gevsetilebilen tiplerde ise bu kablonun bir ucu tali pilonun
tarafinda bir kiitiige tesbit edilmis difer ucu ise cer amilinde mevcut liciincii ve
biiyilk bir makaraya sarill bulunmaktadir. Bu suretle gerektikce tasiyici kablo
gevsetilip gerilmek suretile nakliyat yapilmaktadir. Hernekadar Lawsen ve Dun-
ham isimlerini tasiyanlar da mevcut ise de biz bu gruba misal olarak gruba ismini
veren tipi izahla yetinecegiz.

Diger taraftan Havai Hatlar kullanildiklar1 maksada gére de iki guruba ayril-
maktadir. Bunlardan ilk gurup bdlme igersindeki tomruklar: bir araya toplamak
icin kullamlan tipleri, diger gurup ise cesitli vasitalarla bir yere toplanmis olan
tomruklar: esas istif yerine kadar nakletmeye yariyan tipleri ihtiva etmektedir.
Bunlardan ilk guruba dahil olanlar ikinci maksat i¢in de kullanmilabildikleri halde
ikinciler sadece tek maksat icin faydali olabilmektedirler. Yukarida isimleri verilen
tiplerden North Bend, tadil edilmis North Bend ve Tyler tipleri yalmz bir araya
toplanmis tomruklan istif yerine aktarmaya yaradiklar:1 haldedigerleri her iki
maksada da hizmet edebilmektedirler.

Havai hatlarin uzunluklarimi tahdit eden faktor tasiyica kablodaki sehim olup
bu, pratik olarak uzunlufun en az % 5i olarak kabul edilmektedir. Zira sehimin
iaha az olmasi tasyic1 kablodaki gerilmeyi arttirmakta sehimin artmas: ise zemin-
e kablo arasindaki serbest yiiksekligi azaltmaktadir.

Boylece umumi esaslarmi gordiikten sonra simdi de 6nce kisaca bir yere‘top-
wmmis olan tomruklar istif yerine nakletmeye yariyan tipleri (swinging system)
prelim.

1) North-Bend tipi: Havai hatlar icersinde en fazla kullamilan bu tipte (Se-
R 9) tasiyici kablonun bir ucu ana pilon difer ucu ise tali pilon tarafinda birer
ktiige tesbit edilmis ve dolayisile daima gergin bulunmaktadiz. Cer kablosu ana
pondaki makaradan sonra miiteharrik bir makaradan dolasarak tasiyic1 kablo
izrindeki arabaya tesbit edilmektedir. Geri hareket kablosu ise tali pilon taraf:n-
dai bir kose makarasindan dolasarak miiteharrik makaraya tesbit edilmektedir.
Bdlece tali pilonun bulundupu yerlerde toplanmus olan tomruklardan bir veya
birkaci cer kablosuna tesbit edilince bu kablonun sarimasi ve geri hareket kab-
Josqun zerbest birakilmas: neticesi olarak tomruklar tamamen yerde .slirunerek
anailona dofru hareket ederler. B8ylece yilkiin bir kismi cer kablosu bir kisim da




— Cer kablosu H — Arzba

— Geri hareket kablosu I — DMiiteharrik makara
— Yardimci kable J — Kablo yastig
Tasiylct kablo K
— Cer kablosu makarasi

— Geri hareket kablosu makarasi
— Kogse makaralar:

~ TomruKlarin cer kablosuna teshitini sagla-
yan kablolar

— Germe kablosu

— Donatim kablosu
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tagiyict kablo tarafindan tasinmaktadir. Tomruk zeminde herhangi bir engelle kar-{
silagip hareketten kalinca cer kablosunun sarilmasiyle miiteharrik makara da yiikj

selir ve bdylece engel asilir. Aym1 ameliye cer kablosu sarilirken geri hareket kab:

losunun hareketini frenlemek suretiyle de saglanabilir.

Bu tesisle tasima mesafesi tek pilonlu hattmkinin iki misli olmak iizere <00-
500 m civarinda bulunmaktadir. Tomrugun hareketi tek pilonlu hattd nisbetle da-
ha iyi kontrol edilebilmekte ise de kablolarin istikametini degistirmek fazlaca isi

icabettirdiginden bu sistem sadece sabit iki nokta arasinda ekonomik oclarak gel:-
sabilmektedir.

2) Tahvil edilmis North Bend tipi: Yokus asad1 nakliyat yapan North Bend
tipi olarak ta isimlendirilen bu tesis tomrugun diger tipe nazaran yerden daha faz
la ylikseltilmesini saglayabilmekte ve dolayisile yokus asagn nakliyat kolaylikla
yapilabilmektedir (Sekil 10). Bu sistemde cer kablosunun bir ucu miiteharrik ma-
karaya tesbit edildikten sonra tasiyict kablo iizerindeki arabadan dolasmakta ve
-tekrar miiteharrik makaradan déniip ana pilon iizerindeki cer kablosu makarasina
ve oradan da cer amilindeki makarasing sarilmaktdir. -Gene bir ueu miiteharrik
makaraya:tesbit edilmis olan ‘geri hareket kablosu da tali pilon- yakiindaki kose

_Tgkgrémdgnf.'dqlasxp ‘der . amilindeki ‘makarasma -ulasmaktadir., Tomruk herhngi
bir éngele rastlayinda cer kablosu'sarildikcs miiteharrik: makara’ ve-dolayisile/tom- |

ruk'ta yiikselmektedir. Bu tesiste tle North-Beénd tipinde oldugu gibi gefi harekét

AMERIKADA KULLANILAN KABLO HATLAR

SEKIL 10

e

Cer kablosu Araba

— Geri hareket kablosu I — Miiteharrik makara
— Yardime1 kablo J -~ Kablo yastigi
Tasiyic1 kablo K — TomruKlarin cer kabdblosuna tesbitini sagla-
— Cer kablosu makaras van kablolar

— Geri hareket kablosu makar: st L -- Germe kabiosu

— Kose makaralar: M — Donatim kablosu
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kablosu miiteharrik makaray: yiiklemenin yapilacagl yere kadar gekme vazifesini
gbrmekte ve hareket halinde iken bu kablonun frenlenmesi sayesinde tomrufun
yokus asag: siiratle gelmesi onlenebilmektedir. Yalniz bu tipte tasiycl kabloya ge-
len yiik ilk sekildekinden daha fazla oldufu icin bu kabloya verilecek sehimin de
daha fazla olmas1 gerekir.

3) Tyler tipi: Aynen North - Bend tipinde oldugu gibi bu sistemde de tasiy:e
kablonun her iki ucu zemine tesbit edilmis olup bu tip sadece yiikii ylikseltmeye
yariyan ikinci bir cer kablosuna ve dolayisile cer amilinde ficiincii bir makaraya
intiyac gostermektedir (Sekil 11). Bu makaradaki cer kablosu ara pilon iizerin~e
tasiyict kablo yastifimn hemen altindaki makaradan dolasarak bu kablo iizerin
deki arabadan gecip miiteharrik makaraya ve oradan tekrar arabaya gelip tali pi-
lon iizerindeki makaray: da dolasarak bu pilon yakmindaki bir kiitiige tesbit edil-
mektedir. Dolayssile bu cer kablosu serbest birakilinca miiteharrik makara a'cal-
makta aksi durumda ise yiikseltilmektedir. Geri hareket kablosu ana pilon. lize-
rinde ilk cer kablosununkine yakin bir makaradan dolastiktan sonra difer pilona
yakin bir kése makarasindan doniip miiteharrik makaraya tesbit edilmektec_lir. Asul
cekmeyi saglayan ikinci cer kablosu da ana pilon iizerinde ve diger iki hattmkip-
den daha asagida bulunan bir makaradan dolasarak gene miiteharrik makaraya
tesbit edilmektedir. C ' ' § :

. Bu sistemde‘ de ayner':' North - Bend tipinde oldugu gibi geri hareket kabiosu
miiteharrik makarayl yiiklemenin yapilacagl yere getirilmekte yikleme yapuldik-
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SEKIL 11
— Cer kablosu H — Araba
— Geri hareket kablosu I — Miiteharrik makara
— Yardimec1 kablo J — Kablo yastifr
Tasiylct kablo K — Tomruklarin cer kablosuna tesbitini sagla-

— Cer kablosu makaras:
— Geri hareket kablosu makarasi
— Kose makaralar

yan kablolar
— Germe Xkablosu
— Donatim kablosu
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tan sonra ilk cer kablosu sarilarak miiteharrik makara istenen yiikseklige kadar
yukar1 kaldirilmaktadir. Bundan sonra bu kablo frenlenirken ikinci cer kablosu
sarilmakta ve dolayisile tomruklar ana pilona dogru cekilmektedir.

Bu sistem bilhassa siitlerin bulundugu arazi kisimlarinda muvaffakiyetle kul-
lamilmaktadir. Zira diger tiplerde bu gibi arazi kisimlar1 tomruklarin &ni olarak
diismesi tesisin zarar gérmesine sebep olmaktadir. Buna mukabil Tyler tipinin te-
sisi difer tiplerin tesisinden daha fazla masrafi icabettirmekte, tasiyic1 kablodaki
gerilme daha fazla olmakta ve nihayet yiikii yiikseltmeye yaryan ilk cer kablosu
¢ok sliratle asinmaktadir. Bu sistem de North-Bend sistemi gibi ancak bir yere
toplanmis olan tomruklarin istif yerine aktarilmasi isi icin faydal olabilmektedir.

4) Tasiyicr kablosu gevsetilebilen (Slack-line) tipler: Bu tipe dahil birgok
Ornekler bulunmakla beraber biz bunlardan sadece bir tanesini incelemekle yetine-
cefiz (Sekil 12). Bu sistemde bir ucu tali pilon tarafindaki bir kiitiige tesbit edil-
mis bulunan tasiyici kablo bu pilon {izerindeki yastiga oturduktan sonra ana pi
londaki makaradan gecip cer amilinde mevcut ve bu kabloyu sarabilecek cesamet-
teki makaraya ulasmaktadir. Cer kablosu, ana kablo iizerinde hareket edebilen
arabanin’ on, geri hareket kablosu ise arka tarafina tesbit edilmis bulunmaktadir.
Dolayisile tomruklar tesbit kablosu yardimile dogrudan dofruya arabaya irtibat-
landinimaktadir. . Calistinlirken. 6nce tasiyic: kablo takaraya sarilarak gerilmekte
ve araba yiikseltilmekte sonra bu kablo frenlenerek geri hareket kablosu yardimile

T B . e

— Cer kablosu H — Araba
— Geri hareket kablosu J — Kablo yastig:
— Yardime: kable K — TomruKlarin cer kablosura tesbilini sagla-

Tasyylc1 kable

— Cer kablosu makaras:

~— Geri hareket kablosu makarasi
-— Koge makaralari

yan kablolar
— Germe kablosu
~— Donatim kablosu
— Tasiyic1 kabl'o makaras:
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araba yiiklemenin yapilacag: yere kadar cekilmektedir. Burada tasiyict kablo, ylik-
lemenin yapilmasina imkan verecek kadar gevsetilmekte ve yiiklemeyi miiteakip
yekrar gerildikten sonra cer kablosu yardimile yiik istenilen noktaya kadar getiril-
mekte ve burada da geregi kadar algaltilarak tahliye isi yapimaktadir. Bu sistem
sayesinde tomruk, gerekirse zemine hic temas etmiyecek kadar ylikseltilerek te
tasmnabilmektedir.

Simdiye kadar inceledigimiz hava hatt1 tiplerinden sadece bu sistemden ‘om-
ruklarin bélmeden gikarilmasinda da faydalamlabilmektedir. Bu sistemle umumi-
yetle 350-500 m ye kadar nakliyat yapilmakla beraber 1000 m ye kadar olan mesa-
felerde de faydalanildigi vakidir.
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