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Orman I¢ Taksimat Sebekesiyle Yol Sebekesinin Birbirine
Intibak: Imkanlan

Orman Yol Seboekelerivle ic taksimat sebekelerinin meveut imkdnlan
nishetinde birbirine intibdiki. ormanm bitinliginin saglanmasi, idaresi-
nin kclavlagmasi ve hasilitmm artmasi bakimlandan biyiak bir 6nem ta-
simaktadir. Bu itibarla Xat'i Amenajman plinlart yvapilmg olan orman-
larda yol sebekesinin orman i¢ taksimal sebekesine:  buna karsilik bu
planlarm heniiz vapilmamig oldugu ormanlarda orman i¢ tahsimat sebe-
kesinin vol sebekesine uvdurulmast maksada uvgun diismektedir, Yani
ikinel halde vol sebekesi planlandiktan sonra ic taksimat sebekesi buna
gore ele alinacaktir.

1) Diiz ve yaycan arazide i¢ laksimat sehekesiyle yol  sebekesinin
birbirinc intibaki imkdnlar: :

Memleketimizde bugiin bile diiz ve yayvan arazi tizerinde oldukea
genis orman sahalan meveuttur. Bunun disinda Trakya ve Anadolu'-
nun bir ¢ok yerlerinde tesis edilmege baglanms olan kavakhklarla batak-
hk sahalar dizerinde yetigtirilmekte ve yetistirilecek Eukaliptus orman-
larindan elde edilecek hasilitin tasinmasiny saglayacak olan vol sebeke-
ieri bakimindan bu tip arazide yol sebekeleri ile i¢ taksimat sebekeleri-
nin birlesmesi imkanlarinin arastinlmasi favdali goriilmektedir:
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Diiz ve yayvan arazide i¢ laksimat gsebekesine ait hatlar dogridar-
dan olusur. Diger taraftan bu arazi yol ingaati ve ozellikle orman nak-
liyal masraflari bakimindan onemli olan inis ve ¢ikiglare mevdan ver-
meden vol glizergiablanmn  gecirilmesine misaiitir. Bununla beraber
vol guzergahlanmn etiiddit sirasinda i¢ taksimat hatlarma (bohne siur-
lari) uymak maksadiyle glizergiahlar ver ver %5 e kadar hafif bir me-
yille yiiritmek suretivle fedakiarhikta bulunulabilir, Buna karsihk vol
ingaati bakmmindan arazi sartlaninm olduk¢a zor oldugu yerlerde bolme
simrt olarak dogrulardan sarfinazar etmek icabeder. Araziye daha ivi
uymak veva aksi meyillerden kacimmak maksadiyle, yol giizergihlarmin
dogru istikametten aynldigi  verlerde. bolme smirlant  yollara intibak
etmektedir,. Bunun mahzurlu goriildiigi hallerde birincilerin ikinciler-
den avrilmasi sadece belli yer ve mesafelere inhisar etmelidiv, Mesela
su foplama hatlart icinde (Resim 1).
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Resim 1 . Diz ve yayvan arazide i¢ taksimat hatti ile yolun
birbirinden avrilmasi.

Yol sebekesini tegkil eden yollardan her birisinin yont. istihsal sa-
hasi ile bu yolun, kendisinden sonra gelen daha yiiksek derecedeki yol
ile yaptigi keogak arasinda; yahut ikinecisinin kendisinden evvelki yol ile
vaptigr kavsak ile satis deposu veva fabrika arasmda en kisa baglantivt
teskil cdecek sekilde secilmelidir,

Yol giizergahlarmin i¢ laksimal hatlarma intibak etimesi i¢in esas
veya tdli taksimat hatlanimin mimkun mertebe direkt olarak satis depo
su veva fabrika istikametinde seyretmesi icap etmektedir.

Ormandan mahsulin nakli i¢in ana yol istikameli olarak secilecek
en uygun istikamel. istihsal sahasinm agirhk merkezini satis deposuna
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veva fabrikaya bir dogru ile baglayan istikamelttir. Ormam teskil eden
megeereler hacim ve deger bakimlarindan birbirinden farklt durumda
ise, bu takdirde, istihsil sahasimn agirhk merkezi, orman bir kere hakim
riizgar istikametinde, bir kere de buna dik istikamette boliimerek meyda-
na gelen bolme serileri hacim ve degerleri itibariyle birer agirhk (kuv-
vet) olarak kullamimak ve bu iki kuvvet gurubu igin tdyin edilecek iki
hilesgenin kesigtigi noktay1 tesbit etinek suretiyle elde edilir. Buna gore
istthsdl sahasmin aguhik merkezini satis deposuna veva fabrikaya bag-
layan dogru, hakim riizgdr yoniinde veya bunun aksi yonde olursa, bu
dogruva gore i¢ taksimat hatlammin durumu kolaylikla tiyin edilebilir.
Yani esas veya tili taksimat hatlari hakim rizgir yoniine intibak eder
(Resim 2, I-I). Ana yoldan sonra, uygun araliklarla, paralel yollar ge-
giriliv, Bu yollar miilkiyet st boyunca gecirilecek olan ¢evre yollar
ile irtibata getirilir. Paralel yollardan dolayr mesafelerin uzamas: neti-
cesinde vol insa masraflarinda kaydedilen artis onemli degildir.
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> . A . Cevre yois

Ml yoiiars 73l taksima? hatlar,

Pacalel yols Es3s teksimaf hath 1’.':;«

Resim 2 . Dz ve yayvan arazide orman i¢c taksimat sebekesiyle
yol sebekesinin birbirine intibakai.

I-I yoniinde yapilacak ana yolun riizgir tehlikesini arttirmasi ihti-
mali kargisinda, bu yola ait giizergah hatti S noktasi etrafinda ¢evrilmek
suretivle uygun duruma getirilebilir (Resim 2, II-II). Ancak bu ce-
virme fazla olmamahdir, Cinki yolun I-I yoniinden fazla sapmast nis-
betinde, bu istikamet, istihsdl sahasimin agirhik merkezini satig deposu-
na veya fabrikaya dogrudan dogruya baglayan hat olarak degerinden
kaybeder.

Orman i¢ taksimat hatlarmin durumu belli olduktan sonra, mevcut
yollardan aym zamanda ana veya tali taksimat hatti olarak istifade edi-
iip edilemivecegi meydana ¢ikmig olur.
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Yukaridaki agiklamnalara dayamlarak, diiz ve vayvvan arazide yol
sebekelerinin plinlanmasinda faydalaimlmak tizere asadidaki kural verile-
bilir :

Diiz ve yayvan arazi ormanlannda naklivat istikameti (istihsdl saha-
s agithk merkezini satis deposuna veya fabrikava baglavan istikamet)
hakim riizgdr istikametinin aym veva bu istikametin aksi ise. vahut bu
istikametlen sadece caiz goriilen bir acr ile (cevirme acisi) saparsa vol
sehekesivle i¢ taksimat sebekesi birbirine intibak edebilir,

Bu kuraldan faydalanarak, meveut vollanin vol sebekesi icindeki
kullamhishk derecest ve bu maksatla bu vollarm gtizergdhlarimda vapil-
mast Jazim gelen diizeltme ve degisiklikler mevdana ¢ikarlong olur.

2) Dalgali (tepelik) arazide orman ic taksimat sebokesiyle yol se-
bekesinin bidbidine intibakh imkdnlar

Dalgali ve tepelik arazide yol sebekesinin orman i¢ taksimat sebe-
kesine intibaky bakimindan durum sdyledir :

Once bu arazinin bir 6zelligi olarak meveut bulunan tabii nakil hav-
zadarindan (her derenin sag ve sol yamaglari) yanvana bulunan ve yak-
lasik olarak aym istikamette seyir edenleri kapsayan sahayi satis deposu-
na veya fabrikaya en kisa yoldan baghyacak olan Ana yolun (I. Derece
vol glizergdht) gizergihy arastinhr. Bu vol ile baglanacak olan havza-
lardaki derelerin istikameti hikim riizgir istikametinin aym olursa, bu
dereler i¢ taksimat hatlan olarak kullamhr. Bu takdirde yol sebekesi i¢
taksimiat sebekesine intibak eder. Ginkii bu hatlar boyunca 2. veva daha
dik meyilli 3. derece vollann giizergihlan (Tali vollar) gecirilecektir.

Genig yamaclar dizerinde ve ormamn servelinin misail oldugu ara-
zide. vamaclar takriben ortaliyacak sekilde gecirilecek olan vol giizer-
gahlari, aym zamanda i¢ taksimat gebekesine ait hatlar olmus olur. An-
cak vol giizergdh hattmin derince bir su toplama girintisini kestigi ver-
de. inga edilecek Loprii veya menfezin daha emin bir profile rastlamasi-
e sagiamak maksadiyle, giizergihm giriniili kisunda  taksmiat hattin-
dan avnlarak koprit veva menfez yerinden dolasmast icabeder. Umumi-
velle dalgali ve tepelik arazide bolmelerin sekillerinde. diiz ve vayvan
arazideki kadar intizam aranmaz.

31 Daglik arazide orman i¢ taksimat sebekesiyle yol sebekesinin
birbirine intibaki imkdanlar: :

Daghk arazide naklivat istikameti ve yol sebekesine dahil olacak
vollavin giizergdhlanmm gidisi, genel olarak arazinin ve derenin duru-
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mu ile oldukga kesin bir sekilde ¢izilnig bulunmaktadiv, Burada énemli
olan husus. tesvive egrili arazi ve harita tizerinde yvapilacak etiidlerle
arazivi laviki vechile tammak ve orman istetmesi isteklerint karsihyacak
teknik 6zellikleri yeterli iktisadi yollar elde etmektir. Bu sebeple daghk
arazide orman i¢ taksimat sebekesiyle vol gsebekesinin birbirine intibaki
meselesi tamamivle tali bir mesele olup. bu bakimdan meveut olan im-
kant asagidaki sekilde dugtinmek mumkiindiir

— Daglik arazide derelerin sag ve sol yamaclarmdan elde edilecek
hasilati nakil etmeve elverigh yollann guzergdhlar. aym zamanda ic
taksimat hatlani olarak kullamlmalidir. Bunlar. yerine gore. hem esas
hem de tali istikamet hatlan olarak kullamlmaga elveriglidir.

— Daghk arazide sirt hatlan sadece i¢ taksimal hatlant olarak goz
ontinde tutulmalidir. Sirt hatlart orman vollarr giizergahlan olarak ba-
viik bir deger tagimamaktadir.

— Daghk arazide vamag vollan ist iiste bulunan bolme serilerk
icin. esas taksimat hatlan olarak kullamlabilir, Bu arazide bir taraftan
dere yollart ile vamag vollanmm. diger taraftan birbiri ustiinde buluna-
cak vamac vollarmin giizergihlari arasmdaki mesafenin ormamn duru-
muna ve ormandaki servet miktarma gore dizenlenmesi icap etligh da-
ha evvel agklanmiy hulunmaktachr,

— Daghk arazide yol sebekesi icinde 1. derecede yollardan ayrila-
rak tali dereler boyunca daha dik meyillerle orman igerisine niifuz eden
2. veya 3. derece yollar tali istikamet hatlart olarak kullanilmaga elve-
riglidir,

I

Daghk Arazi Ormanlarimn Isletmeye Acilmasi

1) Bir derenin iki yamacinn isletmeye acilmast

Bir derenin iki vamacmm igletmeye aclmasi igin, esas yolun dere
tabanima mimkiin mertebe vakin seyretmesi laizim gelmektedir. Bu se-
hepten vol glizergalinin yiiksek su scviyesi distiinde kalacak ve her iki
vamaclan elde edilecek hasilatin kolavhikla tagimmasim miimkiin kilacak
sekilde secilmesi icap etmektedir. Yamaclarm vatk ve viiksek su seviye-
sinin al¢ak oldugu verlerde bu istegi verine getirmek zor degildir. Aksi
halde yol glizergahimin, yer yer kiyr degistirmek suretiyle, her iki va-
mactaki istif yerlerine ugrayarak seyir etinesi icabeder. Bu takdirde vo-
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lun cok sayida kopriiye ibtiyag gostermesine harsithk daha saglam ve
daha emnivetli hivi kisimlarindain faydalanma imkane elde edilmektedit
ki, bu avantaj yol insaatinmn netice itibariyle daha ikiisadl ohnasim sag-
lamakiadir (uzunca mesafeler icinde istinat davarlarnindan ve kiyr tak-
kimatindan tasarruf. volun bakun ve onarmmmm daha kolay ve uweuz ol
mast ve naklivatm devamhhgn).

Mabsuliin kesim verlerinden alinmast icin esas voldan itibaren tali
dereler boyunca yapilacak ikinei ve digiineii derece yollardan da favda-
fanmak zaruri oldugundan esas yollarla tali vollarm avnmlarimm yaki-
mndaki yayvan acikliklardan istif veri olarak yararlanmavt hesaba kat-
mak ve giizergahlarin tiyininde bu verlerin miichir noktalar olarak goz
aontinde tulmak icap etmektedir.

Yamaclarim dik ve kayalik bulundugu. yahut yol ingaati bakimindaa
bagkaca arazi zorluklarmin mevcut oldugu yerlerde (mesela sellerin te-
sirivle derin surette ovulinug dereler) durumu asagidaki gibi miitaldaa
etmek verinde olur :

Yol ingaat masraflanimin asirt nisbetle artmasini ve ingaatin emaiyet-
siz- olmasimy onlemek i¢in, volu daha saglam arazi kismima digiirmek mak-
sadivle, giizergihy kritik kisimlanm vokarisinda viieiitmek icap eder, Bu
takdirde her iki vamag i¢in ayrn ayn birer yolun ingast zaruridiv Bu iki
giizergahin ver ver. vani arazinin miisait oldugu mesafeler icinde bir-
birivle birlegmesinin imkdan disimda olmadigr stiphesizdir.

Meselenin bu sekilde, vani her iki vamac tzerinde birbirine paia-
lel iki volun insasi suretivle ¢oziilmesi. biiyitk ve nisbetsiz masraflare zo-
ze almavt icap cllirmekte ise de. bu yvamaclarm tam olarak sletniese
agilmast i¢in bundan baska bir care olmadigr gozoniine getirildigi tak-
dirde. bu coziim seklinin verinde olacagr kolavhikla anlasgihir,

2) Bir derenin bir yamaduun isletmeye acifinas

Bir derenin bir yamacimm isletmeve acilmast meselesinin cozitdine-
sisiliphesiz daha kolay ve daha basittir. Yamacm tam olarak isletiey o
actlmast icin. vol glizergdhmm. vitksek su sevivesi iistimde kalmast sai-
tiyle, miimkin oldugu kadar dere tabanma yakin gecirilmesi lazondir
Ancak isletmeye acilmasi istenilen yamacm. yol ingaati bakimmindan, -
gerine nazaran, daha az elverigli oldugu ve koprilerin ingaasmda bu ik
zorluklarin bulunmadiga yerlerde, yol giizergaln insaat bakiumdan da-
ha miisait olan vamac tzerinden gecirilebilir.
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Her iki yvamacin da dik ve kayalik olmasi, yahut gogmeye veya kay-
maya egimli araziden olugsmasi halinde, yol giizergahi bu kisunlarin is-
tunden gecirilerek yolun altinda kalacak ve simdiye kadar faydalamla-
miyan mescerelerin isletilinesi bir tarafa buakihr ve bu sahalar muha-
faza ormant olarak ayrilir,

3)  Bir pldtonun isletmeye agilmast

Bir platonun igletmeye acilmasi i¢in, birisi asagida yamacm etegin-
de seyir eden meveul yol tizerinde. digeri yukarida plito tizerinde olmak
tizere iki miinasip nokta tesbit edilerek glizergah hatti bu iki nokta ara-
sinda mimkiin oldugu kadar uygun bir meyille tdyin edilir. Bu giizer-

giha gore yapilacak bir vol. platoyu. daha evvel yapilms olan asagida-
ki vola baglamaktadir.
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Resim 3 . Yamac¢ uzerinde diyvagonal cikis.

Bu itibarla bir pladtonun acihmasi ic¢in giizergith hatti. yamag alanim
diyagonal olarak kesen ve pliatonun iistiinde devam ederek burada istit
veri olarak kullamlacak yerlere ya dogrudan dogruya deginerek geciril-
meli. vahut bu noktalar yan yollarla  bu vola  baglanabilmelidir  (Re-
sitm 3).

Tatbikatta pliatolarm isletmeye agilmasinda. yamag tzerinde uygun
meyilde ve yeter genislikte emniyetli bir yolun ingaas: i¢in biyiik ingaat
sermayesine ve uzun zamana ihtiya¢ vardir. Bu sebepten bu gibi ara-
zide yamacg yolu yerine bir vingli haval hattan faydalanmay: diisiinmek
verinde olur. Ancak bu takdirde de gerek plate tzerindeki bolmeden
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cikarma islerinde ve gerekse vineli haval hattin vokarn istasyonunda
makinist ile yiikleme islerinde cahgsacak iscilerin is yerlerine gidip gel-
meleri icin yvamag iizerinde ihtiyact karsihyacak durumda bir patikanm

insaasi zaruridir.

1) Yan yana veya arka arkaya bulunan haczalarn isletmeye acil-

masi

Yan yvana veya arka arkaya bulunan ve egimleri bagka yonlerde olan
havzalardan birbirine gecis uygun durumdaki van deerlerden veya bo-
vun noktalarmdan istifade etmek suretivle olur. Bu dereler ve boyun
noktalan haritada ve arazide yapilacak etrafli bir etiid neticesinde belli
edilebilir, Bu etiidiin yapilmasinda, uygun meyilde uzun bir giizergahi,
Jik meyilli kisa bir giizerghha daima tercih etmelidir. Bir havzadan di-
gerine gecmekte iki gilizergihtan istifade etmenin bahis konusu oldugu
verlerde, bunlardan birisinin tercihinde, bu iki yolda vaplacak nakliyata
ait masraflar birbirleriyle karsilagtirihmak suretiyvle bir karara varlir,

IT1

Orman Yol Sebekelerinin Vinceli Havai Hatlarla

Tamamianmasi

Yol sebekeleriyle isletmeye acilmis ormanlarda arazinin vel iiyaat
icin buvik zorluklar gosterdigi ve yol vapun ve onarim masraflariyle
nakil edilecek odunun miktar ve kiymeti arasmda makul bir nisbetin bu-
lunmadigs dik ve sarp arazi kisimlarmda, vol insaasindan sarfinazar edile-
rek wzun mesafeli havai hatlardan (Wyssen, Baco veya Hinteregger tipleri)
istifade edilebilir, Umumiyetle bu sahalar orman isletmesinin vitksek bir
eitansileye ulasamyacagi verlerdir. Bu gibi verlerde transporlabl olan
vineli haval hatlar daha iktisadi olmaktadir.

Vingli haval hatlar da tasivier kablonun nafi vzunlugu 2 Km. ve ka-
dardir. Vingli haval hatla tagivier kable boyunca bu kablonun alunda
ve iki tarafinda 100 metre genigligind: ki saha i¢inde kesilerek naklivat icin
hazirtanmis olan materyal taginabilir. Bu sebeple vingli havai hatlar dik
verlerde megcere bakimindan da genis 6lctide vararh olan tesislerdir.

Vingli haval hatlarda genisce bir sahanm yollara baglanmast igin
bir ka¢ veya daha ¢ok sayida kuruluga ihtiyac vardir. Bu kuruluglarn
sikihgt miinferit hat giizergdhlarimn araliklarma gore degisir. Bu giizer-
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gahlw birbirine az veya ¢ok paralel durumda olabilecegi gibi (Resim
4). yiikleme veya bogaltma istasyonundan itibaren dereye agsagi veya
tepeye yukari, bir ¢ok 1smlar halinde de olabilir (Resim 5 a, b). Havai
hat kuruluglan, hektardaki odun servetinin fazlaligi ve her kurulusa ait
montaj masraflarnnm azhg nisbetinde sik olabilir.

Y. YI vi vI
I = R » B =

~IT] AI[] ALY ALL]

Dare havzas:

Restm 4 . Vincli haval hatlarda paralel giizergahlara
¢ore kuruluslar.

- I Al
Dere havias

Resim 5 a, b.  Vincli haval hatlarda 1sin tarzindaki glizergahlara
gore kuruluslar.

Montaj masraflart, muhtelif kuruluglara ait hat giizergahlarimn isa-
betli secilmesi, montorlerin ve iscilerin iyi yetistirilmesi suretiyle azalt:-
labilir. Sayet orman igletmesinin bir icabi olarak, aym sahalarda muh-
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telit turuluglanin belli zaman araliklariyle tekrar etmesi icap ediyorsa,
bu tekdirde, her kurulusa ait giizergah boyunca bazi tertibat sibit yapt-
iabilir. Mesela, yiikleme ve bosaltma istasyonlarindaki tasujic: kablo tes-
hit tertibati. yukari istasyonlardaki motormakaranin teshbit tertibati, asa-
G veya yukart istasyondaki bosaltma yerleri, yiikleme istasyonuna ce-
len yollar ve ara mesnetler.

Diger taraftan her kurulusia haval hat vasttasiyle tagmacak odun
miktavi, birbirini izleyen kuruluglara ait giizergdhlarm sikhg ile ilgilidir.
Bu giizergdhlarin sikhigi nisbetinde her kurulusa isabet edecek odun
miktatimm az olacagr siiphesizdir,

Ekstansif orman igletimesinde birbirint takip eden muhtelif kurulus-
lara ait hatlarmn arahigr 150-300 m. olarak hesabedilir.

Mubhtelif kuruluglara ait hatlarm araliklarmm tdyininde mescere ve:
arazinin durumu gibi. odunun yanlardan cekilmesini giiclestiren sebep-

I
{ a“ + a* = b?
g
b / | 2 a® -
l —
|3 L=y 2
|
‘
a b
Sin 30° Sin 90°
i
a
b v -
Sin 30°
Sin 30 = 1
b = 2a

Resim 6 . Vingli havai hatlarda yandan cekme
mesafesinin tayini.
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ler de rol oynar. Yandan cekmede. yiikiin tagiyrer kablonun yamag iize-
rindebi izdisimiine dik degil fakat en fazla 45° lik, hattd dik yamagclar-
da 30" lik bir aciva gore cekilebilecegini gozoniinde tutmak lizimdir.
Bu itibarla yandan ¢ekme mesafesi. yanyana bulunan iki koruluga ait
hat arahginmn 1/2 sine esit ohmayip, bu arahgin 2. veya \/E‘ile carpimi-
na esttir (Resiim  6).

Vingli havai hat giizergahlarimin tdyini ile ilgili olarak harita ve ara-
zide vapilacak caligmalar esas itibariyle orman yollarimn gizergdhlari-
uin tdyinindekine uymakta olup, biiyiik bir itina ve maharetle yapilmasi
lazzim gelmektedir. Ancak vingli haval hatlarla orman yollarimn aksine
olarak meyilin (tasiyir kablonun mevli)  yukarn dogru degil, asagiya
dogru simrlandirdmas icap etimektedir. Tasiyrer kablonun meyli, en az.
kablo iizerinde bos olarak asagiva dogru seyreden arabamn (mitehar-
rik makenizma) kendi agirhg ile kolayca kayabilmesini miimkin kila-
cak kadar olmahdir. 1ki ucu tesbit edilerek gerilinis bulunan tagiyict kab-
lonun meylinin %153, daha ivisi %20 den az olmamasi lizim gelmek-

tedir,
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