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Ozellikle dag ormanlarmmin verim kapasitesinden tam olarak ya-
rarlanma, ancak etrafli etiidlere dayanilarak hazirlanmis yol sebekesi
planlarma gore yapimlar: gerceklestirilmis yollarla miimkiin olabilmis-

tir.

Burada son olarak daglik mintikalarda yapilmig olan orman yol-
larmn bu yerlerdeki koy ve yaylalara gidip gelmekte sagladigl fayda-
lara ve aynl zamanda turistik onemlerine de isaret etmek sliphesiz

yerinde olur.

Ormanlarin orman yollariyla bugilinkii hizli tempoda nakliyata ve
igletmeye acilabilmesi ozellikle yol yapimindaki foprak ve kaya haf-
riyatiman genis o¢ide makinelesmis olmasiyla mimkiin olabilmigtir.
Bunun gibi, orman yollarinds bakim ve onarim isleri de makinelerle
nemli oranda kolaylastirilmis, ucuzlatimis ve hizlandirilmistir.

Ormanlarin yollarla siiratle nakiyata ve isletmeye agilmasmin et-
kisi, ozellikle tastmanin motorize ve yiiklemenin mekanize edilmesin-
den sonra kendisini daha kuvvetli hissettirmistir.

Orta Avrupa Memleketlerinde, ormancilikta modern teknigin bu-
ginkii bigimde uygulanabilmesi bu memleketlerde varolan kosullar
icinde ormanciliga biiyiik avantajlar saglamistir. Zira bu memleketler-
de devamli olarak artan isci dicretleri ve yiikselen diger masraflar do-
layisiyle bugiine kadar insa edilemiyen orman yollarinin bugiin artik
rasyonel metodlarla insa edilebilmesi ve bu yollarla biitlin ormanlarin
ve ozellikle dag ormanlarinin nakliyata ve igletmeye acilabilmesi, dag
ormanlarinda yol insaatinin ve yol bakiminin daha pahaliya mal ol-
masina ragmen, miimkiin ve iktisadi olabilmig ve bu sayede dag orman-
larindaki orman isletmeleri pasif durumdan aktif bir duruma gecebil-
mistir. Yollarla dag ormanlarmnin her tarafi kolaylikla girilebilir bir
duruma gelmekte ve kii¢lik capta, fakat ormanin her tarafina yayil-
mis olan faydalanmalarla silvikiiltiiriin biyolojik nitelikteki isteklerine
daha iyi uyulabilmektedir. Buralarda baslangicta teknik nitelikte or-
taya cikan bazl endiseler, yeter siklikta ve ekonomik bakimdan isabetli
kurulan yol sebekeleriyle bertaraf edilebilmistir. Bunun disinda, bura-
larda tabiat: koruma bakimindan aciga vurulan bazi teredditler de
yollarin itina ile araziye uydurulmasi sayesinde giderilebilmektedir.

Bugiin artik bir ormant entansif olarak isletmeye agimis gostere-
bilmek icin, bu ormamn kamyonlarla nakliyata acilmis olmast basta
gelen ve en onemli bir kosul olarak kabul edimektedir.

Diger taraftan yol sebekelerinin planlanmasiyla ilgili olarak son
zamanlarda, hergiin biraz daha genigliyerek gelisen yeni boélmeden ¢t-
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l_c-arma usulleri bakimindan baz prensip sorunlar: ortaya atilmaktadir:
Ornegin, planlanacak olan bir yol sebekesinde optimal yol aralift ne
kadar olmalidir? Bu maksatla ¢ok kez bolmeden cikarmada uygulanan
belli metotlar ve bunlarin iktisadilik derecesi. ydi sebekesindeki yolla.
rin Slkhé“l icin esas olarak alinmaktadir. Daghik arazide bdlmeden ci-
karma vingli havae hatlaryla ya da Knickschlepper denilen cekicile;le‘
yapildig: takdirde yol aralig1 olarak 500 m. uygun bir aralik olarak
hesap edilmektedir. Yani bu takdirde ormandaki yol sikligr yuvarlak
hesap 20 m/ha olmaktadir. Biraz énce de belirtildigi gibi, bu hesap, an-
cak bugilin uygulanmakta olan bdlmeden ctkarma metotlar ile ilgil;
masraflarin yol sebekesi planlanmasina esas olarak alinmasi halinde
dogrudur. Fakat acaba bu metotlar her yerde uygulanabilir mi ve vine-
li hava hatlarla tasima belli bir odun hacmin: ve cok uzun olmayan bir
mesafeyi gerektirmez mi ve bu bicim bir tasima arazi kosullariyla ve
isletme iligkileriyle siki olarak ilgili degil midir?. Vincli hava hatla-
riyla tagima daha ziyade ve Gzellikle nisbeten kiiciik isletmelerde ve za-
man zaman faydalanilan ormanlarda séz konusu olup dag ormanlarinda
?ugﬁr.le kadar uygplanmakta olan klasik bolmeden cikarma usulleriyle
orn'eg’m yer ¢cekiminden yararlanarak uygulanan siiriitme ve Icaydzrma’
bicimindeki tasimalarla iktisadi bakimdan rekabet edecek durumda de-
gildir.

Km'.c.kschlepperlerle tasima: Knickschlepperlerle tasimay: acikla-
{nad.an once Knichschlepperlerin ve bunlaria tas.imanm 6nemli bazi
6zellikleri tizerinde durmak gerekmektedir

Knickschlepper denilen cekici, 6zel vapisindan dolay1 esit motor
r.andzmanz ve esit hizmet adirliindaki adi bir traktorden dahé kuvvet-
lt olup daha ziyade wzun govdelerin bolmeden cikarimasinda kullanil-
maktadir. Oysaki adi traktérlerle valniz gévde'l)erden elde edilen tom-
rliklarm' ve diger yar1 mamullerin bélmelerden ctkarilmasi miimkiin-
dir. KI}lc.l.ischlepperlerin tekerlekleri adi trakt'drferin tekerleklerinden
daha b'u).rukt'Lir. Bu nedenle topraga daha az gomulirler. Bu sayede de
bu cekicilerin topraga ve ormandaki genglié‘e verdigi zarar daha az
olur. Ad1 traktorlerdeki tamburiara sarllan celik halat hemen hemen
toprak lizerinde seyir ettigi halde, Knickschlepperde halat yerden 2.0
233 m kadar yiiksekten cekilmektedir, Boylece cékim sirasinda gévdelé—
rin kalin baslari yukariya kalkmis bulunur ki: govdelerin bu bicimde

suritiilmesi, siiriitmenin topraga ve ormana verdigi zarar: 6nemli oran-
da azaltmaktadir.

.Knicl«.:shleppe.rlerin cesitli tiplerine gelince: Kiickschlepperler cok
spesiyal tiplerde imal edilmektedir., Orta Avrupa’da «Knichkschlepp;r»
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diye adlandirhan gekiciler 65-130 PS giiciindedir. Kalkanli Knicksch-
lepper modelinde 6n taraftaki kalkan bigimindeki bir bicak, gévde ve
tomruklarl yarmaga ve bdlmeler icindeki yollarl yapmaga yaramak-
tadir. Bu tiplerin yaninda yakalayic: Knickschlepper, ayirict Knicksch-
lepper (cesitleri birbirinden ayiran) baglayict Knisckschlepper (ma-
den,telgraf ve telefon direklerini demet halinde), devirici Knickschlep-
per (agaglar1), temizleyici (dallar1 ve budaklari) ve hasat Knicksch-

lepperi olarak ayrilmaktadir.

Cekici (tamburlu) knickschlepperlerde randiman agirligi, soforiin
agirlig1 ve arka tekerlek lastiklerinin su ile ve dolayisiyle kalsiyum klo-
rit ¢ozeltisi ile dolu olmaksizin, makinenin tim agirligidir,

Knickschlepperlerle tasimaya gelince: Kaickschlepperle tasima
biitiin bir mekanizasyonun (kabuk soyma, tomruklama v.s.) bir hal-
kasinl teskil ettigi takdirde rasyoneldir. Bu takdirde ormanda dogru-
dan dogruya kabuklu uzun govdeler Knickschlepperlerle bolmeden ¢i-
karilarak orman yollar1 lizerindeki toplama ya da isleme yerlerine, ya,
da ormandaki manipilasyon ve istif yerlerinin hemen yaninda monte
edilmis kabuk soyma makinelerine, ya da dogrudan dogruya genel yol-
lar tzerindeki toplama ya da isleme merkezlerine tasinmaktadir. Dik
arazide uzun govdelerin bolmelerden cikarilmasinda zemin tizerinde ge-
kilen celik halat-cekiminden faydalanilmaktadir. Bu bicim bélmeden
¢lkarmada, vingli hava hatlariyla, ya da Knickschlepperlerle ¢cikarmaya
nazaran daha sik bir yol sebekesine ihtiyac vardir.

Yiksek daglardaki arazi kogullari, kiiciik saha kesimlerinde hesa-
ba katiumas: lgzim gelen hususlar ve hatta bazi memleketlerde segme.
suretiyle yapilan kesimler bir tarafa birakisa bile, bir memleketie or-
manlarin daginik bir halde bulunmast ve verim kapasitelerinin digsik
olmas: kiiciik saha isletmeciligi gibi durumlar bugin Kanada, Isveg
ve Sovyet Rusya’da uygulandig: bicimde genis anlamdaki bir mekani-
zasyona karst biyiik engeller teskil etmektedirler.

Goriliyorki mekanizasyon, faydalanmamin genis ve miitemadil
orman sahalarinda konsantre edilebilmesi oraminda kolay uygulan-
makta ve iktisadi olmaktadir. Orta Avrupa memleketlerinde mekani-
zasyonu icap ettiren bir durum ancak genis sahalarda buyik rizgdr
devriklerinin meydana ¢iktig1 ormanlarda soz konusu olabilir.

Avusturya, Isvigre ve diger Avrupa Memleketlerinde ormanlarin
biyiik kismi (yaklasik olarak % 70 i) kOyld ailelerin miilkiyetindedir.
Bu ormanlarin ve ayrica 1000-10000 ha viisatindeki ormanlarin ve orta
biyikliikteki miilkiyete dahil orman sahalarinin ancak ileride kurula-
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bilecek isletme kooperatifleri icinde birlestirilerek buralarda rasyonel
bir mekanizasyona gidilebilecegi diistiniilebilir. Biitiin bu ve diger mo-
mentler, cesitli bolmeden ¢ikarma bicimleri ve odun hasad: bakimindan
varolan imkénlar siiphesiz silvikiiltlirii etkilemektedir.

Yukarida da isaret edildigi gibi, planlanmakta olan bir orman yol
sebekesinde yol siklig1 hesaba katilmalidir. Bu nedenle bolmeler icinde
yola dogru tek tarafli bolmeden cikarmada genellikle, bugiin uygulan-
masl adet olan ve denenmis bulunan yuvarlak hesap 30 m/ha bir yol
sikligmin altina diismek dogru degildir.

Dag ormanlarinda ¢ok dik, érnegin % 70 oraninda egimli yamacg-
lar Uzerinde yamac yollarinin yerini vingli hava hatlar: almaktadir.
Kismen muhafaza ormani karakterindeki ormanlari kapsayan dag or-
manlarinda yol sebekesinin siklig1 20 m/ha’a kadar diisebilir. Yer yer
ciplak araziden gecen orman yollari boyunca ormanin nakliyata ve
igletmeye agilmasinda bir fayda saglamayan mesafeler yol uzunlugu-
nun hesabinda dikkate alinmamalidir. Genel yollar da bu bakimdan ayni
bicimde miitalda edilmelidir. Yani ormanin nakliyata ve isletmeye acil-
masinda yarar saglamayan mesafeler hesap disinda birakilmalidir. En-
tansif olarak igletilen ormanlarda ve servet bakimindan iyi durumdaki
mescerelerde 40 m/ha’a kadar yol siklig1 yerinde clabilir ve 1yi sonuc-
lar verebilir. Burada su noktaya da isaret etmek gerekir ki, teknigin bu-
gunkl bag dondirtci bir hizda ilerlemesi karsisinda, ilerde daha ne
gibi gelismeler olabilecegini ¢nceden kestirmege imkan olmadigindan
bolmeden ¢ikarmada ortaya cikan her yeni ve degisik usule reaksiyon
gostererek her defasinda yol sikli1 iizerinde oynamak yerinde ve eko-
nomik bir hareket tarzi olmaz.

Orman yollar: iizerinde kamyonlarla nakliyatin yaygin bir hale gel-
mesi sonucunda dag ormanlarinda yollarin yapiminda uygulanan
egimleri % 10 a, daha zaruri olan yerlerde % 12 yve kadar cikarabilmek
mimkiin olmustur.

Fakat diger taraftan yollarda erozyon tehlikesini karsihiyabilmek
maksadiyle, yol tstiinin zayif kaplanmis olmast oraninda yolun egimi-
nin hafif olmas1 gerekmektedir. Dag ormanlarindaki bluylik yiikseklik
farklar genellikle dik ve fakat ustleri kaplanmis olan ana yollarla ko-
laylikla agilabilmektedir. Ana yollardan ayrilarak yamagclara sapan
ve bunlar iizerinde seyreden ya tamamiyle toprak ya da sadece yer yer
kaplamal1 olarak insa edilecek yan yollarn pek dik olmayan egimlerle
planlanmasi gerekmektedir. Bu gibi yollarin tzerinden her yil sadece
10-20 yiikli kamyon gectigine gére, bunlarin kalin bir kaplama ile kap-
lanmasi iktisadi olmamaktadir.
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Uniform yamaclarda zemin {izerinde ya da ylksekten kablo ¢cekimi
(High lead system) ile 6rnegin Orta Avrupa piyasalarinda ylksek fiat-
larla degerlendirilebilen kalin ve uzun goévdelerin bolmeden ¢ikarilma-
s1, kuvvetli ve yiiksek randimanli motor tamburlarla mimkiindiir. Boy-
le bir tagima kisa mesafeler icinde yapilabileceginden, oldukc¢a sik bir
yol sebekesinin varligini sart kosmaktadir.

Dik yamaclar uizerinde basit yapili kisa mesajeli vingli hava hat-
lar: odunu asagidan yukariya dogru cekmege cok elverisli bulunmak-
tadir. Bu bicimde govdenin kalin basi tasiylct kabloya asili olarak
yukarida, ince basi ise zemin tzerinde stUrlinerek taginmaktadir. Kisa
mesafeli vincli hava hatlariyla ayni yamaclar Gizerinde yukardan asa-
giya dogru tasimada daha komplike bir mekanizmaya ihtiya¢ var-
dir. Zemin {izerinde kablo cekimiyle mekanize olarak bélmeden cikar-
ma asagidan yukariya dogru yapilabilecegi gibi ezim iliskilerinin el-
verigli olmasi halinde kalin ve uzun govdeler traktorlerle asagi dogru
slirttiilerek de tasinabilir. Bugin bu bicim tasima kabuk soymanin ve
tomruklamanin mekanize olarak yapildigl yerlerde uygulanmaktadir.

Yukaridaki agiklamalarimla Orta Avrupa Merileketlerinin, orman
yol sebekelerinin plinlanmas:, bolmeden c¢ikarma metodlar: ve yollar
tizerinde tasima Konularindaki problemlerini en yeni ve yetkili kaynak-
lara dayanmak suretiyle ortaya koyduktan sonra. simdi de ayni ka.y-
naklara ve ayni zamanda bu memleketlerde ve yerinde sahsen ve biz-
zat yaptigum tetkik ve miisahedelere dayanmak suretiyle, orman yol
sebekelerinin planlanmasi, orman yollarinin yapim ve bakimi ve or-
man nakliyatinin rasyonalizasyonu bakimlarindan bu memleketlerle
memleketimiz arasinda bir karsilastirma yapmak istiyorum :

Bugiin Orta Avrupa Memleketlerinde ormanlarda her tarafta yol
sebekelerinin planlanmasiyla beraber makineli yol ingsaati da hlZl:ﬁ, dg—
vam etmektedir. Insa edilmekte olan yollar {izerinde menfez, kOpri,
istinat ve kaplama duvarlary gibi sanat yapilar: gereken yerlﬁrq‘e, ge-
rektigi bicimde ve eksiksiz olarak yapilmaktadir. Kopruler b}lqu 0}*-
man isletmelerinde genellikle Ferbeton, ya da betonarme tabliyeli; 1.<u—
¢lik isletmelerde ayaklar masif (beton ya da harcl tas d}lva}“), tabliye
ahsap olarak insa edilmektedir. Menfezler betonarme tablzyell_ya da be-
ton biiz menfez olarak yapilmaktadir. Yer yer oluklu galvanize sactan
ozel bicimde yapilmis menfezlere de rastlanmaktadir.

Makinelerle acilip toprak tesviyesi tamamlanan yollardan. anaﬂ ve
énemli yan yollar: dayanikh kilmak icin, bunlarin lizerinde yervlne go'rej
ya yolun biitiin uzunlugunca, ya da yer yer 20 - 40'cm. ‘kalmllglnda iki
tabaka halinde cakil, ya da kiwrmatas yapmak ve silindirle sikistirmak,
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ya da ¢ok kez bu sikigtirmayi trafige terketmek suretiyle bu yollar bir
kaplamaya kavusturulmaktadir.

Orman yollarinin devlet yollarinda oldugu gibi, usul ve teknigine
uygun bir bicimde stabilize edilebilmesi, bugiin hatta belki de uzunca
bir zaman i¢in mimkin gérilmemektedir. Zira bir yandan bu is icin
elde bulundurulmas: gereken makine parkinin oldukga teferruatli ve
pahali olmasi, diger taraftan, genellikle dag ormarlarinda varolan zor
ve elverigsiz arazi ve iklim kosullari, bu yolarin stabiize edilebilmesini
onemli oranda giiclestirmektedir.

Orta Avrupa Memleketlerinde, daha 6nce aciklanmig bulunan ne-
denlerle, yani isci iicretlerinin yiiksek olmasi ve ytikselmege devam et-
mesi, diger taraftan séz konusu olan isleri hizlandirarak zaman kazan-
mak amaciyla, orman yollarinda bakim ve onarim isleri de tama-
miyle makinelesmis bulunmaktadir.

Ormandaki tasima safhasiyla ilgili bulunan bélmeden citkarma is-
leri, yani kesilmis ve tasima icin hazirlanmis gévde, tomruk v.s. nin
kiitiigli dibinden en yakin yola kadar getirilmesi isleri de 6énemli oran-
da mekanize edilme yolundadir. Bolmeler icinde givde ya da tomruk-
lar cok kez siriitme yollar: tizerinde bir cift atla, ya da bir traktérle sii-
rittilmekte oldugu gibi, dik ve yolsuz yamaglar lzerinde yerden ya da
Yiksekten kadblo cekimiyle, ya da kisa, ya da wzun mesafeli vincgli hava
hatlarla, tasiyic1 kablo iizerinde cekilerek, ya da knickschlepper denilen
cekicilerle stirtitiilerek tasinmaktadir.

Bilindigi gibi, eski bicimiyle ormandaki nakliyatin zor, pahali ve
¢ok zaman alan ve ayni zamanda tehlikeli olan safhasi yukleme olup
orta Avrupa Memleketlerinde yiikleme igleri tamamiyle mekanize edil-
mis bulunmaktadir. Her memleket kendi ozel kogullarina uygun bul-
dugu tiplerdeki vincleri ya bizzat imal etmek, ya da ithal etmek sure-
tiyle kullanmaktadir. Bu memleketlerde kullanilmekta olan cesitli ving
tiplerinden burada ozeilikle, bir motor kuvvetine ihtiyac géstermeden
3000 kg’a kadar agirliktaki govde ya da tomruklarin yiiklenmesine el-
verigli bulunan basit yapili, Avusturya menseli Boog tipi vinglerle ve
her kamyona monte edilebilen ve kamyonun motoruyla ¢aligtirilan yiik-
sek randimanli ve 1000 kg’a kadar agirhktaki Isvec menseli Hiab tipi
vince isaret etmekle yetinmek istiyoruz.

Orman yol sebekelerinin planlanmasl, orman yollarinin yapim, ona-
rm ve bakim sorunlar1 ve orman nakliyati itibariyle Tiirkiye’deki du-
ruma gelince :
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Turkiye’de orman yol sebekelerinin usul ve tekaigine uygm bir bi-
cimde planlanmasina 1962 yilinda baslanmig, 1964 yllm(?a,r.l itibaren o}-
dukca blyuk bir hizla devam edilmistir. Bugiine kadar 1.st1hsa.,l kapasi-
tesi yiiksek ve genigligi 7,5 milyon hektar olara.k tahmin 'ed%len quu
ve baltalik halindeki ormanlarda planlama igleri sona errrgsjcu. Geriye
kalan ormanlardaki planlama iglerine devam =dilmektedir.

Planlanmig yol sebekelerine dahil bulunan yollarin yapimi da ol-
dukca biliyiik bir hizla devam etmektedir. 1958 yilindan bu yana ve
1968 yili sonu itibariyle her yil ortalama 4000 km. ye yakin uzunlukta,
orman yolu yapilarak daha once (1938 - 1957) insa edilmis ve orman
yol sebekeleri planlari iginde degerlendirilmis olanlarla birlikte bugii-
ne kadar toplam olarak 50.582 km. uzunugunda orman yolu inga edil-
migtir.

Yapilan biitiin yollar toprak yol olup, bunlardan ana yollarla 6nem-
li olan yan yollar tizerine 15 - 25 cm. kalmliginda ¢akil ya da tagl top-
rak yaymak ve trafigin sikigtirmasina terketmek suretiyle bunla:rm
dayanikliigmin arttirilmasina calisilmaktadir. 1968 yili sonu itibariyle
bu yollarnn uzunlugu 6759 km. yi bulmustur.

Makineli orman yollar1 insaatinda cesitli tip ve blyukliikteki Bu{-
dozer, Angledozer, Greyder, Loader, Damper, Kompresor v.s. gibi maki-
neler kullanmilmaktadir.

Son zamanlarda, her yil ortalama olarak insa edilmis bulunan
4000 km. uzunlugundaki yolun 3000 km. si (S 75 i) makinelerle, 1000
km. si (% 25 i) de klasik usulle, yani elle ve kazmakiirekle yapilmigtir,
Bu degerler, Tiirkiye’de orman yollar1 yapiminin bugiin hangi 01janda
makinelesmis oldugunu gostermesi bakimindan onemli sayilabilir.

Tiirkiyede orman yollarinda bakim isleri esas itibariyle makineles-
mig olup bu isler Bakim Greyderleriyle yapilmaktadir. Ancak bu mem-l
lekette orman yollar1 Orta Avrupa Memleketlerinden daha az paklmll
bir durumdadir. Bunun nedenleri Tlrkive’de orman yollarinda bir yan-
dan koprii, menfez, istinat ve kaplama duvarlar: gibi sanat yapilarinin
yetersiz olmasi ve bu yollarin uzunluk itibariyle yaklagik olarak % 99
nmin toprak yollar olmasi ve diger taraftan yeter sayida bakim maki-
nelerinin elde bulunmamasidir,

Burada Tiurkiyede cesitli i alanlarinda ve bu arada orman yollfn‘l-
nm yapim ve bakimi alaninda makinelesmede karsilasilan zorluklar tze-
rinde de kisaca durmak yerinde olacaktir.

Bilindigi gibi, Tirkiye gelismekte olan iilkelerden biri olup doviz

Or, Fak. Dergisi Serl : B — 4
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kaynaklarinin yetersizligi yliziinden ihtiyac duydugu, makine, malzeme,
yedek parg¢a vs yi her zaman vaktinde ve kolayca ithal etmek imkanina
sahip degildir. Bugiin orman teskilatinin elinde bulunan yol makineleri-
nin % 90 n1 ancak dig kredilerle saglanabilmistir. Bu makinelerin daha
uzun bir stire baska tirld tedariki de miimkiin gérilmektedir.

Ote yandan is gicl bakimindan, Tirkiye’de Orta Avrupa Memle-
ketlerindeki durumun tam tersi bir durum mevcuttur. Yani Turkiye'de
is glich fazlaligl ve is alanlar: yetersizligi vardir. Bu durumun bir so-
nucu olarak her orman isletmesi bulundugu mintikadaki kdylerden ken-
di imkanlariyla yillik gecimlerini sagliyamiyan ve calismak isteyen bir-
cok kimselere is vermege zorlanmakta ve boylece bu isletmelerde is glicti
fazlalig1 ortaya cikmaktadir. Bu nedenlerle de orman isletmesindeki bii-
tiin is kollarmi ve bu arada yol yapim ve bakim islerini de daha yliksek
bir oranda makinelestirmek miimkiin olmamaktsdir.

Orman yollarinda ancak son iki yilda yollar tzerinde agactan yol
esiklerinin konulmasina ve yol {istii acitk ahsap menfezlerin ve munta-
zam beton biiz menfezlerin yapimina baglanmigtir. Insa edilen képriiler-
de ayaklar masif ve tabliye ahsap olarak yapilmaktadir. Yer yer beto-
narme tabliyeli kopriilere de rastlanmaktadir.

Ana ve énemli yan yollarin dayanikliligini arttirmak maksadiyla
bu yollarin Ustline 15-20 cm. kalinhiginda cakil, taslh toprak, ya da
ufak kirmatas yaymak suretiyle bu yollar zayif bir kaplamaya kavustu-
rulmaktadir.

Kesilmis ve tasima icin hazirlanmig gesitli oduniarin bolmelerden
cikarnlmasinda bugiin hilid en ilkel usuller uygulanmaktadir. Yakacak
odunu, telgraf ve telefon direkleri, tomruklar ve uzun govdeler, yerine ve
taginacak odunun tiriine gore kisa mesafeler icinde elle, sapinlerle,
uzun mesafelerde hayvanlarin sirtinda (at ve katir) tasinmak, ya da bol-
meler icinde gelisigiizel izlenen yonlerde ve ilkel bir bigimde yani gov-
de, ya da tomruklar dogrudan dogruya ve boylu boyunca zemin iizerinde
stiritilerek en yakin yollara kadar getirilmektedir.

Burada, Tirkiye’de ormanlarda uygulanmakta olan se¢me isletme
tarzinin ve mescerelerdeki ¢ok sayidaki yashi ve kalin agaclarin bblme-
den ¢ikarmay: onemli oranda zorlagtirdigina da isaret etmek yerinde
olur,

Stritmede govde ya da tomruklarin kalin baslarmi bir kizaga bin-
dirmek ve ince baslarini yol Ustiinde stiritmek biciminde Orman Fakiil-
tesi Orman Isletme Insaati Kiirsiisiince Bolu Mintikasi ormanlarinda
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ya,pllan denemeler ', cekim kuvvetinden tasarruf ve stiriitiillen tomrugun
zarara ugramamasi ve orman topraginin korunmast bakimlarindan bii-
yik avantajlar saglandigini gostermis olmasina ragmen, Orman Islet-
mesinin ilgisizligi ve koyluniin muhafazakdrhit yuzinden bu bicim sii-
riitmeyi ne isletmeye ve ne de koyliiye benimsetmek mimkiin olmamaig-
tir.

Bolmeden ¢ikarma ve ormandaki yakin tagimalar i¢in 1949 yilindan
pbu yana dis memleketlerden ithal edilmis bulunan 20 takim kadar Wys-
sen, Baco ve Hinteregger tipindeki uzun mesafeli vingli hava hatlarin-
dan da bilgisizlik ve ilgisizlik yliziinden bugiline kadar biiyik bir isti-
fade saglanamamistir.

Yollara kadar getirilmis olan tomruklarin buralarda tasitlara yik-
lenmesinde de hala en ilkel ve uzun zaman alan ve yiiklemeyi yapan is-
ciler bakimindan da tehlikeli olan bir usul uygulanmaktadir. Bagka bir
deyimle yukleme islerinde basit de olsa, herhangi mekanik bir tertibat
kullanilmamaktadir. Yiikleme, cok az yerlerde yiitkleme rampalarindan
tomruklar: yiikleme agaclar: Gizerinde araba ya da kamyona; fakat cogu
yerlerde tomrugun bulundugu yerden ve asagidan yine yiikleme agac-
lar1 iizerinde elle yukariya dogru yuvarlamak suretiyle yapilmaktadir.

Orman Fakiiltesi Orman Isletme Insaat: Kiirsiisiiniin bu konudaki
yayinlar1 ve tegvikleri {izerine memleketimizde imél edilmek tiizere, 6r-
nek olarak Avusturya’dan ithal edilen Boog tipi bir vince gore, Orman
Genel Miudiirliigiince yerli bir firmaya imil ettirilen 200 kadar Boog
tipindeki ving orman Isletmelerine dagitilmigsa da, bir yandan imal edi-
len vinglerin hatali, 6rnegin boylarinin kisa ve ayni zamanda hantal ol-
masindan diger taraftan bu vincleri kullanmakta igletmelerin gosterdik-
leri ilgisizlikden bu tip vinglerin orman isletmelerinde yayilmasina ve
bunlarin kullanilmasina engel olmustur. Oysaki adi gegen kiirsiice Bolu
Ormanlarinda yapilmis olan arastirmada kullenilan Boog tipi vingle
yapilan yuklemede elle yiliklemeye nazaran zaman hakimindan % 50
oraninda bir tasarruf saglanmistir.

Orman Isletmelerinin yiiklemenin vinglerle yapllmasi hususunda
gosterdigi ilgisizligin nedeni daha ziyade bunlarin elinde bu ve benzeri
iglerde kullanmak tizere her zaman fazle isci bulunmasidir.

Tirkiye'de orman yollar tizerindeki tagima onemli oranda motorize
olmustur. Yani nakliyat her tarafta kamyonlarla, ya da traktor ve trey-

1) Aykut Turgay: Bolu Orman Mintikasinda Orman Nakliyatinin, Nakliyat Tek-
nigi Bakimindan Arasgtirilmasi.
tstanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, Seri A, Cilt XX, Say1 2, 1970.
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lerlerle yapilmaktadir. Ancak bu motorize olma oranmnin ne kadar ol-
dugu hakkinda bugiine kadar bir tesbit yapilmamis oldugu gibi, esasen
bu, her orman igletmesinin cevresindeki kosullara gore de 6nemli farklar
gostermektedir.

Orman yollar: lizerinde motorize nakliyatin yaninda, yerine gore at
ya da Okiiz ve manda kosulu arabalarla da tagimaga devam edilmekte.
dir.

Sonug olarak :

1. Tirkiye’de orman yollari yapim ve bakum islerinin ve orman
yollar: izerindeki tagitmanin oldukga sevindirici bir oranda mekanize ve
motorize olmug bulunmasina karsihik bélmeden cikarma ve tasitlara
yiikleme iglerinin en ilkel bigimlerini korudugunu séylemek lazim gelir;

2. Daha once de isaret edildigi gibi, Orta Avrupa Memleketlerinde
ormanlarin 6nemli bir kisminin (takriben % 70 inin) kéyli ailelerinin
milkiyetinde bulunmas: ve bu yilzden parcalanmig bir durumda olmasz,
bu memleketlerde orman nakliyatinin Kanada, Sovyet Rusya, ya da Is-
ve¢’deki anlamda rasyonel olarak mekanizasyonuna biylk bir engel tes-
kil ettigi gibi; Turkiye'de ormanlarin hemen hemen tamammin deviete
ait bulunmasina karsilik, uzun yillardanberi stiiregelen orman tahribati
(vanginlar, tarla agma, asin otlatma v.s.) yuzinden ormanlarin parc¢a-
lanmig ve bolik porgiik bir durumda bulunmast ve aynli zamanda is-
tihsal kapasitelerinin diigiik olmas: gibi énemli nedenler Turkiye’de de
orman nakliyatinin rasyonel olarak mekanize edilebilmesini disiinme-
ge mahal birakmamaktadir.
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