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A. GiRris

Bilindigi gibi orman nakliyati, genellikle birisi agacin Kkesildigi yer-

den yola kadar yani enine nakliyat digeri ise yollar iizerinde yani bo- =

yuna nakliyat olmak uzere iki safhali bir caligmay1 gerektirmektedir.
Bu durumuyla da transport sebekesi icinde yollar ve benzeri diger tam
ve yar1 sabit tesisler bir taraftan enine nakliyat bakimindan bir fonk-
siyona sahiptirler. Zira siiriitiilerek bolmeden ¢ikarilan tomruklar bun-
larin kenarma getirilip toplanirlar. Ayrica yollar, boyuna tagima yo-
niinden bir fonksiyona sahiptirler ve titketim merkezine kadar ulasimi
miimkiin kilarlar. Bu ag¢iklamalardan goruldiigi gibi orman yollari-
nin bélmeden cikarmayl da kapsayan orman nakliyatinin incelenmesin-
de ayr bir yeri ve onemi bulunmaktadir. Bu sebeple burada once or-
man kaynaklarindan optimal faydalanma imkan ve sartlarinin arasti-
rimasinda orman yollarmin sikligl ve bu yollara verilecek aralik, in-
saatlarinin planlanmasi ve son olarak ta teknik vasiflari lizerinde dur-
mak gerekecektir.

a. Orman yollarinin sikhg: veya yol araligi problemi

Yukarida isaret edildigi gibi orman nakliyat: iki safhadan meyda-
na gelmekte ve séz konusu olabilecek her cesit nakliyat diizeni iceri-
sinde bu iki safhaya ait masraf unsurunun esitliginin saglanmasi ile
toplam nakliyat masraflari minimize edilebilmektedir. Diger bir ifade
ile optimal durum nakliyatin ilk safhasi teskil eden siriitmeye ait
masraflarla ikinci safha ile ilgili yol yapim ve bakim masraflar: ara-
sinda bir denge saglanmasi ile gerceklesmektedir. Optimal durumun di-
sinda ise yol yogunlugu arttikca siiriitme mesafesinin kisalmasi sebe-
biyle siiriitme masraflarinin azalmasina mukabil yol bakim masraflarl
yiikselmekte, aksi halde ise yol yapim masraflar1 azalirken artan sii-
riitme mesafesine bagh olarak siiriitme masraflar ylikselmektedir. is-
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te-ormanlarn isletmeye acilmasinda uygulanacak yol sikh§ veya yol
arahig1 degerleri biitiin diinyada benimsenmis bulunan bu esastan ha-
reket edilerek ve birim tul yol insa ve bakum masrafs, stiriitme masmﬁ
ile yilda birim alandan ortalama olarak alinacak hasila veya kesim
miktar: yardvmiyle hesap edilmektedir. Memleketimizde de faydalani-
jan bu uygulama seklinde sliphesiz yukarda s6z konusu edilen ii¢ un-
surun degisimine bagh olarak yol yogunlugu degerleri de degismeler
gostermektedir. Bu sebeple yol yapim ve siiriitme masraflan igin orta-
lama degerler kabul edilmek suretiyle degisik yillik kesim miktarlarina
tekabiil eden yol yogunlugu degerleri hesap edilmektedir. Yol arahgl-'
naybagh olarak cizilen toplam siiriitme ve yol yapim - bakim masraf-
lan grafiginin ¢ogunlukla yaklagik olarak U seklinde bir egri teskil et~
mesi sebebiyle uygulanan yol araliginin muayyen sinirlari igindeki de-
gisimi toplam tagmma masraflarinda onemli bir artig meydana getirme-
mektedir (Sekil 1). Esasen ozellikle daglhk arazide hesapla tayin edilen
yol aralif1 degerlerinin topografik sartlar sebebiyle tam olarak uygu-
lanmas! da miimkiin olmamaktadir.

Bu konuda su hususu da belirtmek gerekir ki, memleketimiz sart-
larina gore ozellikle daglik arazide yer alan verimli ormanlar i¢in yu-

W
< K
3 TOPLAM
«
b3 MASRAF
<z
]
ja] 1 s
w . YOL INSA
i | MASRAFI )
@ |
" !
w
- |
W [
[&]
< e vl
T | SURUTME
= ! MASRAFI
z i
« |
1
L : L 1 A - 1 j'__
YoL SikLIG! (a) 10 20 30 L m
yoL ARALIGI(A) 1000 500 333 250 m

Sekil 1 — Optimal yol aralifn veya yol sikhginin grafik yolla tayini.
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karida ac¢iklanan yolla bulunan 500 - 600 m yol aralig1 degerleri bu or-
manlardaki nakliyat icin s6z konusu olabilecek kisa mesafeli vin¢li ha-
va hatlarinin ve cekme vinglerinin mesafeleri ile de bagdasmaktadir.
Ayrica tarim traktoérleri veya ozel orman traktorleri ve nakliyat yapi-
labilecek arazide ilave olarak insa edilecek traktor yollari ile halen uy-
gulanmakta olan yogunluktaki yollarla ormanlarin etkili bir gekilde ig-
letmeye acilmasi saglanabilecektir. Diger bir ifade ile yukarida agikla-
nan metod yardimiyla tayin edilen yol araliklart nakliyatin mekani-
zasyonu halinde de yeterli olabilecektir.

Tiirkiye ormanlarinin tiimiiniin isletmeye acilmasi i¢in mevcut or-
man yollarimiza ilaveten tahminen 78.000 km. yeni yolun ingasinin ge-
rekecegi konusuna gelince :

Bu rakama muhtemelen, yabanci bir uzmanin da yaptig1 gibi, ser-
vet durumlarina gore ormanlari kategorilere ayirmak ve her bir kate-
gorinin ihtiya¢ gosterecegi tahmin edilen yol yogunlugu ile bu katego-
riye giren orman alanini ¢arpmak suretiyle ulagilmig bulunulmakta-
dir. Ancak bdyle bir yol da baglangi¢cta kaba bir 6n tahminde bulun-
mak i¢in bir deger tagiyabilir. Zira bir taraftan 18,3 milyon ha. olarak
kabul edilen orman alanlarinin bir kismi ya tamamen bostur veya hek-
tarinda sadece clizi miktarda servet bulunmaktadir. Diger taraftan yu-
karida aciklamaya calistigimiz yol yogunlugu hesabinda siriitme nak-
liyat: yapilabilecek sahalar esas alinmig bulunmaktadir. Halbuki yol
yapiminin giic ve pahah oldugu dik sarp ve kayalik yamaclardaki or-
manlarin isletmeye ac¢ilmasinda uzun ve orta mesafeli ving¢li hava hat-
lan, keza ¢iplak sarp ve dik yamaclarin yukarisinda yer alan platolar
lUzerindeki ormanlarin fren cihazi ile calisan 3 kablolu hava hatlar
(kablo kaydiraklar) ile igletmeye acilmasi gerekmektedir. Yol sebeke
planlama gruplar: planlama caligmalarinda bu hususu goz Oniine al-
maktadirlar.

Dolayisiyle yakin gelecekte bir hasila alinmasi beklenmeyen or-
manlarda yol yapimina hemen girigilmiyecegi bunun ancak agaclan-
dirma v.s. gibi hizmetlerin yapilmasi halinde sdz konusu olacag1 agi-
kardir. Ayrica dik ve sarp arazideki ormanlar i¢in de yukarida acikla-
han nakliyat imkéanlar1 tizerinde durulacaktir, yani bu gibi arazide or-
man yollarinin kismen yerini hava hatlar alacaktir. Binnetice, sadece
orman alani ve bunlar icin gerekli yol yogunlugu degerlerinden hare-
ket ederek yapilacak tahminler gergek durumu tam olarak yansitami-
yacaktir. Gergcekten ihtiya¢ duyulacak yol tuli ise ancak yol gebeke
planlarinin tamamlanmasi ile ortaya cikacaktir. Nitekim daha simdi-
den elde edilen sonuglar bu goriiglimiizii dogrular niteliktedir.
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\ Diger taraftan 1978 yilina kadar 5 yillik siire zarfinda iiretim ca-
hgmalar yapilacak orman alani muayyendir ve agaclandirma, imar gi-
bi ¢alismalar: gerektiren énemli miktardaki arazinin miihim kismi an-
cak gok daha ileri yilarda yol yapimina ihtiyac gosterecektir. Bu se-
beple 78.000 km. olarak hesabedilen toplam yol tulQ ihtiyacinmn ilk 5
yu icinde tamamlanmasina ne liizum ve ne de zaruret vardir. Esasen
Orman Bakanliginin bugiinkii imkanlan ile teknik ve ekonomik yonden
78.000 km. tulindeki yol yapmmini 5 yil icinde gerceklestirebilmesi de
miimkiin degildir. Kald: ki verimli koru ormanlarimiz icin gerekli ol-
dugunu hesapladigimiz 20 m/ha Lk bir yogunluk gézoniine alimirsa,
78.000 km. tuliindeki yol yaklagik olarak 4.000.000 ha. iyi vasifl, yol-
dan tamamen mahrum koru ormamnin: isletmeye acabilecek bir miktar
ifade etmektledir. Halbuki bugiine kadar insa edilmis olan ve tulu
60.000 km. yi bulan orman yollarimin miihim bir kism: esasen pro-
diktif ormanlarda yer almaktadir ve bu nitelikteki ormanlar da 4 - 4.5
milyon hektar olarak tahmin edilmektedir. Sonu¢ olarak denebilir ki,
bir on tahmin olarak tespilt edilmis bulunan 78.000 km. tuliindeki or-
man yolu yapimi gercek ihtiyaca yakin olabilir ancak bunun gercekles-
tirilmesi igin 5 yi degil belk: bir kag 10 yil gerekecektir.

Bu vesile ile burada memnuniyetle belirtmek gerekir ki yol yapim
calismalarimin hiz kazanmaya bagladigi 1955 yillarinda sadece 1.3 mil-
yon m’® civarinda bulunan istihsal, bu calismalarin sonucu olarak 1971
yilinda 4 kat artarak 5.1 milyon m?® e yiikselmis bulunmaktadir.

Gene bu konuda kayda deger bir husus ta sudur : yapimig yol-
larin 6nemli bir kisminin inga masraflari o yil yapilan imar ve benzeri
kesim hasilat1 ile karsilanmistir ve soz konusu yollar ingsa edilmemig
olsa idi bu hasilatin hepsi degilse bile miihim bir kismi, ormanda ¢ii-
rimeye terkedilecekti.

b. Yol Yapiminin Planlanmasi

Genel yol gebekesi iginde yer alan yollarin yapimlarindaki 6ncelik
sirasi dogrudan dogruya amenajman planlarindaki kesim planina uygun
olarak diizenlenmektedir. Diger bir ifade ile yol yapim calismalart or-
mana yapilacak miidahalelerin havza icindeki dagilisina bagh bulun-
m?.ktadlr ve bugiinkii sartlarda bunun bagka sekilde diigtiniilmesi de
mumkiin degildir. Dolayisiyle kesim diizeni ve isletme geklinde yapi-
lahcak bir degisiklik genel yol gebekesini degil ve fakat yapim planim
biiyiik élciide etkileyecek, yeni diizene gore yeni bir yapim plani hazr-
lanmasini gerektirecektir.
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Bu giinkii uygulamada amenajman planlarimin éngoérdiigii bal:én
kesimlerinin yapilmasi siiphesiz yol sebekelerinin bu kesimlerin yapi-
lacag1 bakim bloklar igcinde de gerceklestirilmesi zorunlugunu dogur-
maktadir. Bu uygulamanin ekonomik acidan gecerliligi ise esas itiba-
riyle bir igletmecilik problemidir ve bunun ¢oziimi i¢in dustintilebilecek
alternatifler ana hatlan itibariyle ¢ sekilde 6zetlenebilirler :

— Yol in§aa£1 ancak son kesimler yapilirken gerceklestirilebilir ve
dolayisiyle mescere kesim cagina gelinceye kadar hi¢ bir bakim mi-
dahalesine tabi tutulmaz.

— Yol ingaati gene son kesimler sirasinda yapilir, mescerenin ge-
lismesini saglamak icin aralama kesimleri yapilir fakat elde edilen ke-
sim neticeleri yol mevcut olmadigi icin ¢ikarilmaz, ormanda birakilir.

— Bakim kesimleri i¢in yol yapilir, elde edilen ara hasilat ¢ikari-
hip degerlendirilir.

Binnetice konu ekonomi agisindan ele alindiginda ,bu ii¢ alterna-
tiften her birinin sonucta yani idare miiddeti nihayetinde sagliyacag
gelir ve bunun gerektirecegi masraf degerlerinin periyot bagina indir-
genmesi suretiyle bir ¢oziime ulasilacagl diigiinilebilir.

c. Yollarin Teknik Vasiflar:

Yollarn teknik vasifari veya standartlarinin bu yollar icin s6z ko-
nusu olacak ortalama trafik sayisina gore tesbit edildigi bilinen bir ger-
cektir. Bu itibarla ylikselecek tagima kapasitesine paralel olarak yol ge-
nisgliklerinin ve kurp yaricap: degerlerinin yiikseltilmesi azami meyil
degerlerinin ve koprii proje yiiklerinin yeniden goézden gecirilmesi zo-
runlugu ortaya cikacaktir. Diger taraftan artacak istihsalin orman yol-
larinda treylerle uzun gévde odunu tasimasim gerektirecegi bunun ise
kurp miinasebetlerini etkileyecegi burada zikredilmelidir.

Bunlarin diginda bugiinkii istihsal seklinde yapilacak muhtemel
bir degisiklik halinde yollardaki ist yap1 problemi de bugiinkiinden
¢ok daha biiyilik ol¢iide kendisini hissettirecektir. Zira hergseyden once
yollarin kapasiteleri nakliyatin yil icinde daha uzun bir devre icinde
yapimasini gerektirecektir. Ayrica odun isleyen fabrikalarin depolama
imkanlari, biiylik stoklar i¢in gerekli yatirimi yapma giicliikleri yanin-
da ozellikle kayin gibi agac tiirlerinin depolanmaya kars1 hassasiyeti se-
bebiyle nakliyatin bir yil icinde uzunca bir devre i¢inde yapilmas: ge-
rekecektir. Bu da yollarda mazbut bir iist yapinin liizumunu agik¢a or-
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taya koymaktadir. Gene yeter kalinliktaki ve standartlara uygun bir
st yapinmn yeterli bir alt yapi izerine oturtulmasi ve bu climleden ola-
rak drenaj tesislerinin maksada uygun gekilde tamamlanmasi geregi
de bu arada zikredilmelidir.

Biitiin bu ac¢iklamalardan sonra sonu¢ olarak ifade edilebilir ki,
yiksek miktarlarda tasima yapilacak yollarin birim tul insa masraf-
lan bugiin faydalanilan ve biiylik ¢ogunlugu ile toprak yol niteliginde
olanlara nazaran azimsanmiyacak Ol¢lide ylikselebilecektir.

B. ORMAN ICI NAKLIYATI

Tirkiye’de bugiin orman i¢i nakliyat: veya bélmeden ¢ikarma igleri
¢ok primitif metodlarla hayvanla siirlitme veya atma ve kaydirma ge-
killerinde yapilmaktadir. Mahalli is glicii imkénlarinin yeterli ve igci
licretlerinin seviyesi g6z oniine alinirsa bunun daha bir siire boyle de-
vam edecegi ve ileri teknolojilere gecilemiyecegi disiiniilebilir. Ancak
slirlitme nakliyatina elverigli bulunmiyan ormanlarda atma ve kay-
dirma seklinde yapilabilen bélmeden cikarma calismalar sarp ve ka-
yalik arazide tomruk kalitesini cok 6nemli derecede diisiirmekte, meg-
cere ve onun topragina da telafisi kabil olmayacak zararlar vermekte-
dir. Bu gibi yerlerde siiratle makinelesmeye gitmek, ugranilan ve de-
geri milyonlar1 bulan biliyiik kayiplardan bir an once kurtulma c¢are-
lerini aramak gerekmektedir. Siiphesiz buralarda bagvuralacak en mii-
essir tedbir kaydirmalarin yapildig1 kuru oluklarin yerini alacak kablo
hat sistemleri olabilir. Bunu daha da agiklifa kavusturmak gerekirse,
yol yapiminin ¢ok pahali ve giic oldugu bu gibi yerlerde yer yer uzun
(1500 m den fazla) ve orta mesafeli (700 -1500 m) vincli hava hat-
larn ile, kablo kaydiraklarin yollarin yerine ikame edilmesi; dik fakat
yol yapimi ekonomik ve teknik bakimdan miimkiin goériillen yerlerde
ise bolmeden ¢ikarma islerinin kisa mesafeli vingli hava hatlar (300 -
700) ve traktor vingleri (150 m ye kadar) ile gerceklestirilmesi bir ted-
bir olarak zikredilebilir.

Bu giinkii sartlarin ve igletme seklinin devami halinde ancak is-
glicli yetersiz olan yerler makinelesmede bunlar1 takip edecektir.

Bunlarin diginda, ormanlarin isletilmesinde iiretimin belli yerlere
konsantre edilmesini éngérecek herhangi bir degisiklik herseyden énce
tomrugun kiitiigii dibinden yola kadar tagimasim ifade eden orman igi
nakliyatta mekanizasyonu gerektirecektir. Memleketimizde ise yuka-
nda belirtildigi lizere baz istisnai durumlar bir tarafa birakilirsa bu-
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giine kadar nakliyatin makinelestirilmesi yoniinden bir gelisme sag-
lanamamigtir. Bu sebeple burada orman nakliyatinin makinelestiril-
mesi konusuna kisaca deginmekte fayda gormekteyiz.

Orman nakliyat: bugiin tarihsel gelisimi bakimindan i¢ safhada
miitalda edilmektedir.

— Sadece insan ve hayvan giicliniin s6z konusu oldugu teknik on-
cesi cad ’

— iInsan ve hayvan giicii yerine makine giicliniin direkt olarak
ikame edildigi endiistriyel gelisim cagt ve eski teknik cag, (At yerine
traktoriin ikamesi gibi)

— Biitiin calismayr makinelerin gergeklestirdigi modern cag veya
yeni teknik cagt.

insan ve hayvan giicii ile gerceklestirilen nakliyat giiphesiz diger-
lerine nazaran cok daha elastikidir, mescerenin ve gencligin korunmasi
gibi cesitli yonlerden faydalar saglamaktadir. Bu sebeple de dzellikle ba-
kim mescerelerinde tercih edilmektedir. Ancak isel ucretlerindeki de-
vaml yiikselis ve fakat is veriminin ayni Gl¢lide ylikseltilmesinin im-
kansizlig belli bir seviyeden sonra makinelesmeyi zorunlu hale getir-
mektedir. Diger taraftan makinelesme de kendi problemlerini de bera-
‘ber getirmektedir. Bu ciimleden olarak makine calistirma masraflari-
nin yiikseldigi ve dolayisiyle bunlaria ekonomik bir sonuca ulagabilmek
icin yiiksek miktarlardaki hacimleri nakletme zorunlulugu, tzerinde
nemle durulacak bir husustur. Gercekten makinelerin caligtiriimasi
sadece 1/10 BG takat saglayan insan ve 1/2-1 BG takat saglayan at ve
mandadan c¢ok daha yiiksek masraflar gerektirmekte, bu da cogunluk-
la konsantre bir caligmay: sart kogmaktadir. Ayrica makinelerle calig-
mada daha yiiksek verim saglayan makinelere yoneldikce elastikiyet
de azalmaktadir.

Bugiin orman nakliyatinda kullanilan makinelerin calisma tarz-
larina gore birisi -daha 6nceden Kkesilip hazirlanmig tomruklar: topla-
yip ormandan cikaran tipler (traktorler gibi) ve digeri de agact Kesip
dallarim1 ve tepesini uzaklagtirdiktan sonra ylklenip bélmeden cika-
ran hasat makineleri (feller - buncher) olmak tizere iki ana grupta top-
lamak mimkiindiir ve uygulanan genclestirme metodlarina gore bu
gruplardan birinde makina veya makinalardan faydalanilmaktadir. Bu
maksatla da imar ve aralama kesimleri, segme kesimi, iki- veya daha
fazla sayidaki safhada tamamlanan bosaltma kesimleri yahut ta mev-
cut gencligin korunmasini éngoren traglama kesimleri uygulanacagl
takdirde kullanilacak makinelerin hergeyden 6nce orman iginde belirli
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hatlar boyunca seyretmesi gerekir. Ancak mevcut gencligin korunmasi-
na ihtiya¢ bulunmayan traglama kesimlerinde biitiin saha lizerinde ca-
hsabilen makinalara miisaade edilebilir. Binnetice yukaridaki iki grup
icinden makine se¢iminde, 6n planda bu hususaarin goéz Oniine aln-
mas1 gerekir.

Bu aciklamalara ilave olarak bugiin diinyadaki orman né,kliyatl-
nin mekanizasyonu tatbikatini goylece ozetlemek miumkiindir :

— Genellikle traktorlerin caligabilecegi arazide yer alan ve biiyiik
sahalarda traglama kesimleri yapilan ormanlarda, agaclar1 kesip bii-
tiin olarak veya dal ve tepesini -uzaklagtirdiktan sonra tasiyan hasat
makineleri ile bolmeden ¢ikarma séz konusu olmakta ve b6lmenin aga-
g1sinda bulunan bir hazirlama yerinde ¢abuk soyma ve tomruklara bol-
me islemi yapilmaktadir. Boylece orman iginde cetin gartlar altinda in-
san giicliyle yapilan iglemler hemen tamamen ortadan kaldirilmig ol-
maktadir.

— Daha kii¢iik sahalarda traglama kesimleri yapilan yerlerde gév-
deden mafsalli 6zel orman traktérlerinden faydalanilmakta ve bura-
larda da cogunlukla dallar1 ve tepesi uzaklagtirilmig gdvdeler halinde
tagima bahis konusu olmaktadir. Stiphesiz boyle bir nakliyat diizenin-
de de kabuk soyma ve tomruklara bolme iglerinin yapilacagi bir hazr-
lama yerine ihtiyac bulunmaktadir.

— Aralama midahaleleri yapilan ormanlarda cogunlukla traktor
ve ucuz ve basit traktor yollarindan ve kisa mesafeli kablo hat tesis-
lerinden faydalanilmaktadir. Ayrica treyler ve yiikleyici bir vincle kom-
bine traktorler de bu sartlarda basari ile kullaniimaktadir.

— Traktoérlerin calistirilmasina elverisli olmayan yer ve gartlarda
cesitli hava hatti1 ve ozellikle vingli hava hatlar1 s6z konusu olmakta-
dir. Bu climleden olarak yol yapim masraflarinin pahah ve arazi sart-
larmin cetin oldugu yerlerde yollarin yerini orta ve uzun mesafeli vingli

. hava hatlar1 olmaktadir. Buna mukabil yol inga masraflar1 nisbeten

daha az olan, yeter sikhikta bir yol sebekesi gerceklestirilebilen yerler-
de daha portabl olan kisa mesafeli vingli hava hatlarindan faydalanil-
maktadir.

Biitiin bu aciklamalardan goriildiigii gibi bugiin belli sartlarin ha-
kim oldugu bir ormanda uygulanabilecek cesitli nakliyat makineleri ve
metodlar1 mevcut bulunmaktadir ve bunlar gelecekte daha da gelisme
temayiilii géstermektedir. Bu itibarla uygulamada iiretimin belli yerlere
teksifini gerektirecek bir degisiklik halinde problem bunlardan arazi ve
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ormanlarin durumuna en uygun tiplerin seciminden ibaret olacaktir.
Ancak bu konuda ihtiyatli davranmak gerektigi birdenbire cok yonlii
makineler yerine insan ve hayvan giici yerini alacak miinferit maki-
nelere yer verilmesinin isabetli olacagl burada ifade edilmelidir. Ayrica
memleketimizin sosyo - ekonomik sartlar1 géz Oniine alinarak bu ma-
kinelerin koyliller veya koylii kooperatiflerine mal edilerek calistiril-
mas1 imkénlar lizerinde durmak baz: énemli faydalar saglayabilir.

Gene, ithalat giicliikkleri ve ithal edilen makinelerin fiyatlarinin
yliksekligi goz oniine alinarak, eger tagimada bir ekonomi saglamak is-
teniyorsa hi¢ degilse bir kisim tagima ara¢ ve makinelerinin yurdu-
muzda yapilmas: imkanlar1 mutlaka incelenmelidir.




