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Her mithendislik iiriiniiniin kendisinden beklenen gorevi tam olarak yeri-
ne getirebilmesi igin gerekli olan kosullar yol planlama ve yapiminda da séz
konusu olup bunlar; sartlara, kurallara uygunluk, emniyetlilik ve ekonomik-
lik kosullaridir. Bu kogullarin saglanmasi igin de oncelikle tesisin yapilmasin-
daki amacin bir baska ifade ile gérecegi gorevin ¢ok iyi belirlenmesi ve ikin-
ci agama olarak da emniyetlilik kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisle-
rin amaca uygun hizmette bulunabilmesi i¢in gerekli olan standartlarin belir-
lenmesi s6z konusudur. Ayrica hizmet verecek olan bu tesislerin ekonomik bir
yatirim olmasi zorunludur.

Siiphesiz, bu kosullarin saglanmast icin planlama ve uygulama agamala-
rinda gorev alacak Kisilerin de buna uygun egitim gormiig ve deneyim kazan-
mug olmalari gerekmektedir.

Rasyonel bir ormancihigin alt yapisimi olusturan ve ormam igletmeye acan
sistematik yol sebekesinde yer alacak olan orman yollarinin planlama amag
ve ilkeleri, geometrik standartlar ve insaati diger karayollarindan oldukc¢a
farkh ozellikler tagimakta oldugu ve bunlarin planlanmasinin ve yapimlari-
min orman muhendisligi egitim ve 6gretimi gormiis uzmanlar tarafindan ger-
ceklestirilmesi zorunlulugu ortaya qikmaktadir.

Iste bu makalede bir miihendislik yapisi olan orman yollarinin amag,
standart ve ekonomiklik élgiitleri bakimindan karayollarindan olan baglica
farkliliklar: ortaya konulmaya cahsiinustir,

L.GIRIS

Her tirlti tagit ve yaya ulasimi igin kamunun yararlanmasina agik olan arazi seridi
(UMAR/YAYLA 1986) veya yaya ve araglarin ge¢mesine hizmet eden tesviye edilmis bir yiizey
(SECKIN 1986) ve her tiirlii yiiklenmeyi zemine aktaran, alt ve iist yapidan olugan bir miihendis-
lik yapist olarak tanimlanan yol; devlet yollari, il yollan, kdy yollart ve orman yollan olarak dort
gruba ayrilmakta olup (ERDAS 1986) coguniukla devlet yolu, il yolu ve kdy yollari karayolu ola-
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rak adlandinimaktadir. Diger miihendislik yapilarinda oldugu gibi yol yapiminda da yapusal amag-
I1 genel ilke; yapinin fonksiyonuna bagli olarak, tagitlardan dogacak statik ve dinamik etkilere, di-
ger dig etkilere ve yaptyr meydana getiren malzemenin fiziksel ve kimyasal niteliklerinden kay-
naklanan ig etkilere karsilik, gerek kendi biinyesinde ve gerekse oturdugu dogal zeminde kahc de-
formasyonlar meydana getirmeden, yeterli giivenlik ve teknik 6zellikte ekonomik bir yol yapisi-
mn saglanmasidir (ERDAS 1980).

Her mithendislik ¢aligmasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda da sartlara uygun-
luk, emniyetlilik ve ekonomiklik kogullarinin saglanmasi gerckmektedir. Goriildiigii gibi sartlara
uygunluk bir bagka ifade ile ¢aligma sonucunda ortaya konacak iiriiniin (tesisin) kendisinde bekle-
nen gorevi yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi basta gelmektedir. Bunun igin de 6ncelik-
le tesisin yaptlmasindaki amacin (gérecegi gorevin) ¢ok iyi belirlenmesi gerekmekiedir.

Ikinci asama olarak emniyetlilik kogulunun yerine getirilmesi yani bu tesisleri Ongoriilen
siire igerisinde amaca uygun hizmette bulunabilmesi igin gerckli olan standartlarin belirlenmesi
gerekmektedir.

Son olarak da hizmet verecek olan bu tesislerin ekonomik bir yatinm olmasi zorunludur,

Orman yollarinin ana amacy; ormanlarin igletmeye acilmasi, entansif ve rasyone! orman-
ctligr miimkiin kilinmasidir. Genel anlamda ormancilik caligmalan;

* Yetigtirme (Ekim, Dikim, Bakim)

* Koruma

* Kesim ve tagimaya elverigli hale getirme (Uretim)

* Transport (Tagima)

* Degerlendirme

konulanm kapsamaktadir. Bu amagla gercksinilen en 6nemli araclardan birisini orman yollart
olugturmaktadir. Bu gériisiin 15151 altinda ¢ok genel olarak orman yolu; "Ormanin her kosesinde,
her zaman, elde edilen iiriiniin ve her seyden 6nce ana iirtin olan odunun uretildigi yerden, deger-
lendirilecegi yere kadar, en uygun teknik ve ckonomik yontemle tagimayi saglayan yapilardir”
seklinde tanimlanmaktadir (TAVSANOGLU 1973). Bu yollar, ormant isletmeye agarken bir yan-
dan da odun hammaddesi, personel, malzeme ve ckipmanin taginmasina, orman kéylerinin yol ge-
reksinmelerinin ve ayrica rekreasyonel isteklerinin kargilanmasina olanak saglamaktadir. Boylece
orman yollari, ekonomik, sosyal, hatta kiiltiirel fayda yaratmaktadir (SECKIN 1982).

Diger yandan, orman yollarinin ve transportun rasyonel olarak planlanmasi igin bu saha-
da galisan kisilerin orman isletmeciliginin teknik, ekonomik ve idari 6zelliklerinin yaninda orman
ﬁf‘l’.inlerinin ve ormancilik hizmetlerinin iiretimi konularinda bilgi sahibi olmalarini gerektirmektc-
dir. Bu nedenle biitiin bu ¢aligmalarin ormancilik egitimi almig orman mihendisleri tarafindan ger-
¢eklestirilmesi zorunlulugu ortaya ¢cikmaktadir.

Iste bu makalade orman yollarinin amag, standart ve ekonomiklik 6lgiitleri bakimindan ka-
rayollarindan olan baglica farkliliklar ortaya konulmaya caligilmistir.

2. YOL CESITLERI

Yukarida da belirtildigi iizere yollar genel ve idari yonden dort gruba ayritmaktadir. Bun-
lar:

. Devlet yollar

« Il yollani

» Koy yollan

* Orman yollan
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Devlet yollari, 6nemli bolge ve il merkezleri ile, demiryolu, havayolu, denizyolu ulagimi-
na iligkin istasyon, iskele, liman ve alanlari birbirine baglayan birinci derecede ana yollardir,

11 yollar, esas olarak deviet yollari sinifina girmeyen ve il sinirt iginde kalan ikinci dere-
cede onemli olan yollardir. Bu yollar, il ile ilge merkezlerini birbirine, il merkezlerine ve komsu
ildeki ilgelere, ayrica dnemli turistik ve sanayi merkezlerine, liman, istasyon gibi yerlere baglayan
yollardan olugmaktadir.

Koy yollari, devlet ve il yollari aglarina girmeyen ve orman yollari diginda kalan biitiin
yollar k6y yollani olarak nitelendirilmektedir. Ulkemizde kéy yollart ile ilgili biitiin galigmalar Koy
Kanunu hiikiimlerine uyularak her tiirlii planlama, yapim ve bakim isleri Baymdirhk Bakanlig:
biinyesinde Karayollari Genel Miidiirliigii (KGM) tarafindan yiiriitillmektedir.

Daha énce de deginildigi gibi, deviet ve il yollari ile ilgili devlet yollart igerisinde yer alan
ekspres ve otoyollar, biiyiik hacimdeki trafigin yiiksek bir hizla ve giiven iginde akigina olanak
saglamak amact ile en son teknigine gore inga cdilmis yollardir. Motorsuz tasitlar ile yavas giden
motorlu tagit trafiine kapalt olan bu yollar, iki gidis ve iki geli olmak iizere en az dort seritli ola-
rak inga edilmektedir ve gelig gidis platformlari bir orta refij ile birbirinden ayrimakiadir. Ayrnica
yol boyunca yanlardan gelebilecck yaya ve hayvan trafigine karst her iki kenarda engeller inga
edilmektedir. Bu yollardan kismi erisme kontrolii olanlara ekspres vol, tam erisme kontrollii olan-
lara da atoyol adi verilmektedir. Erigme kontrolii; kisaca yola giris ve gikiglarin kontrol altina ali-
nip belirli noktalardan yapiimasinin saglanmasidir. fstanbul Cevre Yolu otoyol karakterinde olup,
Istanbul-Gebze-Izmit yolu ise ekspres yol olarak planlanmugtir, Ulkemizde planlamasi yapilmisg ve
yapiimakta olan bagka ckspres yol giizergahlan da bulunmaktadir.

Uluslararas yollar, Avrupa Ekonomik Komisyonu'nca kararlagtiniimis olan uluslar aras:
ana trafik yollarinin iilkemizde bulunan béliimiidiir. Ornek olarak, Edirne-Istanbul-Ankara-Ada-
na-Antakya'dan gegen D-100 yolu uluslararas: yol niteligindedir. Ulkemizde halen 6851 m uzun-
lukta uluslararasi yol bulunmaktadir (UMAR/YAYLA 1994).

Orman yollar ise kisaca orman iginde yer alan ve sistematik bir sekilde ormanin her ta-
rafina niifuz ederck ormantarin rasyonel olarak isletmeye agilmasina hizmet eden yollardir. Bu
yollar:

- Siiriitme yollar1 (Primer transport)
- Kamyon yollar (Sckonder transport)

olmak tizere iki gruba ayriimaktadir.

Tiim bu yol gruplarini birbirinden ayiran baghca dzellikler ise; tesis amaglan, planlama
kriterleri ve bunlara bagh olarak belirlenen geometrik standartlarinin farkh olugudur.

2.1 Karayollarinin Tesis Amaglar: ve Planlama Kriterleri

Tim tlkeye dengeli sekilde yayilmus, yeterli uzunlukta, fiziki ve geometrik standartlart iyi
bir yol agimn varligi, dolayisiyla boyle bir yol aginin sagladigi erigebilirlik ve ulagim kolaylig,
gevre ve iilke igin baghca asagidaki olanaklar yaratmaktadir (UMAR/YAYLA 1994);

+ Yol agindaki iyilesme sonucu ortaya gikan kolay tagima ile, iircticiye iirettigi mali daha
cabuk ve daha uygun bir fiyatla pazarlama olanagi dogmakta, boylece yol yetersizligin-
den dolayr ihmal edilmis durumdaki bir bolgeye iiretim yoniinden canlihk getirilerek
kullanilamayan kaynaklar harekete gecirilmektedir.
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* Kolay ve ekonomik tagima sonucu her ¢esit mal iilke ¢capinda daha genis bir bolgeye da-
ha ucuza intikal ettirilerek tiiketim talebinde, dolayisiyla iiretimde artig gerceklestiril-
mekte, ticari faaliyet ve ekonomi canlilik kazanmaktadr.

+ Uretimin artmasi ve tagrma maliyetindeki diisiis tilkenin ihracat olanagin arttirmaktadir,

+ Ulke ¢apinda lyi bir yol aginin sagladigi ulagim kolaylig1 nedeniyle cesitli sekirlere ait
yatrimlar tiim iilkeye yayilmakta ve bdylece bilgeler arasinda daha dengeli bir kalkin-
ma gergeklestirilmektedir.

* Yol agindaki iyilesme, bir bdlge halkinin gevredeki hatta daha uzak bolgelerdeki biiyiik
yerlesim merkezlerine gidig gelislerini kolaylagtirmakta ve artirmaktadir. Bu durum ise

bolgeye canlilik getirmekte, sosyal bir gelismeye ve ayrica kiiltiir birligine yol agmak-
tadir.

* Devletge saglanan egitim, saglik, haberlegme gibi kamu hizmetleri daha etkin ve yaygin

bir bigimde yapilmakta, ayrica, devlet otoritesinin etkinligi ve iilkenin savunma giicii
artmaktadir.

* Kolay ve ucuz ulagim sayesinde i¢ ve dig turizm sektérii olumlu yonde hizla gelismek-
tedir.

* Yol aginin fiziki ve geometrik standartlar yoniinden iyilegtirilmesi ile iilke ¢apinda in-
san ve egya taginmasindaki giiven ve konfor artmakta, tasit igletme maliyetini olugturan
bilesenlerde azaltma olmaktadir. Bunun sonucu olarak; zaman, yakit, tagit eskimesi ve

bagka hususlarda biiyiik tasarruflar saglanmakta, ayni zamanda biiylik maddi ve mane-
vi kayiplara yol acan trafik kazalari en aza indirgenmektedir.

Yukarida siralanan olumlu etkilerine kar§1_llk bu yollarin ve iizerinde olusan trafigin birta-
kim olumsuz sonuglari da bulunmaktadir. Bunlar jse kisaca;

* Trafik kazalari,

* Biiyiik kentlerde trafik sikigikliginin

yol aguigt hava kirlenmesi, griiltd, titresim ve in-
sanlar iizerinde neden olunan stres,

* Kentin yapisina uygun bigimde planlanmamus yollar ile kentin genel goriiniimii, dogal,
turistik ve tarihsel dokunun bozulmast,
» Insan, bitki ve hayvan topluluklar ile ilgili ekolojik dengenin bozulmas:

seklinde siralanabilmektedir.

Karayollarinda belirlenen amaglarin gergeklestirilebilmesi i
kriterleri gozoniinde bulundurulmakrtadur;

¢in baslica asagidaki planlama
» Iki nokta arasinda kisa, siiratli ve en kolay ulagimin saglanmas:

* Yol standartlarinin yiiksek tutulmas

* Diisiik egim

* Genig yol

* Az sayida ve genig kurplar

Uygun alt ve iist yapi

* Biiyiik hacimli sanat yapilari

Yiiksek proje hizi
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2.2 Orman Yollarinin Tesis Amaclar: ve Planlama Kriterleri

Ulkemizde modern ormancilifin uygulanmasi, ormanlarin korunma“s1, orman iiriinlerinin
ckonomik deger kazanmasi kisaca ormanlarin igletmeye agl.ln?am per§e.yden once iyi bir Ol’m;lll"] )./ol
sebekesinin mevcut olmasina baghdir. Orman yol §ebekesm!n. diizenli ve k?lpsal"l-’l]l oIma.m alin-
de, basta koruma olmak iizere ormana yapilacak her tiirlii bilimsel ve teknik miidahele :le yllh.k
cari artim iizerinde etkili olmak ve her tiirlii orman iiriiniiniin orman digina taginarak degerlendi-
rilmesini saglamak olanakli hale gelmektedir. Ayrica agagl.z?n‘fhfma gfall§malar|nln yapl]n}alsx, or-
man yanginlarinda yangin bolgesine gerekli malzcmc]crm gotur’l‘Jlm.cm., kisaca orma‘nlarlin i fetme_
ye agilmast sonucu elde edilecek mal ve hizmetlerin rasyon.el ureu‘ml orman yf)l sebe esmkm ‘;)r-
man i¢indeki dagthigina ve gebekedeki yollarin zamaninda inga edn!mesxn.e bagh bulunma tadir.
Yukarida belirtilen amaglar ayni zamanda orman yollaninin gérevlerini de ifade etmektedir.

Orman yollarinin tesis amaglan genel olarak;

» Orman iiriinlerinin ekonomik olarak taginmasi,

+ Orman iginde ekim, dikim, dogal genglestirme vb silvikiiltiirel miidahelelerin zamanin-
da gergeklegtirilmesi igin ulagim sorununun ¢oziimi,

* Ormanin siirekli ve kontrollu bigimde korunmasi igin gerekli malzeme ve personelin ta-
sinmast,

» Orman yanginlarinin ve bocek afetlerinin denctim altina alinmast ve kontrollerinin ya-
pilmast i¢in ulagim sorununun ¢6ziimii,

» Ormanda iiretim i¢in malzeme ve personelin orman igine taginmast,

Orman i¢i kdyler arasinda ulagim sorunun ¢oziilmesti,

* Orman ici turistik ve rekreasyonel sahalarin ulagima agilmasi
seklinde siralanmaktadir.

Orman yollart bu amaglarla tesis edilirken ayni zamanda dolayli olarak iilke savunmasina
ulagim ve hizmet agisindan da katkida bulunmaktadir.

Karayollarinda oldugu gibi orman yollarinin da yanlig uygulamalar sonucu birtakim olum-
suz ctkileri ortaya ¢ikabilmektedir. Bu olumsuz etkiler bashca;

« Prodiiktif orman arazisi kaybi

» Doganin tahribi

» Erozyon riskinin artmasi

* Usulsiiz miidahelelere zemin olugturmasi
scklinde gergeklegebilmektedir.

Orman yollarmin yukarida belirtilen amaglart gergeklegtirebilmek igin agagidaki planlama
kriterleri gdzoniinde bulundurulmaktadir;

« Igletmeye agtlacak sahada optimal yol yogunlugu ve yol araliginm tesisi
- Sistematik yol sebekesi olugturularak tiim ormanin igletmeye agilmast

« Primer transport (bSlmeden gikarma) ve sekonder transport (ana nakliyat) tesislerinin
‘ birlikte planlanmast
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* Yol yapiminin arazi kogullari nedeniyle ¢ok gii¢ oldugu ya da ckonomik olmadigi du-
rumlarda ana nakliyatin kablo hatlar ile kombine cdilmesi gerektigi gozoniinde bulun-
durularak diger yollarin buna gore planlanmas:

* Ormanmn serveti, yangma hassaslik durumu, arazi(topografya) yapist, nakliyat sekli ve
sikhigr ile buna bagl olarak belirlenen proje hizina gére uygun ve ckonomik orman yo-
lu standartlarinin uygulanmasi

* Minimum (% 2) ve maksimum (% 12) eim
* Minimal kurp yarigapi (15 m)

* Uygun alt ve iist yapr

* Yeterli sayi ve nitelikte sanat yapisi

* Yeterli platform genisligi (4-7 m)

* Yamag virajlani ve deverlerin uygulandif yerlerde orman; tahrip ctmeyecck cggim ve ge-
nigliklerin uygulanmas:

* Zorunlu olmadikga ters egimlerden kaginilmasi
* Sirkiilasyonun tam olmasi ve bu amagla ¢ikmaz yollara (saplama yol) yer verilmemesi
2.3 Tiirkiye’de Uygulanmakta Olan Karayolu Standartlari ve Siniflandirmas)

Tiirkiye’de Karayollart Genel Miidiirliigii tarafindan 1979 yihndan itibaren uygulanmas:-
na baglanan geometrik standartlar Tablo 1'de verilmigtir. Tablo 1'den de goriilecegi gibi, gcomet-
rik standartlar; trafik yogunluguna, arazinin topografik yapisina ve esas alinan proje hizina goére
degismektedir. Belirtilmesi gereken bir diger nokta da iilkemizdeki trafifin karakterine gére saat-
lik proje trafiginin YOGT un (Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degeri) % 10"u olarak altnmasidir,
Geometrik standartlarin se¢imi sirasinda esas alinan trafik yogunlugu ve kompozisyonu, s6zkonu-
su yol i¢in 6ngériilen 20 yillik hizmet 6mri sonundaki degerlerdir. Aym durum fiziki standartlarn
se¢imi igin de gecerli olmaktadir. Fiziki standartlarin se¢imi sirasinda esas alman dingil yiikii ise.
tek dingil icin 13 ton, iki dingilli aks grubu (tandem dingil) i¢in 19 ton olarak belirlenmistir
(UMAR/YAYLA 1994).

Karayollarini sahip olduklar geometrik ve fiziki standartlarina gore, ckspres ve otoyol,
Lsimf, ILsimif, HLsinif ve IV.simif yol olmak tizere bes gruba ayirmaktadir. Bu siniflamaya gére,

Tablo 1: Tirkiye'de Uygulanan Karayolu Geometrik Standartian (UMAR/YAYLA 1994).

Proje Elemanlar Birinci Sinsf ikinci Sinif Uctincit simif

YOGT* (tasit/giin 12000 | 6500 | 4000 | 11000 | 5500 | 3000 ] 8000 4500 | 2500
Trafik | p5T+ Gagitsaat) 1200 | 650 | 400 | 1100 | 550 | 300 | 800 | 450 T 355
Proje Hizi (km/saat) 100 80 70 80 | 70 | 60 70 60 50
Minimum kurp yarigapt (m) 400 | 250 | 200 | 250 | 200 | 150 | 200 150 | 90
Maksimum boyuna egim (%) 4 | &6 7 s | 7 1 8 6 8 9
Maksimum dever (%) 8 | 8 8 8 8 | 8 8 8 8
Serit Genisligi (m) 3,50 | 350 | 350 | 3,50 | 3,25 | 325 | 3,00 | 3.0 3,00 |
Banket Genigligi (m) 2,50 [ 2,00 [ 2,00 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,00 | 106 1,00
Platform Genigigi (m) 12,00 | 11,00 [ 11,00 ] 10,60 | 9,50 | 9,50 | 8,00 8,00 | 8,00 |

Kamulagtirma Genigligi (m) £ 60,00 + 40,00 * 15,00
*YOGT : Yillik Ortalama Gunlik Trafik (tasit/gn).
*PST : Proje Saatlik Trafigi (tagit/saat).
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deviet yol aginda daha gok L, L., lILsinif yol bulunmakta ise de az miktarda IV.simf yol yer al-
maktadur. Il ve kéy yollari genellikle I11. ve IV. sinif olarak yapimaktadir. Sekil 1°de bir karayolu
gilizergah plam goriilmektedir.

Bu yollar aynt zamanda; toprak yollar, stabilize yollar, asfalt ve beton yollar gibi kaplama
tipine gore de simiflandiriimakta ancak bu teknik olmayan bir siniflama seklini olusturmaktadir.

Karayollarindaki bu standartlar incelendiginde en kisa siirede ve en rahat scyahat imkant
saglayacak sekilde iki nokta arasindaki mesafenin kisa tutuldugu, bunun igin de proje hiz1 yiiksek
tutulmaya caligilarak olabildigince az ve genis kurblar kullanilmakta ve egim simrlarinin diigiik
alindig1 goriilmekicedir.

2.4 Tiirkiye’de Uygulanmakta Olan Orman Yolu Standartlar ve Simflandirmas:

Orman yollari, ckonomik ve teknik yonden diger yollardan farkh 6zelliklere sahip bulun-
maktadir. Orman yollari higbir zaman sadece iki noktay: birbirine baglayan bir tesis olmayip, or-
manin tiim blme ve bélmeciklerini kavrayan ve dolayisiyla da ormanin her késesinden yararlan-
may! olanakh kilan tesislerdir. Bu nedenle de; yapim amaglari, planlama, geometrik standartlari,
inga teknigi, yapildigi yerin arazi zorluklar nedeniyle orman yollar, diger karayollarindan ayril-
maktadir. Ote yandan orman yollart daima; amaca uygunluk, giivenlilik ve ekonomiklik unsurlar
bakimindan bir denge olusturmak zorundadir. Bu Ogclerden birisinin daha ok 6nem kazanmasi bu
dengeyi bozmaktadir. Bunun igin, bir orman yol sebeke planint hazirlamak ve bu yollarin ingasin
gergeklegtirmek higbir zaman sadece bir yol yaptm teknigi olarak goriilmemelidir. Ciinkii, bu plan-

" larin hazirlanmasi ve uygulanmasi igin orman igletmesinin ekonomik. teknik ve yonetimle ilgili

biitiin 8zelliklerini bilme yaninda iirctim, tagima ve degerlendirme iliskileri iizerinde de bilgi sahi-
bi olma zorunlulugu bulunmaktadir (SENTURK 1992).

Bir ormanin isletmeye agilmasini saglayan baglica olanaklardan birisi ve en dnemlisi, bir
bagka ifade ile ormancilifin alt yapisini olusturan orman yollart uygulamada:

a) Ana orman yollari
b) Tali orman yollan
- A tipi orman yolu
- B tipi orman yolu
¢) Siirtitme yolu (Traktér yolu)
olmak iizere ii¢ gruba ayrilmaktadir ve bu orman yollarinin yerlesim bolgesi ve genel yol sebeke-
si gibi kardinal noktalar ile baglantisi irtibat yollari ile saglanmaktadir.
Ana orman yollari; orman yol sebekesinin esasini olugturan, taginan iiréin hacminin yik-
sek oldugu ve devamli kullamilan yollardir. Bu nedenle, drenaj tesislerini, yeterli 6l¢lide mithen-

dislik yapilarini ve uygun kalinhkta bir iist yapinin tesis edildigi, standard: diger orman yollarina
oranla daha yiiksck olan yollardir.

Tali orman yollari; orman igine niifuz eden ya da orman igi istif yerleri ile ana orman yol-
lari arasindaki baglantiyr olusturan yollardir. Bu yollar ¢ogu kez ist yapisiz olup y1l boyunca kul-
lanimi sézkonusu degildir. Tali orman yollar iizerindekj transport (nakliyat), kuru zemin, agik ve
glinegli hava kogullar ile sintrhdir. Tali orman yollan A tipi ve B tipi olmak iizere ikiye a;lyrllmak-
tadir. Ulkemizde orman yollar1 insaatinda uygulanan standartlar Tablo.2'de gosterilmigtir.

Siiriitme Yollar1 (Traktor Yollar1); Arazi egiminin yiiksek olmasi nedeniyle siiriitme
araglarinin her tarafa gidis geligine olanak vermeyen ormanlarda iiretimi saglayan ve yapim mas-
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raflar; diisiik olan basit yollardir. Bu yollann yapumlart gencllikle kaba bir toprak tesviyesini ge-
rektirmektedir. Yagigh mevsim periyodlarinda siddetli erozyon kaynagi olma ozclligine ¢ok clve-
riglidirler.

Irtibat yellari; orman yol sebekesi ile iilke ulagim gebekesi (Genel karayolu ya da demir-
yolu sebekesi) arasinda bir baglanti saglamaktadir. Genel yollar ile ana orman yollari arasinda bag-
lantiyr olusturan bu yollar orman arazisi diginda mer’a ya da tarim arazisi i¢inde seyretmektedir.
Dolayisiyla irtibat yollari orman yol scbekesi kapsamina girmemekte ve orman yol yogunluZu he-
sabinda da dikkate alinmamaktadir (SECKIN 1982).

Burada belirtmek gerckirse iilkemizde mevcut yol sebekelerindeki yollarin biiyiik ¢ogun-
lugunu B tipi tali orman yollart olusturmaktadir. Orman iinitelerinin igletmeye agilmasi amaciyla,
daha 6nce belirtildigi gibi Ana Orman Yolu, A Tipi Tali Orman Yolu ve B Tipi Tali Orman Yolu
olarak genelde iig tip yol sozkonusu olmaktadir. Bu yollar sirasiyla Tablo.2"den bakilirsa 7 m. 6 m
ve 4 m platform genisliginde inga edilmektedir. Bunlardan hangisinin nerede inga cdilecegi konu-
su iizerinde dogrudan taginacak hacim miktarlan etkili olmakta, bu bakimdan Tablo.3’te gésteri-
len degerler l¢ii olarak alinmaktadir (OGM 1967 ve 1984).

Tablo 2: Orman Yollarinda Uygulanan Standartlar (OGM 1984).

YOL TiPLERI
TALI ORMAN YOLLARI
OGELER BiRiMI | ANA | A-TiPI TALI [ B-TIPI TALI| SURUTME
ORMAN ORMAN ORMAN YOLU
YOLU YOLU YOLU
Platform genisligi m 7 6 4 3,50
Maksimum egim % 8 10 9-12 18
Minimum kurp yartgapt m 50 35 10-12 8
Serit sayisi Adet 2 1 1 |
Serit genigligi m 3 3 3 3
Banket genisligi m 0,50 0,50 0,50 -
Hendek genigligi m ! 1 | -
Ust yapi genisligi m 6 5 3 -

Tablo 3: Orman Yol Tipinin Se¢iminde Kullanilan Gerekli Hacim Mikitarlar (OGM 1967 ve 1984),

YOL TiPI GEREKLI HACIM (m*)
Ana orman yolu 50000 m”’ten fazla ise
A tipi tali orman yolu 50000 m’-25000 m’ arasi
B tipi tali orman yolu 25000 m*’den az ise
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ongahgcal’
Yongs 9%y,
72 "
N

Olgek:1/25000

Sekil 2: Bir orman yolu giizergah plam (Yol sebeke plani)
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Orman yollarinin bir diger siniflandirma sekli ise transport yontem ve teknigine kogut ola-
rak yapilan siniflandirmadir. Bilindigi gibi, ormanlarin isletmeye agilmasini saglayan tesisler pri-
mer transport ve sekonder transport tesisleri olmak uzere iki grupta toplanmaktadr.

Kesilip nakliyata hazirlanan tomruklarin kiitigii dibinden kamyon yolu kenarina kadar sij-
riitiilmeleri ya da kablo hatlarla cekilmelerinde kullantlan tesisler bir bagka ifadc ile primer trans-
port tesisleri siirlitme seritleri, siiriitme yollart ve kablo hatlardan olugmaktadir.

Siiriitme geritleri; Diize yakin ya da az egiml; (%25-30) arazide tarim ve orman tarktor-
lerinin gidig gelisine elverigli, sadece iizerindekj agaclarin kesilip ¢ikarilarak olusturulan seritler-
dir. Siiriitme seritleri ayni zamanda traktor yolu olarak da adlandirilmaktadir,

Siiriitme yollar1; Daha dik (%50-55) egimli arazide tamburly traktorlerle ve kaydirma su-
retiyle tomruklarin toplanip daha sonra traktorlerle stirttiildiigi yollardir, (Bu yollara verilecek en
uygun egim % 5-10 (15) olup genisligi traktériin giivenligi bakimindan mininum 3.0 m’dir.

Primer transportla boimeden ¢tkarilan driinlerin tomruk depolarina ya da dogrudan dogru-
ya islenccegi yerlere ulagimi saglanmaktadir.

Kamyon yollarinin ana iskeletini olusturdugu sckonder transport tesisleri. cogunlukla or-
manin her tarafin: esit olarak kavrayan orman yollarindan olusmaktadir. Ancak arazj kosullarinin
zorladifi durumlarda uzun mesafeli vingli hava hatlar ve benzeri tesisler de sekonder transport te-
sisi olarak kullantimaktadr,

Orman yollarinda arag sayisi ve yogunlugu bir yandan igletmeye agma alanun biiyiikliigii-
ne ve yerine, diger yandan yolun fonksiyonlarina bagh bulunmaktadir. Bu nedenle arag sayisi ve
yogunlugu, yerlesim alanlarina yakin olan verlerde ve nakliyat hacmi fazla olan yollarda. daghk
arazideki bir yola oranla daha fazla olmaktadir.

Ormany isletmeye agmak amaciyla planianan sebeke yollari bir bagka sckilde: 1., 11. ve I11.
siif yollar olarak da siniflandirilmaktadir. Biitiin bu yollar iizerinde kamyon ve benzeri motorly
araglarla tagima yapilabilmekte, bunlardan cn bilyik trafik hacmine sahip L stif olanlar, orman-
daki en 6nemli yollart olusturmaktadir. Genellikle 6.0 m genigliginde insa edilen bu yollar, 5.0
m’lik bir kaplama genigligine sahip olup ¢ift yonlii trafigin gegisine clveriglidirler. I1. sinif yollar,
kaplama genigligi 3.0 m olarak inga edilmektedir. 11, sinf, yani yol sebekesinin yan kollarin olug-
turan yollar ise 3.0 m genisliginde, fakat kaplamasiz olarak yapimakta olup bunlar genellikle sii-
rekli agir trafigin scyrine elverigli degildirler (SECKIN 1977).

Komple bir orman kamyon yolu sebekesini olusturan bu farkl standarttuki orman yollar-
nin gebeke icindeki oranlar degisiktir. Genel olarak bu konuda, yolun sahip oldugu trafik hacmi
ile scbeke igindeki uzunlugu arasinda ters bir orantiin varoldugu ssylenebilir. Bu isc, bir orman
yol sebekesinde bu tic ayri siniftaki yollardan I sinif yollann I simif ve 111, symf yollarinda 11. ;-
nif yollardan daha fazla olabilecegi seklinde yorumlanabilir.

Yolun genigslik, ¢gim, kurp yangapt, kaplama durumu vb fiziksel Ozellikleri hem teknik,
hem dc ekonomik bakimlardan ¢ok biiyiik 6nem sahiptir. Ornegin. tcknik olarak uygun ve yeterli
olan s6z konusu 6zellikler, yol boyunca trafigin rahat bir bigimde seyrine olanak saglar ve ckono-
mik bakimdan uygunluk ise kirh bir tagtmaciligi olanakli kilar.,

Orman yollarinda yilhk ara¢ sayisi ortalama 1000-20000 arasinda degismektedir. Ulke-
mizde orman yollarinda bilindigi gibi genellikle yaz mevsiminde nakliyag yapudigindan yihk ta-
§it sayisi genel olarak yaz aylarinda artmaktadir. Orman yollarinda yil boyunca orman igine veya
orman icinden disariya insan tagtyan arag sayisi, afir yiik tagitlarindan daha fazla bulunmaktadir,
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Aragtirmalar, orman yollarmi yil i¢inde % 78 oraninda insan taglyan araglarin, % 22 oraninda yiik
taglyan araglanin kullandigini géstermektedir (ERDAS 1997).

3. SONUC

Orman yollarim diger karayollarindan ayiran baglica unsurlar yapim amaglari, planlama il-
keleri ile standartlarinin farkliliklandr.

Orman yollarinin yapim amaglarini; ormandan elde edilen iiriiniin tiikketim merkezlerine ya
da fabrikalara taginmasi, ormanin yetistirilmesi, korunmasi ve denetimi iglerinin kolaylikla yapil-
mas1, orman i¢i ve bitisigi kdylerin ulagim sorunlannmn giderilmesi, kirsal ve ozellikle orman ici
rekreasyonun gelismesine katkida bulunulmas: kisaca ormancilik disiplininin geregi tiretilecek
tiim mal ve hizmetlerin uygun, emniyetli ve ekonomik bir sekilde tiretiminin saglanmasidir,

Bu amaglarin rasyonel olarak yerine getirilebilmesinde her orman iinitesinin mevcut agag
serveti, arazi yapisi, gerceklestirilecek ormancilik ¢aligmalarinin entansitesi, iiretim miktar, yan-
gin ve benzeri tehlikelere karg: hassaslik durumu, orman igi ve bitisigi yerlesim alanlarinin say1si
ve niifusu, rekreasyonel kapasitesi vb szellikleri dogrudan rol oynamaktadr.

Orman yollarinin standartlari, igletmeye agilacak orman iinitesindeki bitki ortiisiiniin du-
rumu, topografik yapt, uygulanacak olan nakliyatin yéntem ve teknii, proje hizi vb unsurlara gi-
re belirlenmekte ve karayollarindan oldukga diigiik standartlar: icermektedir.

Ancak bu standartlarin yiikseltilmesiyle tagimada verimliligin artacagi ve bu suretlede
ekonomiklik kogulunun saglanmasina katki yapilacagi kuskusuzdur.

Goriiliiyor ki; rasyonc! bir ormancihgin alt yapisint olusturacak ve ormani isletmeye aga-
cak olan sistematik yol sebekesinde yer alacak olan orman yollarinin planlama amag ve ilkeleri,
geometrik standartlari ve ingaati diger karayollarindan oldukga farklt zellikler tagimakta olup,
bunlann planlanmasinin ve yapimlannn orman miihendisligi egitim ve Ogretimi gérmiis eleman-
lar tarafindan gergeklegtirilmesi zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir.
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