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OSMANLI DONEMINDE MARAS’TA TICARET
(XIX. YUZYILIN SONU VE XX. YUZYILIN BASLARINDA)

Dr. Harun SAHiN1
oz
Maras, tarihte Anadolu’yu dis diinyaya baglayan Onemli ticaret yollar iizerinde
bulunmaktaydi. Tarihteki bu 6nemi nedeniyledir ki, Maras ve ¢evresi biiyiik devletler arasinda
hakimiyet miicadelelerine sahne olmustur. Maras yoresinin Selguklularin egemenligi altina
girdikten sonra da iktisadi 6nemini devam ettirdigi anlasilmaktadir. Maras’ta, Dulkadirli
Beyligi zamaninda ise ticari hayatin canli oldugu bugiin bile anlagilabilmektedir. Osmanlt
Devleti’nin yoreyi hakimiyeti altina almasindan sonra (1522) bolgenin ekonomik 6nemi
azalmaya baglamistir. Ancak daha sonraki donemlerde bolgenin ticari hayatinda canliligin
arttigr gortilmektedir. XVIII. yiizyilda Osmanli Sehirleri’ni olumsuz yonde etkileyen siyasi
karigikliklar Maras ve ¢evresini de ekonomik olarak etkilemistir. Ayrica Osmanli Devleti’nin
son donemlerinde ulasim konusunda yasanan biiyiik sikintilar Maras ve c¢evresinde de ticari
hayat1 biiyiik Olciide etkilemistir. Maras’in dis diinyayla yaptig1 ticaret Halep Ticaret Evi
onaytyla yapiliyordu. iskenderun Limani hem Halep, hem de vilayete tabi sehirlerin dis
diinyaya acgildigi yegane iskele konumundaydi. Bolgede iiretilen iiriin fazlasi Suriye,
Mezopotamya, Dogu Asya ve Avusturya’ya ihrag¢ edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Maras, Halep, Iskenderun

COMMERCIAL LIFE OF MARAS IN THE OTTOMAN PERIOD

(AT THE END OF NINETEENTH CENTURY AND AT THE BEGINING OF
TWENTIETH CENTURY)

ABSTRACT

Maras was standing on the important trade ways which connect Anatolia to the
foreing world. Because of it’s importance in history, Maras and it’s neighbourhood has
become an area for sovereignty struggles between the big nations. It’s understood that Maras
territory’s importance has continued after entering to the sovereignty of Seljuks. In Maras, at
the time of Dulkadir Administration it’s even today understood that the commercial life was
alive. After Otoman State has occupied the territory, it’s economical importance has
decreased. But later the commercial life of the territory has increased. The political crises
which effect the Otoman cities in a negative way in 18. century, has also effected Marag and
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it’s territory economically. However, the big problems of transportation which occured lately
in Otoman State, has also effected the commercial life in Maras. Maras’s trade with the
foreigners was being done with the approval of Aleppo Trade House. The port of Iskenderun
was teh only port for both Halep and other cities. Much of the products have been exported to
Syria, Mesopotamia, East Asia and Austria.

Key Words: Maras, Aleppo, Iskenderun

GIRIS

Osmanli Devleti’nin tasra eyalet ve sancaklarinin siyasi ve sosyal tarihlerini konu
alan bilimsel ¢aligmalar 6nemlidir. Ancak, siyasi tarihin yani sira Osmanli Devleti’nin iktisadi
ve mali tarihinin aydinlatilmasi1 amaciyla yapilan arastirmalar da biiyiik 6nem arz etmektedir.
Ozellikle son zamanlarda Osmanli kentlerinin iktisadi ve mali yapilarini ortaya koymak
amaciyla hazirlanan bilimsel c¢alismalarda artiglar dikkat c¢ekmektedir. S6z konusu
caligmalardan Osmanli Arsiv belgelerine dayali olarak birincil kaynaklara miiracaat edilmek
suretiyle yapilmakta olan calismalar daha da 6nemlidir. Konuyu iktisadi ve mali acidan ele
alan kent tarihi ¢aligmalar1 sayesinde Osmanli toplumunun iktisadi yapisi daha iyi anlagilmaya
baslanmustir.

Arasgtirmamizda Maras Sancagi’ni1 konu edinmemizin birka¢ nedeni vardir. Marag
cok eski donemlerde, yol giizergahi iizerinde bulundugundan ticari hayatin canli oldugu
onemli bir ticaret merkezi konumundaydi. Yapilan arkeolojik ve tarihi arastirmalar sonucunda
Hititler doneminde yorede onemli beseri tesisler bulundugu ve ekonomik canliligin oldugu
anlagilmaktadir. (Darkot, 1955:311) Maras, ge¢miste biliylikk medeniyetlere ev sahipligi
yapmis Osmanlt Devleti’nin 6nemli ve kadim sehirlerinden biriydi. Maras tarihte Anadolu,
Mezopotamya ve Misir’dan gelen ticaret yollarinin birlestigi 6nemli bir kavsak niteligindeydi.
Maras ve ¢evresi bu stratejik dnemini Osmanli donemine kadar biiylik 6l¢iide korumustur.

Yukaridaki diistincelerden yola ¢ikarak Marag’ta ticarl hayatta yasanan gelismeleri
basta Osmanl arsiv belgeleri ve Halep Vilayet Salnameleri olmak tizere yerli ve yabanci
tarih¢ilerin eserleri ile, bu konuda yapilmis bilimsel g¢aligmalardan yararlanarak Maras
Sancagi’nin ticari durumunu ortaya koymaya calisacagiz. Arastirmamiz donem olarak XIX.
ylizyilin sonu ile XX. yiizyillin baslarim1 kapsamaktadir. XX. ylizyilin baglarinda Maras
Sancagi’ndaki ticari faaliyetleri ortaya koymadan once, oncelikle XX. yiizyila kadar Maras
Sancagi’nin ticaret ve ulagim durumu tizerinde duracagiz.

I. XX. YUZYILA KADAR TICARET VE ULASIM

Bir bolgenin ekonomik yonden gelismesinin énemli nedenlerinden biri de ulagim
sistemidir. Tarihte ulasim yollar1 iizerinde kurulan sehirler iktisaden gelisme 06zelligi
gostermiglerdir. Maras yoresi ¢ok eski devirlerde onemli kervan ve go¢ yollart iizerinde
bulunmaktaydi. Yontma Tas Devri’nde bile yerlesim yeri olarak kullanildig1 bilinmektedir.
Sehrin ¢ok eski kervan yollar tizerinde kurulmus olmasi nedeniyle tarihte birgok kiiltlir ve
uygarligin kaynastigi bir bolge olmus ve sehir birgok kez farkli milletler tarafindan ele
gecirilmistir. (Dedeoglu, 1996:7-8)
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Maras, Orta Tung Cagi'nda (M.O. 2000-1500) Suriye ve Mezopotamya bdlgesini
Kapadokya ve Anadolu’nun diger kentlerine baglayan dénemli bir kervan yolu iizerindeydi. (il
Turizm Miidirligii, 2002:10-11) Maras yoresi hoyiik tipi yerlesim yerlerinin fazlaca oldugu
bir bolgedir. Hoylikler vadi diizliiklerinde, dere yataklarinda ve yollarin gectigi yerlerde
kurulmustur. Bu dénemde Maras’in ulasim bakimindan 6nemli bir konumda oldugu tahmin
edilmektedir. Sehir M.O. 19. yiizyilda Hitit Devleti’nin énemli bir kenti konumundayd.
Hititler zamaninda kurulmus olan ve Firat Nehri kiyisinda bulunan Samsat (Samasola)’dan
gelen bir yol Marag ve Goksun’dan gocerek Kayseri’nin glineyinden Bogazkdy’e (Hattusas)
ulagmaktaydi. (Giirbiiz, 2001:215)

Hititlerden sonra Marag’ta Asurlularin hadkim oldugu goriilmektedir. Maras, Asur
Ticaret Kolonileri ¢caginda da Anadolu’yu Mezopotamya’ya baglayan énemli bir ticaret yolu
tizerinde bulunmaktaydi. Bu déonemde Orta Anadolu’daki bagimsiz kent devletlerinden Kanis
ile Yukar1 Mezopotamya’dan Dicle kiyisindaki Asur sehirlerini birbirine baglayan bir yol
Asur, Urfa, Adana ve Gililek Bogazi’ndan gegmekteydi. S6z konusu yol Maras yakinlarindan
da gecmekteydi. Daha onceki devirlerde oldugu gibi bolge Romalilarin hakimiyeti altina
girdikten sonra da Onemli bir yerlesim yeri olma o6zelligini korumustur. Sel¢uklular
zamaninda ise Kayseri’den gelip Goksun’dan ve Marag’tan gecerek Halep’e ulasan bir kervan
yolu islek olarak kullanilmaktaydi. Kayseri, Sariz, Hurman, Elbistan, Goyniik, Halep yolu
iizerinde bulunan GOyniik kasabasi, Maras’a ¢ok yakin bir yerlesim yeriydi. Bu giizergah
Ceyhan Nehri Tlizerinden Maras’a ulagsmaktaydi. Bu yol Osmanlilar doneminde de
kullanilmistir. (Gtirbiiz, 2001:192-215)

Selguklular doneminde Maras hem siyasi hem de ticari olarak Onemli bir
konumdaydi. Bu donemde sehirden iki 6nemli kervan yolu ge¢mekteydi. Bunlardan birincisi
Halep-Antep-Pazarcik-Akcaderbent ve FElbistan’dan gegerek Kayseri ve Sivas’a devam
etmekteydi. Diger yol ise Halep-Antep-Maras-Goksun-Sariz {lizerinden Kayseri’ye
ulagsmaktaydi. (Gokhan, 2005:345)

Diilkadir Beyligi’nin Marag’ta hiikiim siirdiigi donemde de sehir, ticari onemini
devam ettirmistir. Giineyde Misir ve Suriye ile Anadolu arasinda bir geg¢it konumunda olup
asker sevkiyatlar1 Maras’tan gecen yollardan yapilirdi. Daha ¢ok i¢ Anadolu’dan gelerek
Elbistan iizerinden Ceyhan Nehri’ni takiben Maras’a ulasan yol kullanilmistir. Marag’ta
Osmanli hakimiyetinin baglamasiyla birlikte sehir eski ticari dnemini biraz kaybetmistir.
Bununla birlikte zaman zaman ulagim bakimindan Adana, Halep, Antakya ve Antep’ten gelen
ve Maras lizerinden gecerek Malatya’ya kadar uzanan yol kullanilmistir. (Gilirbiiz, 2001:217)

XVI. ylizyilda Marag’ta bircok sosyal miiessesenin tesis edilmis olmasi (cami,
mescit, han, hamam vs.) sehrin ticari noktada canlilik kazandiginin bir gostergesidir.” Maras
Osmanlilar zamaninda da konar-gocer asiretlerin geg¢is noktasinda bulunmaktaydi. Bu
gecislerde yorikler, tirettikleri hayvansal tiriinleri Marag’ta pazarlama imkani1 bulmaktaydilar.
(Giirbiiz, 2001:193)

Marag daha once de belirttigimiz gibi 6nemli bir kervan yolu {izerinde kurulmustu.
Ulagiminin kervan yollarindan saglandigi zamanlarda sehir ekonomik ve askeri agidan énem
kazanmigtir. Sehirden gegen onemli kervan yollarindan biri kuzey Anadolu’dan gelerek

2 E. Celebi’nin Maras Sehri’yle ilgili gozlemlerinden biri de sehir halkinin ticari faaliyetlerle gecindigini
belirtmesidir. Bkz. Evliya Celebi (1935), Evliya Celebi Seyahatnamesi, Cilt:9, Istanbul: MF. V. Devlet Matbaast,
s.347
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Erzurum yaylasindan gecip Toroslar’a ve daha sonra da Cukurova’ya inen, buradan da Suriye
ve Misir bolgesine ulagan yoldur. Orta Anadolu’dan gelerek giineye dogru devam eden
Bagdat kervan yolu da Marag’tan gegmekteydi. (Yurt Ansiklopedisi, 1982/8:5701)

17. yiizy1la gelindiginde i¢ Anadolu sehirleri dzellikle liiks mal taleplerini Halep’ten
saglamaktaydilar. I¢ Anadolu kentleri ile Halep arasindaki ulasimda Maras yol kavsag
konumundaydi. S6z konusu yol Maras, Furnus (Firnis), Zeytun (Siileymanli)’dan gecerek
Kayseri’ye kadar uzanmaktaydi. Bu yol Osmanlilar doneminde ve Oncesinde uzun zaman
kullanildig1 giiniimiize kadar kalan yol kalintilarindan da anlagilmaktadir. Siileymanh
(Zeytun) Koyii Osmanlilar doneminde kaza merkezi olmus ve devlet bu bolgenin gilivenligini
saglamak amaciyla derbentgiler gorevlendirmistir. Koy iginde iic adet tarihi k&priiniin
bulunmasi bu yolun 6nemini gostermektedir. (Giirbiiz, 2001:218)

17. yiizy1l Anadolusu’nda Maras islek bir yol {izerinde bulunmaktaydi. Bu yol Sivas
ile Malatya sehirlerini Divrigi {izerinden birbirine bagliyordu. Ayni yol Ceyhan Nehri’ni takip
ederek giineye dogru ilerlemekteydi. Bu yol Elbistan’dan gecerek daha giineyde Maras’a
ulagmakta, buradan da Akdeniz’e uzanmaktaydi. (Faroghi, 1993:77)

Osmanli donemi ulagim sistemine ait haritalara bakildiginda Sam, Halep, Antakya
ve Urfa’dan gecerek Maras’a gelen ve Goksun’dan gecerek Kayseri’ye veya Elbistan
lizerinden Malatya’ya gecen Onemli bir yol vardir. Sehir Malatya iizerinden Sivas ve
Kayseri’ye baglanirken, Adana iizerinden de Akdeniz, Ege ve I¢ Anadolu bélgelerindeki
kentlere baglanmaktadir. Bu yol sisteminin Hititlerden giinlimiize kadar tiim zamanlarda
onemli olmustur. (Giirbiiz, 2001:218)

Tarihte Marag’tan gegen en Onemli giizergdhlardan biri Antakya, Halep ve
Mezopotamya’dan gelerek I¢ Anadolu’ya ulasan yol olmustur. Bu yol Maras’tan gelip
Ceyhan Vadisi (Firnis ve Siileymanli civar1) Elbistan’a ve buradan da Goksun veya
Elbistan’a, buradan da Kayseri’ye kadar ulasmaktadir. I¢ Anadolu’dan gelen bir kisim yollar
Elbistan, GoOyniikk (Maras’in dogusundaki tarihi bir yerlesme) iizerinden Halep’e
ulagsmaktaydi. Ayn1 zamanda dogu sehirlerinden gelerek Akdeniz kiyilarmma gegis yapan
yollarin da Marag’tan gectigi olmustur. (Giirbiiz, 2001:215) Maras tarihte On Asya ve
Afrika’y1 Anadolu’ya baglayan onemli yollar iizerinde kurulmustur. (Yurt Ansiklopedisi,
1982:8/5701)

Yukarida belirttigimiz gibi tarihte Maras cografi konumu itibariyle bulundugu
bolgede Onemli bir merkez rolii oynamistir. Bunun nedeni sehrin ticari ve askeri olarak
onemli bir ulagim gilizergahi iizerinde olmasindan kaynaklaniyordu.

XIX. yiizyilin sonlarinda Maras Sancagi’nin ulasim durumunu inceleyen Cuinet, bu
donemde sancakta Marag-Karatas yolu ile Sis-Adana yollar1 haricinde arabanin igleyebilecegi
yollarin bulunmadigini belirtiyor. Arabanin isleyebilecegi yollarin bir boliimiiniin kullanimina
izin verilmedigi gibi yollarin yalniz belli kisimlar1 ise yaramaktaydi. Bu donem Adana-Mersin
demir yolu hattinin Firat’a kadar uzatilmasi ve Maras’tan ge¢gmesi timit edilmektedir. Maras’1
cevresine baglayan baglanti yollarimin  yapimi  Halep Vilayeti vergi gelirlerinden
karsilanabilecegi belirtilmektedir. Sancakta hemen hi¢ yol bulunmamasina ragmen tasimacilik
tamamen kara yoluyla gerceklestirilmekteydi. Bolgede su tasimaciligi kullanilmamaktaydi.®

* Kazada yol ve gegitler heniiz gelismemistir. Tasimacilikta deve, at ve okiizlerden yararlanilmaktadir. Bkz.
Semseddin Sami, “Haleb”, age., Cilt: 6, 5.4264
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Tasimacilikta at, esek, Okiiz ve ineklerden yararlanilmakta ve bunlardan olusturulan
kervanlarla ulagim saglanabilmekteydi. (Cuinet, 1891:232)

Maras, 1599 yilinda Celali Hiiseyin Pasa tarafindan yagmalanmistir. XVIII. yiizyila
gelindiginde Osmanli Sehirleri’ni olumsuz yonde etkileyen siyasi karigikliklar Maras ve
cevresini de ekonomik olarak etkilemistir. Sehirde ayanlarla eski aileler arasinda anlasmazlik
strlip gitmekteydi. Maras ve g¢evresi XIX. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren bdlgedeki
asiretlerin asayis sorunu nedeniyle ticari bakimdan giivensiz bir bolge olmustur. (Giindiiz,
2001:194)

XIX. ylizyilin ikinci yarisinda bolgenin iktisadi yapisit 6zetle sOyleydi: Kdylerde
tarim, hayvancilik ve ormancilik faaliyetleri yiiriitiilirken sehirde ise kiiclik el sanatlar
ticaret, manifatura, tarimla mesgul olunmaktaydi. Bu donemde ovalarda zirai iiretim
yapilirken daglik yerlerde zeytincilik, bagcilik ve ceviz iiretimi yaygindi. Marag Ser’iyye
kayitlarindan 6zellikle Bertiz yoresinde bagciligin yaygin oldugu anlasilmaktadir. Kayitlarda
miras boliisimi yapilirken kiirim-ii miilk (lizim c¢ubugu) ifadesi siklikla ge¢mektedir.
Sehirde dericilik, demircilik, marangozluk ve boyacilik 6nemli sanat dallariydi. Bu yillarda
sehrin en 6nemli ticaret mallarindan biri cehridir. Cehri bitkisi boya sanayiinde kullanilmakta
olmasi nedeniyle ydrede altin aga¢ olarak da adlandirilmigtir. Bolgenin en onemli ticaret
merkezi durumunda olan Halep’in cehri ihtiyacini Maras-Antep yoreleri karsilamaktaydi.
1906 yilinda cehri iiretimi 300 ton olarak ger¢eklesmistir. (Hurg, 2004/11:581)

Osmanli doneminde Maras’in iktisadi ve ticari Onemi azalmasinin en Onemli
nedenlerinden biri 6zellikle Osmanli Devleti’nin son doneminde ulasim konusunda yasanan
biiyiik sikintilardir. Ticari faaliyetlerin biiyiik 6l¢iide aksamasina neden olan ulagim sorununa
Osmanl arsiv kayitlarinda da deginilmektedir.*

Cuinet’e gore XIX. ylizyilin sonlarina gelindiginde sehrin ticari 6nemi biiyiik 6l¢iide
azalmistt. Ulasim konusunda geri kalmiglik 6zelligi tasimaktaydi. Bu donemde islek olan
Adana-Mersin demiryolu hatti Firat’a ulasmamaktadir.” Séz konusu demiryolu hattinin
Marag’a kadar uzatilmasi sehrin iktisadi durumunu iyilestirecegi Uimit edilmektedir.
Tasimacilikta motorlu araclardan yeteri kadar yararlanilamiyordu. Bu nedenle de ulasim
genellikle hayvan giiciine (deve, at, esek, katir, 6kiiz vs.) dayanmaktaydi. Cevre vilayetlere
ithrag edilen {iirtinler biiyiik 6l¢iide yiik hayvanlariyla taginmaktaydi. (Cuinet, 1891:232)

1890’larin  basinda Marag’ta Hindistan pirincinden daha kaliteli piring
tiretilmekteydi. Bu nedenle Maras’in en 6nemli ihrag iirlinli piringti. Piringler {ilkenin farkli
bolgelerine Misir’a ve Orta Asya’ya gonderiliyordu. Ancak mevcut piring iiretim miktarinin
cok az bir kismi dig satima konu oluyordu. Yorede sar1 bal mumu da firetiliyordu. Bu
irliinlerin biiyliik bir boliimii Marsilya’ya ihra¢ ediliyordu. Maz1 agacindan mobilyalar,
kurutulmus meyve ve iizlim, sabun imalati, pamuk ve susam {iretimi, salep, zeytinyagi,
tahtadan iglenmis irilinler, agagtan ¢antalar, deve ve ke¢i kilindan iiretilen ¢antalar da imal
edilmekteydi. Bu ticaret Halep Ticaret Evi onayiyla yapiliyordu. Uretilen piring ve sarabmn
fazlas1 Suriye, Mezopotamya ve Dogu Asya’ya da ihra¢ edilmistir. Sancakta {iretimi eski

* Bkz. BOA, DH.ID., Dosya no:25, Gémlek no:17, Belge No:1/10

>7 S 1311 tarihli belgede Maras-Karaman Ereglisi, Porsuk-Aksaray ve Malatya-Harput Demiryollar1 imtiyazinin
Mersin-Tarsus-Adana Simendifer Kumpanyast Miidiirliigii’'ne verilmesi talep edilmektedir. Bkz. BOA,
Y..PRK.TNF, Dosya No:4, Gémlek No:3
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donemlerden beri yapilan bal ise yerinde tiiketilmekle birlikte Avusturya’ya da ihrag
edilmistir. (Cuinet, 1891:228-233)

Yukarida Maras’ta iiretildigi belirtilen iriinlerin dis sattm1 Halep, Izmir ve
Iskenderun yoluyla gerceklestirilmekteydi. XIX. yiizyilin sonlarinda Maras’m ihtiyac1 olan
iirinlerin ithalat1 Beyrut {izerinden yapilmistir. Bu yillarda yorenin en onemli ithalat tirtinleri
sunlardir: Kahve, kundura yapiminda kullanilan islenmis kosele, sigara kagidi. Ayrica
Avusturya ve Fransa’dan seker, Avusturya’dan kibrit, ingiltere’den pamuk ipligi ve pamuklu
kumas, Almanya’dan da kirmizi pamuk ipligi ve yiinlii kumaslar getirtilmekteydi. (Yurt
Ansiklopedisi, 1982:5665-5666) Fransa’dan kahve, mum, deri, ylnli kumas, sigara kagidi,
seker, kibrit; Almanya’dan yiin kumas, kirmizi yiin iplik; ingiltere’den beyaz yiin iplik,
pamuklu bez; Misir’dan seker; Isvigre’den yazma, mendil; Rusya’da (Bakii’de) iiretilen petrol
Iskenderun kanaliyla ithal edilmekteydi. (Cuinet, 1891:235)

Yine yiizyi1lin hemen sonunda Maras Sancagi’nda tarimsal iiretim ihtiyagtan fazla
{iretilmektedir. Bunlar i¢ ve dis ticarete konu olmaktadir. fhrac edilen iiriinlerden piring ve
raki sarabi1 Sam ve Cezire taraflarina, diger bir kisim mahsulat da (palamut ve daglardan
toplanan bir kisim iiriinler) iskenderun kanaliyla Avrupa’ya gonderilmistir. Kaliteli tiitiinler
iiretilmekte ve Misir’a ihrag edilmekteydi. (Semseddin Sami, 1316:4263)

II. XX. YUZYILIN BASLARINDA TiCARI HAYAT

Halep Sehri XX. ylizyilin baglarinda Maras’in ticari miinasebetlerinin en yogun
oldugu sehirlerden biriydi. Halep sehriyle bir¢cok alanda ticaret yapildigi gibi Marag’ta
iretilen sebze ve sebze tohumlar1 yil boyunca Halep’e ihra¢ ediliyordu. (El-Halebi,
1993/1:104) Iskenderun Limam1 hem Halep, hem de vilayete tabi sehirlerin dis diinyaya
acildig1 yegane iskele konumundaydi. Oysa 1860’larda Siiveys Kanali’nin agilmasiyla birlikte
Avrupa, Iran ve Bagdat ticaretinin iskenderun baglantisinda kopma olmustur. Daha &nce kara
ticaretinde yol giizergahinda bulunan Halep ve Maras sehirleri dis ticaretin Siiveys Kanali’yla
denizlere tasinmasiyla birlikte Iskenderun Liman1 &nemini kaybetmistir. S6z konusu ticaretin
yOniiniin degigmesiyle birlikte Halep, Marag, Urfa, Antep, Kilis ve Antakya’da sinai iiretim o
denli olumsuz etkilenmistir ki, kumas tezgahlarinin yaris1 atil duruma diigmiistiir. (Ibn-i
Niizhet Cevad, 1328:148)

Bu donem Maras’ta dericilik en yaygin ekonomik faaliyetlerden biriydi. Deri
mamiilllerinden sahtiyan (cilalanmis boyali deri) ile ¢izmeler, dokumacilikta bez ve aba
iretimi, serraciye (at takimlari) Kayseri, Kozan, Adana, Cebel-i Bereket ve Malatya
yorelerine ihrag edilmekteydi. Bagciligin yaygin olarak yapildigi Marag’ta iiretilen pekmez ve
kuru iizim Adana, Sivas ve Malatya’ya pazarlanmaktaydi. (Dogan, 1999:306)

1326 tarihli Halep Vilayet Salnamesi’ne gore bu donem sehirde iiretimi yaygin
olarak yapilan cesitli saraciye iriinleri, aba, sahtiyan, alaca, ¢arsaf ve hamam takimlari,
pekmez ve ¢esitli siralar Sivas, Kayseri, Adana ve Harput (Elazig) vilayetlerine ihrag
edilmekteydi. (Oztiirk, 2006:792)

Maras mutasarrifliginca 1911 tarihli tahrirat raporunda ydrenin ticaret ve ulagim
olanaklariyla ilgili olarak soyle denmektedir: Maras Sancagi’nin 6zellikle Marasg, Elbistan,
Goksun ve Zeytun kazalarmi birbirine baglayan ve islek olarak kullanilan yollar ihtiyaci
kargilayamamaktadir. Bu yollar1 kullanan vatandaglar biiylik sikintilar yasamaktadirlar.
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Ozellikle hayvancilik yapan vatandaslar hayvan sevkiyatim biiyiik giicliiklerle
yapabilmektedirler. Maras Sancagi’nin biitiiniinde ulasim giicliikle saglanabilmektedir.’
Yoreyi, dis diinyaya baglayacak medeniyetle bulusturacak ve ticari iligkileri tesis edecek
modern yollar bulunmamaktadir. Bu bakimdan iktisadi ve sosyal olarak geri kalmislik
ozellikleri tasimaktadir. Maras Sancagi’nin iktisadi gelisimi i¢in Istanbul-Bagdat demiryolu
hatt1 ¢ok 6nemlidir. Ciinkii demir yolu ulasimi sehirlerin ekonomik ve sosyal gelisimi i¢in en
6nemli bir refah kaynagidir.’

Sancak icerisinde Marasg, Zeytun ve Elbistan yollar1 bu dénemde hububat nakliyati
ve ticareti acgisindan Oonem arz etmektedir. Bolgede elde edilen {iriin fazlasi durumundaki
hububat ulasim yetersizligi nedeniyle sancak igindeki yerlere ve sancak disina ihrag
edilememektedir. Elde edilen mahsuliin fazla olan kismi ulasim yetersizliginden dolay1
iireticilerin elinde kalmakta ve tireticiler zarar etmektedir.”

Besim Atalay’a gore XX. yilizyilin basarinda Marag’ta faal niifusun c¢ok az bir
boliimii ticari faaliyetlerde bulunmaktadir. Sehirde ticaretle mesgul olan niifus 500 kisidir. Bu
giine kadar sehrin ticari potansiyelini ortaya koyabilecek herhangi bir istatistik yapilmamustir.
Ancak yetkilerden alinan bilgilere gére Maras’in yillik ithalat1 5 050 000 kurus iken ihracati
17 514 000 kurustur. Yiizyilin baslarinda Maras’in en Onemli ihra¢ {iriinleri sunlardir:
Kereste, piring, cehri, yiin, yapak, mazi, sahtiyan, kosele, sara¢ esyasi, alaca, aba, hali, kilim,
fistik, ham deri, kortikliik deri, katran, biber, fasulye, iiziim, pekmez, yag, peynir, kanepe,
koltuk, sandalye. Maras’in en 6nemli ithal {iriinleri ise sOyledir: Basma, bez, kahve, seker, un,
sabun, gaz, tuz, aktariye esyast, kosele, bakir, demir, cam. S6z konusu ithalat ve ihracat biiyiik
olgiide Halep ve Iskenderun iizerinden yapilmaktaydi. Adana ve Osmaniye yoluyla yapilan
ticaret ise ikinci derece Onemliydi. Maras’ta piyasalarda fazlaca nakit sermaye
bulunmamaktadir. Bu yillarda tarimsal iiretimde oOzellikle piring iiretimde goriilen iiretim
artiglar1 tarimsal gelirleri arttirmistir. Sehrin iktisadi ve ticari faaliyetlerde geri kalmishiginin
nedeni olarak ulasim problemi gosterilmektedir.” (Atalay, 1339:171)

Atalay’mn yukarida da belirttigi gibi bu donemde o6zellikle tarimsal tiretimde
artislarin gergeklestigi anlagilmaktadir. Maliye Nezareti’nce Dahiliye Nezareti’ne gonderilen
yazida (1912 tarihli irade) Maras’in ticari potansiyelinin gittikge arttigi belirtilmektedir.
Maras’ta yasayan yerli tiiccarlar yetkili makamlara gonderdikleri bir arzuhalde; sehirde iiretim
artistyla birlikte ithalat ve ihracat miktarlarinin arttigi, yine sehirde iktisadi canlanmaya
paralel olarak nakit ihtiyacin1 gidermek amaciyla Osmanli Bankasi’nin bir subesinin Marag’ta
acilmasinin gerekliligi iizerinde durulmustur. "

1918 yilinda Maras’in ileri gelenlerinden bir grup esraf ve ulemanin Dahiliye
Nezareti’ne gonderdigi telgrafta ise Maras Sancagi’nda yasanan 6nemli ekonomik sikintilar

® Besim Atalay XX. yiizyilin baslarinda Maras’ta ulasim konusunda soyle demektedir: “Maras yol hususunda
pek fakirdir. Kasabanin igerisi belli bash giizel ve biiyiik caddelerden mahrum oldugu gibi merkezi miilhakata
baglayacak umumi yollardan da mahrumdur. Bkz. Besim Atalay (1339), Maras Tarihi ve Cografyasi, Istanbul:
Matbaa-i Amire, s.166

" Bkz. BOA, DH.ID., Dosya no:25, Gémlek no:17, Belge No:1/10

 Bkz. BOA, DH.ID., Dosya no:25, Gomlek no:17, Belge No:3/2

? Atalay, age, s.171; Ayrica 1. Diinya Savasi dolayisiyla Maras, II. Ordunun iase bélgesine alinnustir. Savas
doneminde II. Ordunun gida ve giysi ihtiyacinin karsilanmasi i¢in Marag’tan digar1 ihracat yasaklanmigtir. Bkz.
BOA, MV, Dosya n0:206, Gomlek no:9; Yine savas dolayisiyla olsa gerek, Marag’tan tarim iriinlerinin ihraci
yasaklanmaktadir. Bkz. BOA., DH. KMS., Dosya no:43, Gémlek no:19

' Bkz. BOA, DH. iD., Dosya no:108-2, Gomlek no:34
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dile getirilmektedir. S6z konusu belgede sunlar belirtilmektedir: Marag Sancagi ticaret ve zirai
tiretim agisindan her tiirlii gelisme 6zelliklerine sahip bir sehirdir. Bu 6zelliklerinden dolay1 da
biiyiik 6neme sahiptir. Ancak yorenin yol bakimindan yetersiz olusundan dolay1 disalim ve
digsatim faaliyetlerinde giicliikler yasanmaktadir. Tiiketim fazlasi ticari ve zirai {rilinler
(hububat ve mensucat mallar1) stoklarda cliriimeye terk edilmistir. Bu konuda iiretici kesim
tiretim konusunda biliylik sikintilar ¢ekmektedir. Ticaretin gelisebilmesi igin ozellikle
demiryolu hattinin Maras’a ulastirilmasi gerekmektedir. Oysa Mesrutiyet doneminde bolgede
bu konuda yeterli calisma yapilmamistir."'

Maras’in esraf ve ulemalarinca Dahiliye Nezareti’'ne c¢ekilen bir bagka telgrafta
Maras’in iktisadi ve ticari durumu gozler Oniine serilmektedir. S6z konusu belgeye gore
Maras Sancagi vilayet merkezi olan Halep’e uzak bir mesafededir. Vilayet merkezine yakin
olan kazalar iktisaden gelisirken, Maras’in merkeze uzak kalmasi sehrin iktisadi gelismesini
engellemistir. Ayrica Hassa, Islahiye, Bahge ve Cebel-i Bereket kasabasinin Maras’a
baglanmas1 ise ekonomik sikintilar1 daha da arttirmistir. Maras her yoniiyle ticaretin ve
tarimsal iiretimin gelismesine miisait bir sehirdir. Ancak, tarim ve ticaret konusundaki
gelismeler yetersizdir. Bolgede ulasim sorunu tarimsal {iretimin ihracatini 6nemli 6lgiide
diigiirmektedir. "

Marag’in Halep Vilayeti siirlari i¢inde oldugu donemde Halep sehriyle ticari
miinasebetlerinin  iyi oldugu anlasilmaktadir. (EI-Halebi, 1993/1:93) Oysa Osmanl
Devleti’nin son donemlerinde sinirlarin degismesi ve Halep sehrinin iilke sinirlart disinda
kalmasi nedeniyle Marag’ta ticareti de olumsuz yonde etkilenmistir. Daha sonraki donemlerde
ticarette Maras’a yakin olan Gaziantep’in gelismesi bir bakima Halep sehrinin yerini almistir.
XX. yiizyilda komsu illerin ulasim bakimindan Maras’tan daha iyi olmasi, Maras’in ise
ulasim noktasinda geri planda kalmasi y6renin ticaret ve sanayide gelismesini 6nemli dlciide
etkilemistir."> Maras 1980°li yillara kadar ekonomisi biiyiik 6l¢iide tarima dayanan ve ticari
iligkileri daha cok ilgeler ve kodyler arasinda gerceklesen bir sehir olmustur." (Giirbtiz, 2001:
211)

SONUC

Maras ve g¢evresi tarithte Suriye ve Mezopotamya bdlgeleri Kapadokya ve
Anadolu’nun diger kentlerine baglayan onemli bir kervan yolu iizerindeydi. Maras Hitit
Imparatorlugu ve Asur Ticaret Kolonileri caginda da Anadolu’yu Mezopotamya’ya baglayan
Oonemli bir ticaret gilizergdhinda yer almaktaydi. Bu nedenle Kayseri ve Maras gibi ticaret
sehirleri Romalilar ile Sasanilerin hakimiyet miicadelelerine sahne olmustur. Maras yoresinin
Tiirklerin hakimiyeti altina girdikten sonra da ticari dnemini devam ettirdigi anlasilmaktadir.
Marag, Dulkadirli Beyligi doneminde de ticari hareketlilige sahne olmustur. Gilineyde

1 Bkz. BOA, DH.ID., Dosya no:191, Gomlek no:1-6, Belge No:4

12 Bkz. BOA, DH. ID, Dosya no:222, Gomlek no:21, Belge no:7; Zaman zaman Maras’ta mahsul ihraci
yasaklanmasi tireticiyi olumsuz yonde etkilemekteydi. Bkz. BOA, DH. KMS., Dosya no:43, Gémlek no:19

09 S 1331 tarihli belgede “Maras, transit ticaret mahalli olmadig: cihetle gaz yagindan usulen alinmasi lazim
gelen resimden bagka bir sey alinmamaktadir” denmektedir. Goriildiigii gibi XX. ylizyilin baslarinda Maras,
transit ticaret yollarinin diginda kalmistir. Bkz. BOA, DH. UMVM, Dosya no:111, Gémlek no:14

“Bkz. Harun Sahin (1995), “Kahramanmaras ili’nin Tarimsal Yapisi”, KSU Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayinlanmamig Seminer Calismasi, Kahramanmarag
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Memluklular ile kuzeyde Osmanlilar arasinda ulasimin saglanmasinda bir gegit oldugundan
askeri harekatlarda siklikla kullanilmistir.

Osmanli Devleti’nin yoreyi hakimiyeti altina almasindan sonra (1522) bdlgenin
ekonomik Onemi azalmaya baslamistir. Ancak daha sonraki donemlerde bolgenin ticari
hayatinda canliligin artti§1 belirtilmektedir. Ciinkii Halep’ten ve Gilineydogu Anadolu’dan
gelen yollarin Maras’tan ge¢mekte olmasi bolgenin ticari canliligmi arttirmigtir. XV
ylizyi1lda Maras’ta bircok sosyal miiessesenin tesis edilmis olmasi (cami, mescit, han, hamam
vs.) sehrin ticari noktada canlilik kazandiginin bir gostergesidir.

Maras Osmanlilar zamaninda da konar-gécer asiretlerin geg¢is noktasinda
bulunmaktaydi. Bu gegislerde yoriikler, iirettikleri hayvansal {irlinleri Maras’ta pazarlama
imkan1 bulmaktaydilar. XVII. yiizyllda i¢ Anadolu sehirlerinin talep ettigi liiks mallar
Halep’ten gelmekteydi. i¢ Anadolu sehirleriyle Halep arasi ulasim da Maras iizerinden
saglanmaktaydi. XVIII. yiizyila gelindiginde Osmanli Sehirleri’ni olumsuz yonde etkileyen
siyasi karigikliklar Maras ve c¢evresini de ekonomik olarak etkilemistir. Osmanli doneminde
Maras’in iktisadi ve ticari Onemi azalmasmin en Onemli nedenlerinden biri de ozellikle
Osmanli Devleti’nin son doneminde ulasim konusunda yasanan biiylik sikintilardir.
Tasimacilikta motorlu araglardan yeteri kadar yararlanilamiyordu. Bu nedenle de ulasim
genellikle hayvan giiciine (deve, at, esek, katir, 6kiiz vs.) dayanmaktaydi. Cevre vilayetlere
ihrag¢ edilen iirtinler biiyiik 6l¢iide yilik hayvanlariyla tasinmaktaydi. Ticari faaliyetlerin biiyiik
Olciide aksamasina neden olan ulasim sorununa Osmanli arsiv kayitlarinda da
deginilmektedir.

1890’larin  basinda Maras’ta Hindistan pirincinden daha kaliteli piring
iiretilmekteydi. Bu nedenle Maras’in en 6nemli ihra¢ iirlinii piringti. Piringler tilkenin farkli
bolgelerine Misir’a ve Orta Asya’ya gonderiliyordu. Ancak mevcut piring liretim miktarinin
cok az bir kismi dig satima konu oluyordu. Yorede sarit bal mumu da iretiliyordu. Bu
tiriinlerin biiyiik bir bolimii Marsilya’ya ihra¢ ediliyordu. Maz1 agacindan mobilyalar,
kurutulmus meyve ve iiziim, sabun imalati, pamuk ve susam iiretimi, salep, zeytinyagi,
tahtadan islenmis iirlinler, agagtan ¢antalar, deve ve ke¢i kilindan iiretilen ¢antalar da imal
edilmekteydi.

Maras’in dis diinyayla yaptig1 ticaret Halep Ticaret Evi onay1 ile yapiliyordu.
Uretilen piring ve sarabin fazlas1 Suriye, Mezopotamya ve Dogu Asya’ya da ihra¢ edilmistir.
Sancakta iiretimi eski donemlerden beri yapilan bal ise yerinde tiiketilmekle birlikte
Avusturya’ya da ihra¢ edilmistir. Maras’ta iiretilen sebze ve sebze tohumlar1 yil boyunca
Halep’e ihrac ediliyordu. iskenderun Limani hem Halep, hem de vilayete tabi sehirlerin dis
diinyaya acildigi yegane iskele konumundaydi. Oysa 1860’larda Siiveys Kanali’nin
acilmasiyla birlikte Avrupa, Iran ve Bagdat ticaretinin Iskenderun baglantisinda kopma
olmustur. Daha Once kara ticaretinde yol giizergahinda bulunan Halep ve Maras sehirleri dis
ticaretin Siiveys Kanali’yla denizlere tagmmasiyla birlikte Iskenderun Limani &nemini
kaybetmistir. S6z konusu ticaretin yoniiniin degismesiyle birlikte Halep, Maras, Urfa, Antep,
Kilis ve Antakya’da sinai liretim o denli olumsuz etkilenmistir ki, kumag tezgahlarinin yarisi
atil duruma diismiistiir.

Osmanli Devleti’nin son donemlerinde sinirlarin degigsmesi ve Halep sehrinin iilke
siirlart diginda kalmasi nedeniyle Marag’ta ticari faaliyetler olumsuz yonde etkilenmistir.
Daha sonraki donemlerde ticarette Marag’a yakin olan Gaziantep’in ve Adana’nin gelismesi
bir bakima Halep’in yerini aldig1 sdylenebilir.
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