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Traffic in Turkey in the eyes
of columnists

Abstract

Traffic appears to be a phenomenon that affects
our lives from wvarious aspects. The main
difference between traffic and other areas is that
traffic affects all sections of society. In
particular, considering that traffic is a common
area used by all segments of society, it is obvious
that columnists have their thoughts on traffic
issue and reflect their thoughts by their writings.
This study examined the articles in which
columnists wrote about traffic area. For this
purpose, national-level 13 newspapers, 1
magazine and two on-line newspaper web sites
have been scanned. 89 articles (2004-2012) have
been examined in this scanning process. Of 89
articles, 51 articles were selected for the content
analysis. By analyzing the content of the articles
in a systematic way, this study aims to provide
invaluable knowledge to the practitioners and
bureaucrats working on the traffic area.
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Kose yazarlar1 goziiyle
Turkiye’de trafik

Yusuf Yiiksel!
Hamza Tosun?
Tuncay Durna’

Ozet

Trafik hayatimizi ¢ok yonli etkileyen bir olgu
olarak karsimiza c¢tkmaktadir. Trafigi diger
alanlardan ayiran temel 6zellik ise toplumun her
kesimini  etkilemesidir.  Ozellikle, — trafigin
toplumun her kesiminin kullandig1 ortak bir alan
oldugu dustnildiginde, medya mensuplarimin
bu konularda kisisel tecribelerinin  ve
dustincelerinin olacagi ve bunlar1 haberlere ve
kose yazilarina yansitacagr aciktir. Bu calismada
kose yazarlarinin trafik alanmna yonelik yazdiklart
yazilar incelenmistir. Bu amagla ulusal duzeyde
ve gunlik yaym yapan 13 gazete, 1 dergi ve 2
internet haber sitesinin 2004-2012 yillar1 arasinda
yaptiklart yayinlar taranmis, direkt trafik ile ilgili
olan 89 koése vyazist incelenmis, bunlardan
toplam 51 tanesi igerik analizine tabi
tutulmustur. Bu calisma kose yazarlarinin trafikle
ilgili tespit ettikleri sorunlari ve ortaya koyduklari
¢6zum Onerilerini sistematik bir sekilde analiz
ederek ilgili uygulayicilarin ve burokratlarin
istifadesine sunmay1 hedeflemistir.

Anahtar Kelimeler: Medya; trafik;
yazarlary, trafik kazalari; trafik kalttri.
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Girig

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarinda her yil binlerce insanimiz hayatini kaybetmekte, on
binlercesi de yaralanmaktadir. Sadece 2012 yilinda meydana gelen 153.555 olimla ve yaralanmali
trafik kazalarinda 3.750 kisi olay yerinde hayatini kaybetmis, 268.102 kisi ise yaralanmis ya da sakat
kalmustir (Trafik Hizmetleri Bagkanligi, 2013). Trafik kazalari sonucu yok olan ve parcalanan aileler,
yetismis insan kaybt ve hayatinin geri kalan kismini engelli olarak gecirmek zorunda kalanlar, trafik
sorununun korkun¢ sosyal boyutunu ortaya koymaktadir. Ayrica yaralilarin tedavi stregleri ve
bunun maliyeti ile ¢arpismalarda olusan maddi hasar miktart tlke ekonomisini olumsuz yonde
etkilemektedir.

Trafigin bir diger 6nemli boyutu ise yasam kalitemizle olan iliskisidir. Trafik gnlik hayatimizin
6nemli bir parcast olmaya devam etmekte, insanlarimiz giintin 6nemli bir kismint stirtict, yaya ve ya
yolcu olarak trafikte gecirmektedir. 2012 yili itibariyle tlkemizde 17.033.413 motorlu arag ve
23.760.346 surtuct bulunmaktadir (Trafik Hizmetleri Baskanlig, 2013). Biytik bir hizla artan ara¢ ve
surlicti sayisina uygun altyapt olmamasi, trafikte gecirdigimiz zamant ve yasam kalitemizi dogrudan
etkilemektedir. 2012 trafik sikisikligi endeksinde Istanbul, Moskova’dan sonra ikinci sirada yer
almustir. Istanbullular, normalde 1 saatlik mesafeyi trafik stkisikligt dolayisiyla ortalama 2 saat 4
dakikada alabilmektedir. Diger biiyik sehirlerimizde de Istanbul kadar olmasa da ciddi bir trafik
stkisikligr yasandigr séylenebilir.

Kisaca ifade edildigi tzere, trafik hayatimizi ¢ok yonlu etkileyen bir olgu olarak karsimiza
ctkmaktadir. Trafigi diger alanlardan ayiran temel 6zellik ise toplumun her kesimini etkilemesidir.
Farkli diizeylerde dahi olsa bir iilkede yasayan siyasetci, biirokrat, medya mensubu, isci, 6grenci,
zengin, fakir, egitimli, egitimsiz ve aklimiza gelecek her simnif ve yas grubu trafigin icinde bulunmakta
ve burada yasanan sorunlardan etkilenmektedir.

Ozellikle, trafigin toplumun her kesiminin kullandig1 ortak bir alan oldugu diisiiniildiigiinde, medya
mensuplarinin bu konularda kisisel tecriibelerinin ve dusiincelerinin olacag: ve bunlart haberlere ve
kose yazilarina yansitacagt aciktir. Trafik konusunda yazilan haberler ve kose yazilari, trafik alanin
anlamaya ve ¢Ozim Onerileri sunmaya calisan akademisyenler ve trafik alaninin gorev yapan
burokrat ve uygulayicilar (denetleme, altyapi, denetim, egitim) igin birinci elden bilgi saglayan ve yol
gosteren veriler olarak degerlendirilmelidir.

Bir sonraki boliimde medyada yaymlanan haber ve kose yazilarinin neden uygulayicilar ve

burokratlar icin 6nemli oldugunu ortaya koymak adma medyanin etkisine iliskin teorilere

bakilacaktir.
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1. Medya Etkisi

Iletigim araclari toplumsal hayatimizin 6nemli bir parcasidir. Bireyler hem yer hem de zaman olarak
yuz yuze iletisim olanagini biyiik olgtude yitirdiginden, bilgilenme gereksinimlerini karsidlamak ve
zamanlarini degerlendirmek icin iletisim araglarmna yénelmislerdir. Gintimuzin énemli bir kismini
kapsayan kitle iletisim araglarinin kamuoyu tizerindeki ve kamuoyu olusturmadaki etkileri bu
araclarin ortaya ¢iktigt gtinden bu yana gesitli arastirmalara konu olmaktadir (Yildiz, 2002: 11-12).
Kitle iletisim araglarinin etkilerine yonelik ortaya konan ilk c¢alismalar 1. Dinya Savasi strecinde
yapilan propaganda faaliyetlerinin de etkisiyle, kitle iletisim araglarinin insanlarin tutumlart Gzerinde
ileri diizeyde etkisi oldugunu savunmuslardir. 1920’li ve 1930’lu yillarda tzerinde durulan bu
yaklasimlar, ‘siringa modelf’ ya da ‘deri altina zerk’ olarak adlandirilmaktadir. Bu yaklagimlar, iletisim
aractyla izleyici arasindaki aile, grup iliskileri, bireysel farkliliklar ve kiltar gibi etkenleri bir yana
birakip, tek 6nemli etki kaynaginin kitle iletisim araclari oldugunu varsaymaktadir (Yildiz, 2002: 54).
Kitle iletisim araglarinin etkili oldugunu ikincil etkenlere yer vermeden savunan bu modeller yerini,
1940’1 yillarda Lazarsfeld ve arkadaslarinin arastirmalartyla “sinirli etkiler yaklasimina” birakmistir
(Yildiz, 2002: 54). Bu yaklasim, medyanin etkisinin daha 6nceki yaklasimlarda savunulanlardan ¢ok
daha karmastk oldugunu, bireysel farkliliklar ve farklt grup dinamikleri ve kultiirel yapilar icinde
bulunan bireylerin verilen mesajlardan ayni yonde ve bigcimde etkilenmelerinin s6z konusu
olmadigini ileri strmektedir (Scheufele & Tewksbury, 2007: 10). Bu doénemde, kisisel tutum
degisikliginde kisilerin daha fazla etkili oldugu, o6zellikle secim siireclerinde yapilan medya
kampanyalarinm tutumlari degistirmekten ziyade mevcut tutumlar glglendirdigi savunulmustur
(Klapper, 1960).

1970°li yillar ise yeniden kitle iletisim araglarinin insanlarin neyi distinmeleri gerektigi konusunda
cok etkili oldugu gériisti agirlik kazanmaya baslamustir. Ornegin McCombs ve Shaw’in 1972°de
‘olindem olusturma’ (agenda setting) adint verdikleri model, daha sonraki pek ¢ok arastirmayla
desteklenmistir (Yildiz, 2002: 55). Bu modelde, medyanin insanlarin ne disiindikleri tizerinde
etkisinden ziyade ne hakkinda diisiinecekleri konusunda etkili oldugu varsayllmaktadir. Kitle iletisim
araglar1 bazi haber konularini segerek ve giindeme getirerek, izleyicilerin bu konular1 ne derecede
onemseyeceklerini de belirlemis olurlar denmektedir (McCombs & Shaw, 1972). Bu dénemdeki,
kitle iletisim araglarinin bireyler tizerinde gliclii etkileri bulundugunu ileri siiren bir diger yaklasim da
‘suskunluk sarmal’’ yaklasimidir. Bu yaklasim, bireylerin yalniz kalmama dustincesiyle, toplumda
yaygin olarak kabul géren goriis ve diisincelerin etrafinda toplandigi, medyanin yaptigi haber ve
giindeme getirdigi konular toplumda kabul géren, baskin gorislerin belirlenmesinde etkin bir gii¢
oldugunu savunmaktadir (Noelle-Neumann, 1984).
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1980 ve 1990l yillarda ise sosyal insa yaklagimlari 6n plana ¢ikmustir. Bu yaklasimlarda, iletisimin
araclarinin kamuoyu tzerindeki ve kamuoyu olusturmadaki etkileri kabul edilmekle birlikte, bu
etkinin 6nemli 6l¢tide Onyargilara, zihinsel temalara, izleyicinin diger 6zelliklerine gore degisecegini
ve bu nedenle bu etkinin kolayca 6l¢tilemeyecegi varsayilmaktadir. Kitle iletisim araglarinin etkisine
yonelik bu yaklasimlar, bireysel farklhiliklar, grupsal dinamikler, kiltiirel 6geler ve benzeri karmagtk
ve degisken faktorleri dikkate alarak, iletisim araclarinda verilen mesajlar ile bireylerin diistinceleri
ve tutumlari arasinda basit ve 6lctilebilir bir iliski oldugunu ispatlamaya yonelik ¢alismalari 6nemli
Olcide terk etmistir (Robertson, 2004: 457). Bu dustincelerle, son dénemlerde ortaya ¢ikan
‘cerceveleme’ (framing) gibi yaklagimlar, medyanin etkisini 6lgmekten ziyade vermek istedigi mesajin
ne oldugunu anlamaya yoneliktir. Bu amaca yonelik olarak, icerik analizi ve séylem analizi gibi veri
toplama yontemleri 6n plana ¢ikmaktadur.

Sonug olarak, kitle iletisim araclarinin etkisi Uzerine ¢ok farkli teori ve modeller bulunsa da, kitle
iletisimi tzerine yapilan tim calismalar medyanin 6nemli bir etkisi oldugu varsayimi tzerinden
hareket etmektedir (McQuail, 2006). Tim bu teorilerden yola ¢ikarak, medyada yer alan haberlerin
kurumlara veya kisilere yonelik kitlelerin zihinlerinde olumlu ya da olumsuz fikirlerin olusmasinda
etkili oldugu séylenebilir. Bu disinceden kaynakl olarak siyasetciler, burokratlar ve uygulayicilar
medyay1 takip etmekte ve kurumlarina ve sahislarina yonelik olarak g¢ikan haber ve kose yazilarini

onemsemektedirler veya 6nemsemeleri gerekmektedir.

2. Yontem

Bu calismada kose yazarlarinin trafik alanina yonelik yazdiklart yazilar incelenmistir. Bu amagla
ulusal dizeyde ve gunlitk yayin yapan 13 gazete, 1 dergi ve 2 internet haber sitesinin 2004-2012
yillart arasinda yaptiklari yaymlar taranmus, direkt trafik ile ilgili olan 89 kose yazist incelenmis,
bunlardan toplam 51 tanesi igerik analizine tabi tutulmustur. Kose yazilarindan bazilari diger
yazilarin tekrart niteliginde oldugundan bu ¢alisma icine alinmamistir. Tablo 1’de incelenen

gazete/dergi adlart ile kbse yazarlarinin isimleri sunulmustur.
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Tablo 1: Yazilari Incelenen Kose Yazarlart ve Gazeteler/Dergiler

Gazete/Dergi Adt Yazar Ad1 Gazete/Dergi Ad1 Yazar Adi
A. Turan ALKAN Hakan CELIK
Aksiyon s
Setkan SAGLAM Posta Mesut Yar
Tayfun TOPAL Tamer HEPER
Akgam Ahmet INAM Ahmet INSEL
Radikal - 5
Sevim GOZAY Cineyt OZDEMIR
Ali Aaf BiR Hincal Ulug
- Sabah "
Ahmet TASGETIREN Emre AKOZ
Aykut ISIKLAR Star Mehmet ALTAN
Bugtin — - s
Bilal OZCAN Behget FAKIHOGLU
- Turkiye
Perihan CAKIROGLU Rahim ER
Toktamig ATES Dilek ONDER
Ahmet TAN Giingor MENGI
Erdal ATABEK Vatan Aydin AYAYDIN
Cumbhuriyet
Otrhan BURSALI Reha MUHTAR
Zekeriya TEMIZEL Can ATAKLI
Durmus ODABASI Yenidonemgazetesi.com | Binay KAZAN
Fatth ALTAYLI A. Turan ALKAN
Habertiirk Muharrem SARIKAYA Ahmed SAHIN
Rahsan GULSAN Ahmet KURUCAN
Yavuz SEMERCI Zaman Ahmet SELIM
Hiirriyet Mehmet Nuri YILMAZ Bilent KORUCU
Medyafaresi.com | Onder AYTAC Ekrem DUMANLI
Hamdi TURKMEN Melih ARAT
Muhittin AKBEL
Milliyet —
Hamdi TURKMEN
Ali EYUBOGLU

Bu calismada yontem olarak icerik analizi kullanilmustir. Icerik analizi medyada yayinlanan haberlerin
analizi icin yaygin olarak kullanilan bir yontemdir. Berelson icerik analizini, “iletisimin yazili/acik
iceriginin nesnel, sistematik ve nicel tanimlarini yapan bir arastirma teknigi” olarak tanimlamaktadir
(aktaran Aslan & Tavsancil, 2001: 17). Igerik analizi; arastirmacinin siibjektif yorumlarindan ziyade
salt metin icerisinde gegen kelime, soylem ve ifadelerin derlenmesi, sayilmast ve anlamlandiriimasi
temelinden yapilan bir ¢alismadir. Icerik analizi ne séylenmisse onu alir ve icerigin nedeni ya da
insanlarmn tepkileri ile ilgili sorular tizerinde durmaz (Aslan & Tavsancil, 2001: 24). Tgerik analizinin
en temel unsurlart olarak nesnellik, sistematiklik, nicelsellik, actk olma 6zellikleri siralanabilir.

Bu calismada yapilan ‘Gzetleyici bir igerik analizidir’. Bu tire uygun olarak, trafik konusu ile daha az ilgili

pasajlar ve ayn1 anlamlara gelen kése yazilart atlanmustir. Daha sonra benzer agiklamalar ve konular

bir araya getirilmis ve 6zetlenmistir (Aziz, 1990).
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Calisma 6ncesinde bir kodlama kilavuzu olusturulmamustir. Calismada temel kategori kése yazisinda
gecen konulardir. Her bir kése yazisinda iletisimin ne hakkinda oldugu tizerinden siniflandirmalar
yapilmistir. Bu konu bazen bir ctimle, bazen de bir paragraf olabilmektedir. Konular ortaya ¢iktik¢a
yeni giincellemeler yapilarak konu baghklart sekillendirilmistir.

Yapilan icerik analizi sonucunda, tim kose yazilart konularma gére smiflandirlmis ve her bir
konuda kése yazilarmm disiinceleri ve varsa ¢6zim onerileri ortaya konmustur. Genel itibariyle
Tablo 2’de de gorilebilecegi gibi kose yazarlarinin temel alt1 baslik altinda trafikte yasanan sorunlara
degindikleri ortaya ¢ikmistir. Kése yazarlarinin 6nemli bir kismi yasanan sorunlara yonelik ¢6zim
onerilerini de ifade etmislerdir. Bulgular kisminda kése yazarlarmnin gbzuyle trafik alanindaki
sorunlar ve ayrica sunduklart ¢6ziim 6nerileri ele almacaktir.

Tablo 2: Kose Yazarlarinin Ele Aldiklar1 Konu Basliklart

1 Trafik Kultara

Trafik Denetimleri ve Trafik Cezalar1

Trafik Altyapist
Trafik Kazalart

Medya ve iletisim kampanyalari

N O] B~ N

Trafik Egitimi

3. Bulgular
3.1. Kose Yazatlarinin Goziyle Trafik Alaninda Yagsanan Sorunlar
3.1.1. Trafik Kaltura

Kiiltir bir toplumu anlamanin en 6nemli araglarindan biridir. Kulttr bir kavram olarak toplumun
davransslarini sekillendiren degerler ve aliskanhklart icermektedir. Trafik kiltirt denildiginde ise
trafikte ortaya koydugumuz davranislar ve aliskanlklar ve bunlart arka plani  olarak
degerlendirilebilecek degerler ifade edilmektedir.

Trafik kiltiirti kose yazarlarinin tizerinde en fazla durdugu konudur. Trafik diizeni ve trafikte ortaya
konan davraniglar ve hareketler giinimtz diinyasinda bir toplumun medenilik seviyesi ve tlke
insanmimn ulastigt seviyeyi gostermesi agisindan ¢ok 6nemli bir 6lctidiir. Kose yazarlarinin iilkemizin
durumu hakkindaki kanaatinin ¢ok olumsuz oldugu koése yazilarinda agikga gortlmektedir. Turk
toplumunun trafikte ortaya koydugu kiltir diizeyini yogun olarak elestirilmekte ve trafikte yaganan
sorunlarn 6nemli Ol¢tide tlkemiz insanlarinin zihniyet yapisindan ve kiltiiriinden kaynaklandigini

distinmekteditler.
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Trafik kiltirtne iliskin 6ne c¢ikan konulardan biri trafik ve siddet tzerine yazilan yazilardir. Bu
yazilar Turk toplumunun trafikteki sinirli, kural tanimaz, saygisiz ve saldirgan haline génderme
yapmaktadir. Ahmet Turan Alkan’m 2005 tarihinde Aksiyon dergisinde yazdigt yazi trafikte yasanan
siddetin boyutlarint ortaya koymaktadir:
En ¢ok, dedi usta, beysbol sopast yapiyoruz bugtinlerde. Spor icin degil, diye ilave etti, bu
sopalart yaptirip arabalarna koyuyorlar! Insan arabasinda nicin beysbol sopast veya
neredeyse bir metre uzunlugunda demir levyeler tasimak ihtiyacini hisseder ki diye
sasirmayacaginizdan eminim. Sorsaniz, saldir1 maksath degil; ortallk ne yapacagt
kestirilemeyen bir strii manyak ile dolu; kendimizi savunmak i¢in bulunduruyoruz derler.
Gecen hafta Zaman'da yaymlanan Necip Cakit'n haberine gére su anda karayollarinda
silahli 300 bin stirtct bulunuyormus. Bu rakammn tamamu atesli silah degildir diye tahmin
etsek bile miktar, insani Grkiitecek kadar fazla. Hatta rezalet (Alkan, 2005, Aralik 12).
Bu yaz trafikte yasadigimiz siddetin boyutlarint ortaya koymaktadir. Ahmet Turan Alkan birgok kisi
tarafindan paylasilacak su satirlarla yazisina devam etmektedir:
Trafik dinyanimn her yerinde problemlidir ama bizim tilkemizde ihtiva ettigi sira dist risklerle
cok tehlikeli bir arena goruntlsi sergiliyor. Normal zamanlarda meydana geldiginde bir
sekilde tathya baglanan kigiik sirtisme ve aksakliklar, trafikte vuku buldugu zaman
kolaylikla parlama egilimi gosteriyor. Onceleri sézle, el kol hareketleriyle, klakson ve uzun
farlarla baslayan trafik tartismalari, dortli sinyal lambalarinin yakilip el freninin ¢ekilmesi ve
surtctilerin birer kabadayr edastyla arabadan inmeleri ile nasil neticelenecegi asla
kestirilemeyen kavgalara dontstiyor (Alkan, 2005, Aralik 12).
Tirkiye Karayollar1 Giivenligi Stratejisi ve Eylem Plani tanitimi  toplantisinda  konugan
Basbakanimiz da trafikte yasanan kavgalara dikkat cekmekte ve “suriiciiler La havle ¢ekmek yerine
el frenini cekiyor” demektedir. Ahmet Inam’n Aksam gazetesindeki kose yazist ise insanimizin
trafikte bagka bir kimlige buirtindiigii vurgusunu yapmaktadir:
Karima anlatamiyorum, direksiyonun 6ntinde neden feryat ettigimi. Seni herkes hep sakin
bir adam sanir, gelsinler de gorsiinler nasil bagirip ¢agirdigini arabanin icinde. Ettigin
kiifirleri duysunlar. Birden fark ediyorum: Insant tanimanin yollarindan biri de trafikteki
davranslari. Kendimi araba denilen o kutu iginde bagirip ¢agirirken buluyorum (Inam, 2011,
17 Temmuz).
Yazarin ifade ettigi ruh hali ve davranslarin toplumun ne kadar biytik bir kismini temsil ettigi
tzerinde dustntlmesi gereken bir konudur. Turk toplumunun trafikte ortaya koydugu siddet
egilimini, yaralamalar ve hatta OSliimlerle biten tartismalart konu alan ¢ok sayida haber teyit

etmektedit.
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Trafik kaltura ile baglantidi olarak kése yazarlarnin tizerinde durdugu bir diger 6nemli konu ise,
trafik kurallarina uymamamizin altinda yatan degerler ve bu degerlerin yansimasi olarak ortaya ¢ikan
davranislardir. Erdal Atabek (Cumbhuriyet, 2008) kose yazisinda, ‘6zdenetim’ yoksunlugundan ve “bize
bir sey olmaz; anlayssma’ gonderme yapmaktadir:
Akilsal duygusal denge, 6zdenetim, yasamin sorumlulugu, bunlar bizim toplumumuzun
Ozellikleri mi? Degil. Sorun iste burada. Bize bir sey olmazla yasiyorsun. Alkolli ara¢ da
kullantyorsun. Hatali solama da yaptyorsun. Ama makine biitiin bunlart bilmiyor. GUM. Bir
kaza kag cana mal oluyor? Iste, tehlikeli cehalet dedigim budur kardesim (Atabek, 2008).
Bircok kose yazari ise benzer bicimde trafikte yasanan ‘kadercilik’ anlayisint elestirmektedir. 2009
yilinda Avrupa Zaman gazetesinde ¢ikan kdse yazisinda Almanya’ya yerlesen Turklerin bu tlkede
kurallara uymast, ancak Tirkiye’ye doniince uymamasi sorgulanmaktadir:
Almanya’ya yerlesen Tiurklerin bircogunun bir middet sonra trafikte emniyet kemeri
takmaya baslamasi, aslinda sosyolojik arastirmalara layik bir olgu. Turkiye'de hala cogu
surtct tarafindan ilging bir gézu karalik-tevekkil-inat karisimi ile thmal edilen bu basit
giivenlik tedbiri, edinilmesi kolay bir aliskanlik degil. Insanlarin yaklasimini degistiren ne?
Yakalaninca 30 Euro ceza 6deme tehlikesi mi? Yoksa babam da takmaz dayim da... Kemer
takan erkek degil. Zihniyetinin er ge¢: Buradaki millet takiyor iste... Ben de taksam ne
kaybetmis olacagim? sorusu karsisinda erimesi mi? Yoksa okuldaki bir suurlandirma
kampanyasimndan donen ¢ocugun, Annecigim, babacigim, ya siz niye takmiyorsunuz? diye
saf saf sormast m1? Bu yonde bir arastirma yapilsa sonuclarint gercekten merak ediyorum.
Ozellikle insanlarin olaya ‘kader’ géziiyle bakisinin zamanla nasil etkilenebildigi enteresan.
Trafikte 6lsem, demek ki yazgimda bu varmis. Kazada hayatini kaybetti, demek kaderi
buymus! Bu ciimleleri Tirkiye’de stk stk duymak miimkiin. Strtctlerin ¢cogunun kemere
degil, kadere giivendigi Turkiye’de yluz kaza basmna 5,9 kisi olirken Almanya’da bu oran
sadece 1,9 (Glindem, 2009).
Bu kose yazist acik bigimde kadercilik anlayisint toplumumuzun yanls yorumladigmn: ve trafikte
oliimlerin bir kader olmadigt gercegini ortaya koymaktadir.
Trafikte yasanan kural tanimazligi toplumda yasanan saygy, sevgi eksikligi ve bencillik ile agiklayan
yazarlarda bulunmaktadir. Bu yazarlardan biri olan Ciineyt Ozdemir (Ozdemir, 2010, 19 Ekim)
yazdigt bir kose yazisinda: “Herkes bir digerinden yol istiyor. Kimsenin kimseye yol vermeye niyeti
yok. Kimsenin kimseye saygist da yok. Peki ama hani Bat1 toplumu bencildi? Hani o Dogu insaninin
“koca yiireg?’, insancilligt’ nerede kaldi?” diye sormaktadir. Ahmet Inam ise toplumda yasanan sevgi
ve saygt eksikliginin trafik kazalarinda kendini gosterdigini diisinmektedir: “Trafik kazalarini, kural

ihlallerini inceledigimizde, ¢ogu durumda bu saygi ve sevginin eksikligini goriritiz. Kendisine,
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yasama, diger insanlara saygist ve sevgisi olmayan biri ickili araba kullanabilir. Isledigin trafik sucunu,
yaptigin kural ihlalini, basina gelen trafik kazasini soyle, sana kim oldugunu soyleyeyim” (Inam,
2011, 17 Temmuz). Ahmet Inam kése yazisint tizerinde distintilmesi gereken “Trafik ruhumuzun
bir smav yeri” sézleriyle strdirmektedir. Zaman gazetesinden Ekrem Dumanlt kése yazisinda bu
sorunun trafige asan boyutlarma dikkat cekmektedir: “Insanlar trafikte birbirine saygt duymuyor;
tipkt hayatin diger alanlarinda saygi duymadigi gibi. Araba siirme kiltirtimiiz yok. Kurallara uyma
aliskanhgimiz hala ¢ok zayif. Siz ¢ok dikkatli olsaniz, kurallara uysaniz bile bir bagkast simarik ve
serseri tarziyla gelip basiniza bela kesilebiliyor” (Dumanli, 2011, 05 Eylal). Ahmet Tasgetiren ise
trafikte yasanan sorunlarin 6ziinde sabir sorunu, hak ve hukuk tanimama yani insan sorunu
oldugunu dustinmektedir: “Ben her trafik olayinda bir insan problemi bulundugunu diisiniiyorum.
Kendi 6zgin insanimizda ciddi bir kisilik problemi olusmus durumda. Sabir sorumuz varsa, bir
insan sorunumuz var demektir. Bagkasmnm hakkina riayet sorunumuz var” (Tasgetiren, 2008, 11
Aralik). Kose yazilarinda goruldigi tizere, kése yazarlari davranislarimiza yon veren bencillik,
kendini haklt gérme duygusu, saygisizlik, sevgisizlik, acelecilik, tedbirsizlik, ihmalkarhk, bitlikte
yasama bilincinin gelismemisligi ve kadercilik ile tanimlanabilecek bu zihniyet yapismnt trafikte
yasadigimiz sorunlarin kaynagi olarak gérmektedir.
Bu zihniyet yapist ve degerler trafikte yasadigimiz bircok 6rnekte kendini gostermektedir. Birgok
kose yazart kendi yasadiklari ve duyduklart ornekleri koselerine tasimistir. Can Ataklt Vatan
gazetesindeki yazisinda trafik kiltiirimuzin yansimasi olarak trafikte sorun yaratan ti¢ davranist
anlatmaktadur:
Oniiniizdeki kavsakta yesil 15tk yaniyor. Ama isiktan sonrast durmus. Siz bunu gére gore
kavsaga giriyorsunuz, ama ortasinda kaliyorsunuz. Tam o sirada diger yone yesil 15tk yantyor
ve siz yolu kapattiginiz i¢in orast da duruyor. Tabii bu durumda tam diger taraftan gelen yol
icin kirmiz1 yantyor, ama bu kez hirsla gegmeye calisan bir baska arag sizin arkanizdan gelen
trafigin onuni kesiyor. Yesil yansa da onumuzdeki trafik yirimiiyorsa hi¢ olmazsa diger
tarafa yol versek birazdan biz de kurtulacagiz belki ama ne desem nafile. Trafigi en sikistiran
‘kotl’ ve ‘kurnaz’ uygulamalardan biri, daralan trafige en sagdan ya da en soldan gelip
‘kaynak’ yapmaya calisilmasi. En stk yapilan hatalardan biri de gordigii her bosluga girme
hastaligt. Bizim siirticiiler nedense kendi seritlerine asla uymaz. Ondeki ara¢ yavasladig an
kendini hemen saga ya da sola atar (Atakli, 2010, 05 Ekim).
Can Ataklt yazisinin devaminda bu t¢ davranigin trafik dizenini ortadan kaldirdigini ve bunun
cezasint tim strictlerin ¢ektigini ifade etmektedir. Benzer bir kuralsizlik ve bunun kurallara uyan
surtictilerde yarattigi duyguyu Bilent Korucu Zaman gazetesindeki kosesine tagmmustir: “Trafik

titkandigr anda ise emniyet seridi en islek yol haline geliyor. Aptal yerine kondugunuza
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yanmiyorsunuz ama ilerideki sikisikligi kordiigiime cevirdiklerine kiztyorsunuz” (Korucu, 2011, 13
Eylal). Sahip oldugumuz zihniyet yapisinin yansimasi olan yaygin bir diger davranig Posta
gazetesinden Mesut Yar okuyuculariyla paylagsmaktadir: “Yeni model arabalarda emniyet kemeri
takilmazsa ara¢ strlicii ve yolculart sinyalle uyartyor. Bunu engellemek icin de ¢ogunlukla ‘Gleri
diizey zekdamiz’ devreye girerck kemeri koltuga baglayip tizerine oturmayt tercih ediyoruz” (Yar,
2010, 26 Ekim). Trafik konusunda en fazla yazi yazan kose yazarlarindan Ali Auf Bir ise trafik
kiltirimuz ile kazalar arasinda iliskiyi gosteren 6nemli bir 6rnek vermektedir:
Gazetelerde boy boy haber: Izmir-Istanbul Karayolu 3.5 saate iniyor. Bir giin sonra baska
bir haber: 11 tiniversite 6grencisi trafikte can verdi! Tki haber arasinda baglantt kurabiliyor
musunuz? Kuramiyorsunuz. Kuramazsiniz da. Ama kurmalisiniz. Ciinkii bu iki haber birbiri
ile ¢ok ilintili. Bu iki haber bizi her yil 10.000 kisinin 6lumi ile yiiz yiize getiren trafik
kiltirimuzin yansimast. Bizler gidilecek yollart su kadar saatlik yol diye 6lgen bir ulusun
evlatlartyiz. O yolu o kadar saatte gidemeyenle ciddi olarak hesaplasiriz. Beceriksiz deriz,
chliyeti kasaptan mt1 aldin deriz senin suyun 1sindi, yerine adam bulacagim deriz, ulan erkek
gibi araba kullan da saatinde gel deriz. Beklentiler bu olunca da bir yolu beklenen stirede
gitmek icin uyumayiz, hiz yapariz, yorgun ara¢ kullaniriz ve kaza geliyorum der! (Bir, 2009,
24 Haziran).
Trafikte ortaya koydugumuz bu davranislarin trafik kazalarma davetiye ¢ikardigt ve trafikte yasanan
sorunlart artirdigt bu konuda yazan kose yazarlarinin ortak kanaati gibi goziikmektedir. Kose
yazilarinda goriilecegi tizere trafik kiltiiri noktasinda tlkemizin durumu i¢ agict degildir. Trafikte
yaygin bicimde yasanan siddet, degerler noktasinda ortaya konan kadercilik, saygisizlik, bencillik,
sevgisizlik ve acelecilik ve bunlarin yansimasi olarak ortaya citkan kurallara uymama aliskanligt
fazlastyla elestirilmekte ve trafikte yasanan sorunlarin temelinde bu kiltirin bulundugunu

dustuntlmektedirler.

3.1.2. Trafik Denetimleri ve Trafik Cezalar1

Kose yazilarinda fazlastyla tizerinde durulan bir bagska konu ise kolluk giigleri tarafindan yapilan
denetlemeler ve uygulanan trafik cezalanidir. Ko6se yazilarina bakildiginda trafik kurallarina
uyulmadigl, bunlarin 6niine gececek sekilde denetlemelerin yapilmadigt ve cezalarin caydirict
olmadig tizerinde durulmaktadir.

Trafik kurallarina deginen yazarlarn buytik bir ¢cogunlugu, toplum olarak trafik kurallarina uyma
oranlarimizin gelismis {lkelerin ¢ok gerisinde oldugunu ifade etmektedir. Ozellikle, kirmizi 15tk
ihlalleri, hiz sinirmim astlmasi, alkollii ara¢ kullanimi, emniyet seridinin ihlal edilmesi, strtictlerin

telefonla konusmasi, makam otalarina takilan ¢akar lambalar, trafigi tehlikeye dustrecek sekilde arag
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kullanimt gibi bir¢ok kural ihlali kése yazilarinda yer bulmaktadir. Trafik kurallarina bakisimiz ile
ilgili Ahmet Turan Alkan kose yazisinda su benzetmeyi yapmaktadir: “Ttrkiye’de trafik kurallars,
trafik levhalarina benzer. Orada bir yerlerde Oylece dururlar fakat genellikle kimse onlarin
varligindan haberdar olmaz. Bizde kurallar, ancak yakalanirsan cezalandirilirsin mantigiyla bakilan ve
yakalanma tehlikesi yoksa rahatca ihlal edilen izumsuz bir angarya seklinde goriliiyor” (Alkan,
2007, 02 Temmuz).
Bu sorunun ¢oziimiinde denetimin gerekli oldugu ancak etkili denetim yapilmadigi konusu bu
konuda yazan tim kose yazarlarinin ortak kanist olarak gorilmektedir. Ali Auf Bir toplumda
yasanan denetim algisina isaret etmekte: “Trafik denetim sisteminde sorun wvar. Siriciler
denetlendigini hissetmiyor. Devletin trafik denetimi sistemini tam olarak oturtmasina ve striictinin
her an denetlenebilecegini 24 saat siireyle hissedecegi zamana kadar bu durum devam eder” (Bir,
2010, 28 Mayis). Benzer bicimde, Hincal Ulu¢ (Ulug, 2012, 27 Nisan) ve Ahmet Turan Alkan
(Alkan, 2005, 12 Aralik) denetimin zayif oldugunu ve bunun bir kamu otoritesi sorunu olarak
degerlendirilmesi gerektigini ifade etmektedirler. Ahmet Turan Alkan bu durumu su satirlarla
kosesine tasimistir:
Denetimler son derece zayif, para cezalarinin otomatik bir intizamla artirilmasi meseleyi
¢ozmuyor, zaten bazi strlcllerin ilging yollar bularak haklarinda dizenlenmis ceza
makbuzlarini 6demedikleri ileri strtiliyor. Bazt kanunlar ise, en ¢ok ihtiya¢c duydugumuz bir
zamanda polisin gorev ve yetki alaninit daraltict diizenlemeler getirdigi icin emniyet glicleri,
arttk kotii niyetlileri caydiracak goriintiiden hayli uzaklastirildi. Bu bir kamu otoritesi zaafidir
ve bu zaafin kamu giicii araciligy ile bastirilmast gerekir. Hem de tez elden (Alkan, 2005, 12
Aralik).
Hincal Ulug ise trafik ve devlet otoritesi arasinda bag kurmakta ve trafik diizeninin devlet
otoritesinin bir yansimasi oldugu diisinmektedir.
insanoglunun sokaga ilk adimini attig1 giinden itibaren devletle ilk karsilasmast trafikte olur.
Orada devleti, otoriteyi goriir, hissederse, kurallara ve devlete saygili uygar bir vatandas
olarak buyir. Orada basibosluga, keyfilige, herkesin her kuralt hige sayip cezasiz kalmasina,
herkesin bildigi gibi yasamasina sahit olursa, o zaman der ki Devlet yok. Sadece trafikte
degil, her alanda devlet yok anlamma gelir bu. Trafik onun icin ¢ok ama ¢ok 6nemlidir.
Insanlar yollarda geciktikleri, ttkandiklart i¢in degil sadece. Devletin varliginin 6l¢tstdur, ol
Kirtk Cam teorisi, trafikle baslar. Orda isledikleri suglarin, hem de polislerin gézii 6niinde
isledikleri suglarin bile cezasiz kaldigint goren, bilen, yasayan bir toplumda, camlar birbiri

ardina kirtlmaya baslar (Ulug, 2012, 27 Nisan).
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Yeterli denetim yapilmadigini ifade eden ¢ok fazla kdse yazist bulunmakla birlikte, yukaridaki
ifadeler genel diistinceyi fazlastyla yansitmaktadur.
Yapilan denetimler ise hem sayisal olarak hem de uygulama sekli itibariyle yetersiz gorulmektedir.
Bircok yazar trafigin en yogun oldugu anlarda, trafigin kilitlendigi durumlarda ve kural ihlalinin
yogun olarak yapildigi yer ve zamanlarda trafik polisini gorememekten sikayet etmektedirler.
Ornegin, Can Ataklt (Atakh, 2010, 04 Ekim) kése yazisinda Istanbul ile ilgili diistincesini soyle ifade
etmektedir: “Trafik polisinin eksikligi 6zellikle en yogun saatlerde kendini hissettitiyor. Onemli
kavsaklarda, birbirini kesen biyiik caddelerde yeterli sayida polis olmamasi nedeniyle trafik
kesmekese dontstiyor” (Atakly, 2010, 04 Ekim). Fatih Altayli (Altayl, 2011, 09 Ekim) bu durumu
kose yazisinda teyit etmektedir: “Istanbul'da berbat olan trafik, bayram nedeniyle iyiden iyiye icinden
ctkilmaz bir hal aldi. Ve yine ilag icin tek bir trafik polisi yoktu yollarda. Bayram trafigi icinde cirit
atan kamyonlar yine terér estiriyordu. Emniyet seritleri isgal altindaydi. Yollar Allah'a emanet
haldeydi” (Altayli, 2011, 09 Ekim). Bu noktada bazi yazarlarin 6zellikle trafik polisi sayisini vererek,
Ozellikle buytksehitlerde bu  saymin artirlmasina  ihtiyag  duyuldugunu ifade ettikleri de
gorilmektedir.
Denetim noktasinda en 6nemli ara¢ olarak kabul edilen trafik cezalarinin toplumda istenen
farkindalik ve caydiricilligr olusturmadigr dustiniilmektedir. Bir baska deyisle yapilan denetimlerin
kazalarin onlenmesi ve kurallara uyulmasi noktasinda etkili olmadigr ifade edilmektedir. Serkan
Saglam kose yazisinda bu konuyu ele almistir: “Bu rakamlar denetim faaliyetlerinin yeterince
yapildigini gosteriyor olabilir. Ancak meselenin asil bakilmasi gereken bir baska yan1 var; bu kadar
ceza yazilan bir yerde trafik kazalarindaki artis nigin 6nlenemiyor?” (Saglam, 2012, 18 Haziran).
Benzer sekilde, Hincal Ulug (Sabah, 2011) istatistik verilerinin istenen sonuglart tretmedigini
distinmektedir: “Sakin ola bana istatistik gondermesin, bir yilda Emniyet seridi ihlalinden su kadar
stirticliye ceza yazildi falan demesinler. Ben gérdiigiime inanirim.” (Ulug, 2011, 20 Eylil). Onder
Aytag ise, 2012 tarthinde medya faresi isimli internet sitesinde yazdig1 kose yazisinda denetimin ceza
sayisina indirgenmesini ve saysini elestirmektedir:
2011 yiinda 950 bin trafik kazast oldu. Uygulanan cezai islem 700 bin. Her kaza kesinlikle
bir kural ihlalinden kaynaklandig gibi, kural ihlallerinin belki de ancak onda biri kazaya yol
agmaktadir. Dolayistyla cezanin kazadan az olmasi, net olarak bir denetleme eksikligini
gosterir. Ayrica yilda 700.000 cezai islem, giinde 2.000 ceza demektir. Bundan Ankara'ya
diisen pay, ginlik yaklasik 130'dur. Buradan Hodri Meydan diyorum. Eger ben, her daim
polis bekleyen Genelkurmay Kavsagina bir kamera kurarak, 1 saat icerisinde yasalarda cezai
islem 6ngorilen 130 kural ihlali tespit edemezsem, beni vatandagliktan ¢ikartin (Aytag, 2012,
27 Agustos).
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Bircok yazar bu sorunun kaynaginda yeterli denetim yapimamast kadar, cezalarin caydirict
olmamasi, yapian denetimlerin icerigi ve Onceliklerin yanls belirlenmesi  bulundugunu
disiinmektedir. Ozellikle, cezalarin caydirict olmadigi ortak bir kant gibi géziikmektedir. Ali Atif Bir
bu durumu kisaca séyle anlatmaktadr:
Cogunluk, basina dikilmis bir polis olmamasina ragmen adam 6ldurmuyor neden acaba diye
sormustum din. Cinkd oldirirse 6mriinii  hapislerde  gecirecegini  biliyor. Bakin
yakalanacagini demedim. Hapisten s6z ettim! Demek ki sadece polis denetimi yetmiyor ayni
zamanda trafik suclusunun cezalandirilmasi gerekiyor. Ama caydirict bir sekilde (Bir, 2010,
28 Mayis).
Serkan Saglam ilkemizde cezalarin caydirict olmadigint baska dlkelerle karsilastirma yaparak
6rneklendirmektedir:
Bu durumun altinda yatan sebeplerin basinda siirtictilere caydirict cezalar yerine ‘parant 6der
gidersin’ mantiginin agtlanmast geliyor. Oysa bircok tlkede cezalar caydirict niteliklerde
diizenleniyor. Ehliyete émir boyu el koyma, stireli ehliyet sistemi, trafik ihlallerine gére
sigorta ve belirli periyotlarda siiriis ve trafik egitimleri gibi cezalar basta geliyor. Tturkiye’deki
kanunlara gore kacakgilik ve Turk Ceza Kanunu'nda yer alan bazt suglar disinda ehliyeti
omiir boyu iptal edecek diizenleme yok (Saglam, 2012, 18 Haziran).
Caydiricilik sadece trafik cezalart baglaminda degerlendirilmemektedir. Gungér Mengi Vatan
gazetesindeki kosesinde hemzemin gegitte altyap1 eksikligi sonucunda 6len ¢ocuklarla ilgili agilan
davada hakimlerin ibretlik cezalar vermesi gerektigini ifade etmektedir: “Olen cocuklarin aileleri
buytk tazminat davalar1 agmali, hakimler de o ¢ocuklarin babastymus gibi karar vermelidir” (Mengi,
2004, 18 Nisan). Benzer bicimde yargi konusu olan kazalarda cezalarin caydirict olmadigt konusu
Aydin Ayaydin tarafindan su sézlerle anlatilmaktadir: “Ustelik cezalar da pek caydirict degil. Trafik
teroristi birkag kisinin ocagint sondiirtir, cezaevine bile girmeden elini kolunu sallayarak aramizda
dolasmaya devam eder. Acaba sirada kimler var bu kez diye distntrsintiz” (Ayaydin, 2010, 20

Temmuz).

Denetim faaliyetlerinin 6ncelikleri kose yazarlarinin tzerinde durdugu bir bagka konu olarak
karsimiza c¢tkmaktadir. Bu konuda Erdal Atabek denetimlerin sadece hiz tizerine yogunlasmast,
diger konularin ithmal edilmesini elestirmektedir:
Bizde trafik denetimi, ne yazik ki sadece bazi strticiilerin bazi yerlerde hiz smurlarini asmast
halinde uygulanabilen, varligr ile yoklugu belli olmayan bir kavram. Hatali sollama, serit
ihlali, seyir halinde baska araclari tehlikeye sokmak, asirt miktarda glrilti tretmek,

sinyalizasyona itaat etmemek gibi ihlallerin cezalandirildigini neredeyse hi¢ gérmedim. Varsa
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yoksa radar. Hiz smnirini ihlal etmeyi kiigimsedigimden degil fakat kontroliin neredeyse tek

maddeye indirilmesi ciddi bir denetim eksikligi degil midir? (Atabek, 2008, 15 Aralik).

Reha Muhtar ise bu konuya farkli bir acidan yaklasmakta, kural ihlali ve 6ngoriilen ceza arasinda bir
uyum olmadigini distinmektedir: “Kirmuzt 1sikta ihlale 154 lira ceza kesen bir anlayss, alkole 650
liraya hikmediyorsa, kirmiz1 1stkta gecmek alkollii ara¢ kullanmaya gore dortte bir oraninda daha az
mi tehlikeli demek? Cezalar tehlikeleri oraninda, esit ve adil olmak zorunda degiller mi?” (Mubhtar,

2011, 11 Kasm).

Cezalarla ilgili bir diger 6nemli konu ise trafikte bazi kesimlerin ayricaltk beklentisidir. Ahmet Insel
kose yazisinda Diplomatlar ve milletvekillerine ceza kesilemeyecegi ile ilgili genelge ve bir hakimin,
trafik polisinin kendisine ceza yazma yetkisi olmadigi gerekgesiyle agtigt davayt kazanmasi ve bu
kararin Yargitay tarafindan onanmasint elestirmektedir. “Turkiye'de eski rejimin  zihniyet
dinyamizda nasil hala gicli bicimde yasamaya devam ettigini ¢ok carpict bicimde gozler 6ntine
seriyor” (Insel, 2005, 22 Mayis). Ahmet Insel yazsinin devaminda bu durumun denetleme
faaliyetlerine yansimasint resmetmektedir: “Trafik polisi, 6rnegin alkolli veya asirt hizli araba
kullanan kisiyi durdurdugunda ben kimim, sen biliyor musun? demesinin ardindan kim oldugunu
ogrenince, ihlale iliskin tespit tutanags diizenleyip, bu tutanagi ben kimim unvanl sayin sahsin bagh
bulundugu kuruma goénderecek” (Insel, 2005, 22 Mayis). Topluma 6rnek olmast gereken kesimlerin
bu tarz ayricalik taleplerinin toplumun geneline yonelik denetim faaliyetlerinin 6niine zihinsel bir
bariyer koydugu konusu g6z ardi edilmemelidir.
Kose yazilarinda one gikan bir baska konu ise denetim yapan personelin tavir ve davranislaridir.
Baz1 yazarlar polislerin kurallara uymamasinin yarattigi olumsuz imajt konu alirken, bazi yazarlarda
denetim yapan personelin goriiniim, hal ve tavirlarini elestirmektedir. Trafik polisinin kurallara
uymamas ile ilgili olarak Ahmet Turan Alkan sunlari séylemektedir:
Tam da isaret lambalarinin yani bagina park etmis bir trafik denetim aract siradan bir
gorunti teskil eder; higbir 6zelligi yoktur. Kendilerine, “Herkese 6rnek olmaniz gerekirken
bizzat kural ihlali yapmaniz dogru mur” sorusuna cevap ararken gorevlilerin yiz ifadesini
seyretmek cok eglenceli fakat tehlikelidir (Alkan, 2007, 09 Eyldl).
Yavuz Semirci kose yazisinda bir c¢evirme esnasinda karsilastigi polis memurunun hareket ve
tavirlarini elestirmektedir:
Aramizda gecen Ozet diyalog soyle: Memur bey. Bu nasil ¢evirme? Beni durdururken bile
agzinizda sigara var. Ne yani biz insan degil miyiz? Siz polissiniz. Kamu gorevi
yaptyorsunuz. Agzinizda sigara varken ¢evirme yapma bari. Cevirme yaparken bu gorinti

size yakismiyor. Sigarayt kenarda i, bu sirada diger arkadasiniz ¢evirme yapsin. Bu normal
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gorunti degil. Siz bana kurallara uymadigim icin hakl olarak ceza kestiniz. Ben de kurallar
denetlerkenki gérintintz hosuma gitmedigi icin size ceza kesecegim. Polise saygt duymaniz
lazim. Bir eli cebinde, diger elinde sigara denetim yapan geng kardeslerimiz maalesef saygiyt
hak etmiyor (Semirci, 2012, 20 Temmuz).
Yavuz Semirci tarafindan paylasilan bu yazi denetleme yapan personelinde bir nevi vatandas
tarafindan gozetlendigini gostermektedir. Sonug olarak, trafik denetlemeleri ve cezalarina iliskin
olarak kose yazarlari, caydiricilik, denetim eksikligi, ayricaliklar, denetimin 6ncelikleri ve denetim

yapan personelin davranislari noktasinda elestirileri bulundugu gérilmektedir.

3.1.3. Trafik Kazalari

Trafik kazalart medyanmn en fazla haber yaptigi konularin basinda gelmektedir. Hem yazili hem

gorsel basin icin yasanan olimli kazalar vazgecilmez haber konulart arasindadir. Kése yazarlari ise

trafik kiltird ve denetleme konusu kadar olmamakla birlikte bu konuya deginmektedir. Bazt kose

yazarlari sorunun buyikligini ortaya koymak adina trafikte yasanan Olumleri sayisal olarak

okuyuculartyla paylasmakta ya da ter6r gibi tlkemizin en 6nemli glindem maddesi ile karsilastirma

yapmaktadir. Bu karsilastirmalardan yola ¢ikarak trafik alaninda atilmast gereken adimlar olduguna

deginilmektedir. Ciineyt Ozdemir trafik ve teror karsilastirmast yapan yazarlarimizdan sadece biridir:
Tirkiye son 30 yihinda 30 bin insanmi terore kurban verdi diye hakli olarak tziilip
duruyoruz. Peki, sadece son 10 yilda yani 2001-2011 arast 47.512 kisi trafik kazalarinda
hayatint kaybetmis. Sadece 2011 yilinda o6lenlerin sayist 4000 kisi. Su rakamlarin
buytkligine bakar misiniz? Bu memleketin PKICnin yarattigr terorden daha biytik bir
trafik terorii sorunu var. Gelin gortin ki biz bu teréri bir ‘kader” gibi kabullenmis, yasayip
gidiyoruz. Trafikteki 6limler neredeyse 6liimden bile sayilmiyor. Oysa bu oliimleri bir teror
orgiitii tstlenseydi en azindan bir miicadele baslamisti. Baslamadi (Ozdemir, 2012, 24
Agustos).

Ali Atf Bir ise trafik kazalarinda yasanan olumlerin oraninin AB ile karsilastirmakta ve bu 6liimlerin

bir kader olmadigt vurgusunu yapmaktadir:
Son sekiz yilda yaklastk 36 bin kisi direksiyona her an 6leceklerini bilip gegtiler. Ve oldiler.
Ruhlari sad olsun! Bu arada uluslararast bir istatistik var. 100 bin ara¢ basina diisen 6lu
sayisina gore Ulkeleri karsilastirtyor. AB ortalamasi 19 kisi. Turkiye 76 kisi. Yani bu kaderin
Tiirklere bir garezi var. Olmeye devam! (Bir, 2010, 22 Mayts).

Hincal Ulug ise verilen bu Olim istatistiklerin ardindaki yasam hikayelerine ve acilara vurgu

yapmaktadir:
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Bir kaza haberi. Iki elektrik mithendisi 6ldii. Yanda resim olmasa okumayacagim bile. Bu
tlkede trafik kazasi bir istatistikten ibaret ¢inkd. Her yil bir kigik Anadolu kasabast
kaybettigimiz bu terdr, PKIK'dan beter aslinda. Ama bugtine dek, iktidar muhalefet, bir tek
bir politik lider agzina aldi mu, trafigi. Her seyi ilmi olarak agiklayan Gokegen, belki burnu bile
kanamadan ¢ikacagi kazadan, kemer takmadig icin basint 6n cama vurdugu i¢in 6lmis. Bu
nasil ilmi aciklama G&kgen. Hem de sen, nasil kemer baglamazsin, bilim kemerin nasil bir
olim ve sakat kalma Onlemi oldugunu ispatlamisken. Gazetelerde gorduginiz her
istatistiksel 6limun arkasinda ne hikayeler var, bir distinesiniz diye yazdim bu 6ykiyti uzun
uzun...(Ulug, 2012, 26 Agustos).
Trafik kazalari ardindan yasanan acilar1 ve kaybolan degerleri anlatan ¢ok sayida kdse yazist gérmek
mumkindir. Tek cocuklarint bir alkolli sturtctinii ¢arpmasiyla kaybeden bir ailenin drami,
cocugunun ismini yasatma cabalart ve toplumda tanman kisilerin yasadiklart kazalarinda kose
yazilarinda yer buldugu gérilmektedir.
Trafik kazalarinin kése yazilarinda dini ve resmi bayramlar ve tatiller 6ncesinde topluma uyart amach
yer buldugu da gortlmektedir. Ali Atf Bir'in kése yazist bayramlar ve kazalar arasindaki iliskiye
ironik bir bakis getirmektedir: “Ne act degil mi, Bakanlar Kurulu dokuz ginlik tatil kararini
verdiginde bazilarimizin 6lim fermanini da imzalamis oluyor.”(Bir, 2011, 02 Eylul). Erdal Atabek
bayram trafiginde Olenlere iliskin haberlere gonderme yaptigt kése yazisinda soyle demektedir:
Gazetelerde hep ayni1 aciklama yer alir: Korkulan oldu. Nedir korkulan? Bayram trafiginde
olimlu kazalar beklenen korkudur. Yizlerce 6li, birka¢ yliz yarali, sonradan da sakatlar.
Cocuklar, gengler, kadinlar, erkekler. Kimi zaman bir ailenin timiinin yok olusu. Nedir bu?
Ne oluyoruz? Nedir bu 6lim yolculuklar1? (Atabek, 2008, 15 Aralik).
Ciineyt Ozdemir ise her bayramda yasanan bu 6liimlerin kader olmadigina ve buna dur demek
gerektigini ifade etmektedir: “Bu Kurban Bayramrnda da insanlarimiz trafik kazalarinda 6lmeye
devam ediyor. Buna ise kimse aldirmiyor. Iste bu olmadi. Olmamalt... Bayram yiiziinden 6lmek
Turk’in kaderi olmamali. Bayram trafigine her yil verdigimiz ‘kurban’ ortalamamiz 150 insan.
Kimsenin umurunda olmayan 150 can” (Ozdemir, 2010, 19 Ekim). Ekrem Dumanli kése yazisinda
bu duruma adete isyan etmektedir: “Ne ilginctir ki bayramin kana bulanacag: biliniyordu. Devlet
tedbirler alds, polis giinlerce uyumadr her kavsagi denetim altina aldi, medya Aman dikkat! Nevinden
yayinlar yaptt... Yine de korkulan basimiza geldi, 6lumli kazalar yasandr” (Dumanly, 2011, 05 Eylal).
Kose yazarlarinin trafik kazalarinin olmasina neden olan ihmallere dikkat ¢ektikleri cok sayida kose
yazist bulunmaktadir. Giingér Mengi kose yazisinda trafikte yasanan Oliimlerin bir kaza olarak
sunulmasint elestirmektedir: “Polatl’da bir okul servisi, hicbir uyart ve koruma tedbiri alinmamis

tren gecidini asarken Mavi Tren'in altinda kaldi. Parcalanan midibiiste 7 lise 6grencisi hayatint
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kaybetti. Bu bir cinayettit. Bu cocuklar kaza sonucu Olmediler, onlart kahrolas: cehaletimiz ve
sorumsuzlugumuzla biz oldurdik” (Mengi, 2004, 18 Nisan). “Benzer bir sekilde, Tamer Heper
trafik kazalarinin olmasinda yasanan ihmallere dikkat cekmektedir: Bir trafik kazasi, tam on t¢ 6lu.
Ustelik sehir icinde, akil alir m1? Almaz ama oluyor iste. Siirtici 2000 yilindan bu yana tam 39 trafik
cezast almis biri. Kaza sirasinda kirmizi 1stkta geemis, asirt hiz yapmis, ayakta yolcu almis, yasal
guzergaht degistirmis, sonugta on t¢ 6li” (Heper, 2010, 16 Eylal).
Trafik kazalar ile ilgili kése yazilarinda genel itibariyle yasanan 6lim ve yaralanmalara deginilmekle
birlikte, Onder Aytagc medya faresi isimli internet sitesinde yaymnlanan yazisinda trafik kazalarinin
maddi boyutunu bizlere hatirlatmaktadir:
2011 yilinda toplam 935.612 maddi hasarlh kaza gerceklesir. Bu kazalarda yaklasik 3 Milyar
TL Maddi Hasar olusur. Bu kazalarda yaralanan 250 bin kisinin tedavi masraflari yaklagik 1
milyar TL'yi bulur. Bu kazalar yiiziinden kapanan yollarda yaklastk 50 milyon saat civarinda
vakit kaybi1 yasanir. Bu vakit kaybinin mali karsiligt olan yaklasik 500 milyon TL havaya ucar.
O kadar can kaybmn yaninda, bu kadar da mali kayip s6z konusudur. O zaman sorumuz da
sudur; bunlar 6nemsiz seyler midir ki, hala bu konuda bir seferberlik ilan edilmez? (Aytac,
2012, 27 Agustos).
Gorildugt tzere, kose yazilarinda trafik kazalarinda yasanan Slimlerin ve yaralamalarin devasa
boyutu, bu noktada adim atilmamasi, Gzellikle bayram tatillerinde yasanan Oliimler, yasanan
olimlerin arkasindaki hayat hikayeleri, genel olarak trafik kazalarina neden olan ihmaller ve son
olarak kazalarin maddi boyutu tzerinde durulmaktadir. Kose yazilarmda alinmasi gereken

onlemlerden de bahsedilmekle birlikte, bu konu ¢6ziim 6nerileri bashigt altinda incelenecektir.

3.1.4. Trafik ve Egitim
Trafik egitimi ile ilgili kdse yazilarinda en fazla deginilen konu siiriicii belgesi igin verilen egitimin ve
sistemin yetersizligidir. Ali Atif Bir bu sistemin en temel eksikliginin teorik diizeyde kalmasi olarak
gormektedir: “Ttrkiye'de trafik kazalarini azaltmak i¢in uygulanmaya baslayan siirtict kurslart ve
sinavlari tam fiyasko. Cocuklara futbol dersini teorik olarak vererek iyi futbolcu yapamazsiniz.”(Bir,
2011, 31 Agustos). Serkan Saglam (Saglam, 2012, 18 Haziran) ise tilkemizde verilen ehliyetin 6miir
boyu kullaniimasint saglik ve denetim noktasinda elestirmekte ve AB tilkelerinde ehliyetlerin belli bir
stire sonra yenilenmesi gerektigine dair 6rnekler vermektedir.
Egitim ile ilgili bir baska konu ise, toplumun trafik konusunda bilinglendirilmesine yonelik egitime
olan ihtiyaca vurgu yapan yazilardir. Rahsan Giilsan egitimin 6nemine su sekilde deginmektedir:
Onceki giin ¢ok konusulan Benginiin korumasinin hayatint kaybettigi olayda da

fotograflarda emniyet kemerinin Otmesin diye arkadan baglandigint hepimiz gordik.
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Tamam bizim nesli de kaybettik biling konusunda. Minikleri, gelecek nesilleri egitmeyecek
miyiz? Birinci sinifa karakter dersi koymak gibi ilging ¢abalar icine giren ‘egitim reformu’
hayat kurtaracak trafik egitimine neden bu kadar mesafeli? Maneviyati gliclendirmek en az
bu dinyada bagkalarinin canina trafik yoluyla kast etmemeyi 6gretmek kadar 6nemli
(Gulsan, 2012, 13 Haziran).

Goruldugu tzere, egitim konusunda yazilan yazilar ehliyet sistemi ve egitiminin yetersizligine ve

okullarda ¢ocuklara trafik egitimi verilmesi gerektigine isaret etmekteditler.

3.1.5. Trafik ve Altyap1
Trafik ile ilgili yasanan altyap: sorunu kése yazarlarmnin tzerinde durdugu bir bagka konudur. Bu
konuyla ilgili temel tespit ise Ahmet Turan Alkan’in su satirlarinda yer almaktadir: “Trafige cikan
ara¢ sayist inanilmaz derecede artis gosterirken altyapt gelismeleri artisa uyak uyduramiyor.” (Alkan,
2005, 12 Aralik). Bu sorun 6zellikle biytksehitlerde yasanan trafik sikisikligt ve park sorunu ile
kendisini fazlastyla hissettirmektedir. Ahmet Turan Alkan bir baska yazisinda bu durumu
orneklendirmektedir: “Gergek cok acik; ara¢ cok fazla fakat yollarda araglara ayrilan yerler az ve her
glin biraz daha kiictilmekte. Rant ugruna otopark ihtiyacina aldiris etmiyor; otomotiv sanayisinin her
giin daha ¢ok ara¢ satmasina da kulak asilmiyor”(Alkan, 2012, 05 Eylil). Can Atakli ise bu sikintiyt
asmak adina ortaya konan ¢ozim perspektifini elestirmektedir:
Bogaz Koprist yoktu daha, trafik yine ¢ileden ¢tkarirdi. Koprii ile ferahlama olacak sanildi,
tam aksine 4 seritli yollar bile ara sokaklara dondii. Sonra bir képrii daha, simdi biri daha
yapilacak ancak trafik ayni trafik. Elbette 90’lt yillardan itibaren 6zellikle, trafige milyonlarca
ara¢ katildi, bunlarla bag etmek ¢ok zor. Ama belli ki trafik gecit yapmakla, serit eklemekle,
kentin ortasindan otoyol gibi yollar gecirmekle ¢oztlmiyor (Atakls, 2010, 04 Ekim).
Zekeriya Temizel altyapr baglaminda alternatif ulasim araclarinin eksikligini ve kent merkezlerinde
yasanan otopark sorununu elestirmektedir:
Dunyanin gelismis ya da gelismekte olan tlkelerinin biiyiik kentlerinde trafik sorunu vardir.
Ancak insanlarin kent icerisinde hareketlerini saglayan secenekler goktur. Oncelikle insanlar,
araclarinda saatler gecirmek yerine ytrtimek istiyorlarsa, kaldirimlar onlara aittir. Kaldirimlar
park etmis araglarla yiriinemez hale getirilmis bir kentin yOneticilerinin trafik sorununa
¢6zim lafint agizlarina almamalari gerekir. Gelismis tlkelerin caddelerinde sikisan trafikte
cile dolduranlar, altlarinda ya da istlerindeki metrolardan insanlarin hizla ve konfor
icerisinde islerine gittiklerini bilirler. Metro yerine stkisan trafikte aracinda ¢ile doldurmak bir
tercihtir. Kent icindeki caddeler, sokaklar otopark degildir. Trafik akist park eden araglarla

engellenemez. Kentlerin otopark sorunu, sosyal barisi zorlayacak hale getirilerek, sokaga
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birakilmamistir. Daha da 6nemlisi alternatif ulasim olanaklart yaratilmadan kentler otoyola

cevrilip milyonlarca ara¢ kent merkezlerine yigilmamistir (Temizel, 2007, 19 Ocak).
Alternatif ulasim sistemleri noktasinda fazlasiyla thmal edilen bisiklet kullanimi ile ilgili altyap:
bulunmamasini Melih Arat su bashkla anlatmaktadir: “Istanbul'un bisikleti var, yolu yok”(Arat,
2012, 29 Nisan). Bu konuyu hicveden Ahmet Turan Alkan (Alkan, 2007, 09 Eylil) ailelerin
cocuklarini bir bisiklet ile 6diillendirdiklerini, yollara salivererek aksama eve sag-salim dénmeleri i¢in
dua etmeye basladiklarini séylemektedir.
Biilent Korucu (Korucu, 2011, 13 Eylil) ise altyap1 baglaminda trafik isaretlemeleri, 1siklandirma ve
yol standartlart sorununa dikkat ¢ekmektedir: Zekeriya Temizel ( Temizel, 2007, 19 Ocak) ise yol
standartlarindan kaynaklanan kazalarin strticti hatast olarak gérilmesinin yanlishigina deginmektedir:
Aydin Ayaydin ise karayollart ile ilgili olarak kor nokta sikintisina vurgu yapmaktadir: “Gelelim
yollarimiza. Karayollari rezalet. Trafik levhalari yeterli degil. Yollarda kor noktalar var. Karayollart
bu kér noktalari dizeltmedigi gibi, yeni yaptiklart yollarda bunu 6nleyecek calisma yapmiyor”
(Ayaydin, 2010, 20 Temmuz). Gingér Mengi ise tren yolu ile hemzemin gecitlerin kesistigi
noktalarda yasanan sorunlart kse yazisina tasimustir: “4.431 yerde tren yolu ile karayolu kesisiyor.
Bunlarin 3.850 tanesi kontrolsiiz. Turkiye AB'nin demokrasi ve insan haklart kriterlerini yerine
getirmekle Gviinecek, bir yandan da agik tren yolu gegitlerinde yitirdigi fidanlarina aglayacak. Boyle
komedi olur mu? ” (Mengi, 2004, 18 Nisan).
Gorildugi tizere, altyapt noktasinda arag ve siirlicti artisina uygun bir altyap1 planlamast yapilmadigy,
¢6zim perspektifinin yanlis oldugu, karayollart standartlari (trafik isaretleri, 1siklandirma, yama, refdj
vb.) noktasinda sikintilar bulundugu, alternatif ulagim imkanlarmm yeterli olmadigt elestirisi

yapilmaktadir.

3.1.6. Trafik, Medya ve Iletisim
Bu baslik altinda degerlendirilen kése yazilari, medyanin trafik konusunda yeteri kadar sorumlu
davranmadigina, iyi 6rnekler sunmadigina, trafik konusunu glindeme tasimadigina ve yapilan iletisim
kampanyalarinimn yetersizligine yoneliktir. Mesut Yar iki ayr1 kose yazisinda popiiler dizilerde yasanan
trafik kuralt ihlallerine gonderme yapmaktadir. 2010 tarihli kése yazisinda ise Adanali dizisinde
kemerin istine oturan komiser krakerini elestirmektedir. Digerinde ise, Kurtlar Vadisi dizisini
konu etmektedir:
Polat 34 PLT 23 plakasiyla 6nce bir memleketi olan Elazig’a selam c¢aktiktan sonra
dontlmez levhasindan U dontsit yapti. Bu arada sinyalizasyona zerre kadar itibar etmeyen

Memati ve adamlart hiz rekoru kirtyorlardi. Ve hicbirinde emniyet kemeri yoktu... Kamera
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Polat’a déntince onun da kemer takmadigy, Gstine bir de seyir halinde cep telefonuyla lak
lak yaptig1 gérildi (Yar, 2009, 18 Ekim).

Kose yazilarinda elestirilen bir bagka konu ise trafik ile ilgili iletisim kampanyalarinin yetersizligi ve

hazirlanan spotlarin kalitesizligidir. Bu konuyla ilgili Ali Atif Bir sunlart sylemektedir:

Ayni sekilde ‘Hizli gitme sakin ol, sinitlerine hakim oll” tirii abuk sabuk sloganlarla da
insanlari kurallt sirmeye ikna edemeyecegimizi bilelim. Emniyet Kemeri Hayat Kurtarir tiirt
sloganlarla kazalarin Onlenemeyecegini birlikte ilgililere agiklariz. Televizyon kanallart
kazalart 6nlemek icin cekilen ‘kalitesiz’ reklam filmlerini herkes uykudayken yayinlayacak
diye beklenirse Turkiye'de daha ¢ok 4500 kisinin 6lecegini genis kitlelere duyururuz (Bir,
2010, 28 Mays).

Ali Atf Bir, bir bagka yazisinda yapilan kampanyalarin icerigine yonelik elestiriler getirmektedir:
Konumuz bu filmin arasinda ilk kez gérdigtim “Trafik'te Sorumlulugu Paylas’ reklam filmi.
Ulastirma Bakanligi'nin trafik kazalarna karst farkindalik yaratmak icin onderlik ettigi iyi
niyetli bir soysal kampanyanin triint. Ancak sorun gonderilen mesajda. Reklamda aracin
sturticisi hari¢ herkes ¢ocugun kurtulmast i¢in bir sey yapiyor. Oysa aracin strtictisii yavas
gidecek, dikkatli olacak, frene basacak ve duracak. Bu strtcinin sorumlulugudur. Trafik
konusunda degistirilmesi  gereken davransslart  dogru sekilde belirlemeden, sosyal
kampanyalart psikolojik ve sosyolojik kuramlardan beslenmeden sonuca ulasmak c¢ok
zordur. Yapilan kubbede bir hos seda. Trafik Canavart kampanyasini animsaym. Yillar
gecmesine ragmen unutan yok. Ka¢imiz ‘Aaaa benim galiba trafik canavari, dikkatli olayim’
dedik. Hicbirimiz. Sadece hata yapan stirtictiye yeni ad verdik (Bir, 2010, 12 Eylul).

Hamdi Turkmen ise medyanin haber sunumundaki yanlighklara dikkat ¢ekmektedir: “Herkeste bir

feryat bir figan, o gtinlerdeki gazete bagliklart bile kliselesmistir. Aman yavas gidin. Hiz yapmayin.

Trafik canavari yine yollarda. Ama hi¢ kimse de ¢tkip; Kardesim bu kazalarin sucunu sanal bir takim

canavarlar yaratarak. Sucu onlarin Ustiine atarak ortbas edemezsiniz” (Ttrkmen, 2012, 02 Agustos).

Ciineyt Ozdemir (Radikal, 2012) ise trafik konusunun medyada giindeme getirilmemesini

elestirmektedir:

Yapay bir giindemin icinde bedelini kanimizla, canimizla 6dedigimiz trafik kazalarini
konusmaya bir tlrlii sirayt getiremiyoruz Biliyorum, trafik hi¢ kimsenin duymaktan
hoslanmadigy ‘stkict’ bir mesele. Zaten bizim ¢ok tuhaf bir basinimiz var. Ayni sufli konuyu
ginlerce konusmaktan bikmadigimiz yapay bir gindemin iginde bedelini kanimizla,
canimizla O6dedigimiz trafik kazalarini konusmaya bir turldi sirayr getiremiyoruz. Haber
programlarinda PKK konusmaktan trafik tartismaya zaman kalmiyor! Bu tir ‘sikict” konulart

sadece haber biiltenlerinde degil partilerin siyasi programlarinda, liderlerin sdylemlerinde de
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goremiyoruz. Mesela gelin filmi birka¢ se¢cim boyunca geri sarip hatirlayalim, siz hi¢ “Trafik

kazalarini durduracagim” diyen bir lider hatirliyor musunuz? (Ozdemir, 2012, 24 Agustos).
Kisaca ifade edildigi gibi, kose yazarlari, medyanin trafik konusunda yeteri kadar sorumlu
davranmadigina, iyi 6rnekler sunmadigina, trafik konusunu giindeme tagimadigina ve yapilan iletisim

kampanyalarinin yetersizligine yonelik elestiriler getirmektedir.

4. Koge Yazarlarinin Gézityle Trafikte Coziim Onerileri

Goruldugu tzere, kose yazarlarinin trafigi bakist sorunlar tzerinden olmaktadir. Hemen hemen
trafigin her boyutuna iliskin yasanan sorunlart koselerine tagimislardir. Ortaya koyduklari sorunlara
iliskin olarak kése yazarlarinin 6nemli 6lgtide ¢6zim Onerileri getirdikleri de goriilmektedir. Bu

bolimde kose yazarlarinimn farklt sorunlarla ilgili getirdikleri ¢6ziim 6nerilerine bakilacaktir.

4.1. Trafik Kaltiiria
Trafik kiltirt kapsaminda trafikte yasanan siddet ve kurallara uymama aliskanligina iliskin cok
sayida yazt yazan kose yazarlari, ayni zamanda bu sorunun ¢Ozimine iliskin 6nerilerde
bulunmaktadirlar. Trafikte yasanan siddet egilimini elestiten Ahmet Turan Alkan, sorunun
¢6ztimiine iliskin vatandasimiza farkli bir bakis acis1 6nermektedir. “Bizim gibi dustinenlerin trafikte
gerektiginde miracaat edecekleri tek silah var: anlayisli, sabirly, hosgorilii olmak. Kimseyi tahrik
etmemek, tahriklere kapilmamak ve béyle bir hal vukuunda bir an 6nce uzaklasip gitmek” (Alkan,
2005, 12 Aralik). Ahmet Turan Alkan yazisini su sozlerle bitirmektedir: “Ev yakan alcaklardan
olmaktansa evi yananlardan olmay1 tercih ederim”(Alkan, 2005, 12 Aralik). Kurallara uymanin
toplumsallasmasina yonelik diinyada farkli 6rnekleri kosesine tastyan Hincal Ulug ise, bu 6rneklerin
olumsuz trafik kiltiirini degistirmek admna ilkemizde de uygulanabilecegini ve faydali olacagmni
diastinmektedit:
Giiney Kore'de rastlamistik. Bazi taksilerin tizerine bir heykelcik, adeta trafik Oscar1 gibi.
Yilin En Iyi Taksi Soférii yaztyor iizerinde ve yolcu igin tercih sebebi oluyor.
Sorusturmustuk, Seul'de. Gtekilerden yiizde 25 fazla kazaniyorlarmis. Bu heykelciligi, kent
trafik sorumlusu, o yil hi¢ ceza yemeyen, hi¢ sikayet almayan taksi soforlerine veriyormus.
Fransa'da gene ceza almama tizerine kurulu bir nevi asalet unvani veriliyordu bir zamanlar,
hala devam ediyor mu bilmem. Cezasiz sirenize gore, trafik baronu, kontu, diki falan
oluyorsunuz. Bunlar tlkemizde de dustntlmeli ve uygulanmali (Ulug, 2009, 25 Nisan).
Ahmet Tagsgetiren (Bugiin, 2008) ise trafik kiltirtinin degistirilmesinde manevi dinamiklerin

onemine isaret etmektedir:
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Atf Hoca’nin 5 E diye isaret ettigi yol giivenligi sartlarinin (Egitim-iletisim, Acil yardim,
Yasal dizenleme, Miuhendislik, Cevre) tamami da insanla ilgilidir. Bunlarin tanzimini
saglayan akil da insanla ilgilidir ve insanin hayattaki rolii de insani kalite ile ilgilidir. Iste bu
insani kalite dedigimiz sey, bana gore, insanin manevi degerleriyle yakindan alakalidir. Ben
diyorum ki, insan, Yaratic’nin her an kendisi ile birlikte oldugu bilincinde olursa, MOBESE
veya EDS gormese de, baskasinimn aracina carpip kagmaz, kirmizi 1stkta ge¢mez, radar yok
diye hiz limitini asmaz (Tasgetiren, 2008, 13 Aralk).
Ahmet Kurucan ise konuya kul hakki perspektifinden yaklasmaktadir: “Trafik kurallarma riayet
edilmemesi durumunda yukarida saydigimiz insan ve cevreye zarar vermede kul hakkina tecaviize
kadar her sey gerceklesebilir. Onun icindir ki Islami zaviyeden baktigimizda hem tesrii hem de
tekvini acidan s6z konusu kurallara uymak mecburidir denilebilit” (Kurucan, 2011, 05 Mayzs).
Trafik kdlturinin degismesinin ancak etkili denetim ve caydirict cezalarla olacagint distinen ¢ok
sayida kose yazari da bulunmaktadir. Bu konuda 6nerileri denetleme ve trafik cezalart bashgt altinda

okuyucuyla paylasilacaktir.

4.2. Trafik Denetlemeleri ve Trafik Cezalari
Kose yazarlarnin sorunun ¢o6ziimiine yonelik olarak tzerinde en fazla durduklart konu etkili
denetim ve caydirict cezalardir. Can Atakli (Vatan, 2010) caydirict cezalarin sorunun ¢éziimiine
katkisint su sekilde anlatmaktadir:
O ¢ok bayildigimiz batt tlkelerindeki halk ¢ok akilli oldugu icin degil, en kigiik bir kural
hatasinda ¢ok agir cezalar 6dedigi icin trafik kurallarini 6grenmistir, bunu unutmayin. Biitiin
surtictiler bozmadan kurallara uysalar, kent ici trafigi yar1 yariya azalacaktir, isteyen herkesle
iddiaya girerim (Atakli, 2010, 05 Ekim).
Trafik kurallarina uyma noktasinda etkili denetim ve caydirict cezalarin 6nemini teyit eden bir
ornegi, kirmizi isikta gegmesi sonrasinda Almanya’da yagadiklarmi Binay Kazan kosesinde
okuyucusuyla paylasmaktadir. Yazisinda yagadigi siireci deli muamelesi gordim seklinde
Ozetlemektedir:
950 Euro ceza 6dedim ve ehliyetime el koydular. Ehliyetimi ne zaman alacagim
konusundaki soruma da ‘Bizden haber bekleyiniz’ dediler. Bir mektupla karakola davet
edildim. Polis yetkilileri: ‘Sizi yarin trafige ¢ikaracagrz.” dediler ve bana bir program verdiler.
Giinde 2 saatten 4 giin ve 8 saatlik bir ¢alisma programiydi. Ilk glin gittim. Benimle birlikte
3 kisi daha bindi arabaya. Hareket ettim. Tlk trafik 1siklarinda durdum. Yanimda oturan ilk
gorevli: ‘Buna trafik 15181 denir. Kirmizida durulur. Sart stk kirmiziya doniisti gosteren

uyaridir. Anladiniz degil mi?” dedi. Ben de tekrarladim: ‘Evet kirmizida durulur. Sart 11k
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uyaridir.” dedim ve yesil yaninca hareket ettim. Ondan sonraki 3 giinde yine aynt gorevlilerle
aynt seyl defalarca yaptik. Sonunda ehliyetime kavustum. Ama ben artik; kirmizi 1tk
yandiginda hep duruyorum. Bizde de kirmizt 1sikta gecenlere DELI muamelesi yapatlar.
Umarm. Bir gtin bizde de! (Kazan, 2010, 27 Aralik).

Ekrem Dumanl’da (Zaman, 2011) sorunun ¢6ziiminde denetimin 6nemli bir ara¢ oldugunu

distinen kose yazarlart arasindadir:
Tabii ki meselenin devlete bakan yonleri var. Kurallar daha sert uygulanacak, cezalar
caydirict olacak, ehliyetler tizerindeki denetim artacak, bazi strtctler icin modern tlkelerde
oldugu gibi psikolojik tedaviler ve gézetimlere basvurulacak, sabikast kabarik strtctler icin
hapis cezalart devreye girecek, alkollii strtctye gbz actirlmayacak (Dumanli, 2011, 05
Eylil).

Hincal Ulag (Sabah, 2011) ise normal polislerin de ceza kesebilmesi gerektigini ve denetlemenin en

6nemli unsurunun devletin varligini vatandasin hissetmesi olarak 6zetlemektedir:
Bu tlkede normal polis de trafik cezast kesebilmelidir. Trafik suclari da adi su¢ gibi
algilanmali. Direksiyon basina ge¢mis herkesin altindaki arabanin potansiyel bir 6lim
makinesi olabilecegi akildan ¢tkmamali. Ben kirmizi 1sikta gececegim, tehlikeli araba kullanip
baskalarinin hayatini tehdit edecegim ve normal polis bu konuda higbir sey yapmayacak.
Bunu akliniz aliyor mu? Bakin ¢6zim ne kadar basit. Devletin orada oldugunu milletin
goziine sokacaksiniz. Isin sirrt bu kentte otorite var dedirtmek insanlara” (Ulug, 2011, 09
Haziran).

Onder Aytag ise denetimlerin yetersiz oldugunu sayisal olarak ortaya koymakta, yapilan denetimlerin

icerik, oncelik olarak degismesi gerektigini ve denetim yapan personelin sayisinin artirilmasi

gerektigini ifade etmektedir:
Baz1 yollara radar yerlestirmisiz giiya, ama onlar1 da 2 km mesafeden ilan ediyoruz ki kimse
yanlislikla radara yakalanmasmn. Radardan 6nceki ortalama trafik hizi 60, radardan sonra ise
120. Bu mudur Allah askina radar denetlemesi? Bat1 neden gizli ve seyyar radar kullanir hig
distindiintiz mii? Neden bir radari bir giin bir direge, baska giin bagka bir direge takarlar,
biliyor musunuz? Vatandas her zaman her yerde denetleme olabilecegini bilsin de kurallara
uysun diye. Yoksa sadece yolun belli bir noktasinda yavaslasin diye degil...10 bin tane polisin
ellerine kamera verip, sivil giyimli olarak mahalle mahalle dagitsaniz, mahallenin her
tarafinda dolanip kirmizida gegenlerin, kemer takmayanlarin, cep telefonuyla konusanlarin,
kural ihlali yapanlarin vs. fotograflarini ¢ekse, size bunun maliyeti en fazla yillik 400 milyon
TL olur. O parayt da kesilen cezalardan fazlasiyla cikarirsiniz. Ustelik denetleme oldugunu

fark eden vatandas kurallara uymak zorunda kalacag icin, belki yuz binlerce kazayr da
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engellemis ve binlerce cani da kurtarmis olursunuz. Batida tehlikeli ara¢ kullanma, dikkatsiz
ara¢ kullanma gibi suglar varken ve bu konu ¢ok ciddi olarak denetlenirken, bizim
tlkemizde "tehlikeli serit degistirmek" sucundan ceza yiyen ka¢ kisi vardir? Gurbetci
Turkler Almanya'da zinhar kural ihlali yapmaz da, Tirkiye sinirlarina girdigi zaman tek bir
kural bile tanimazlar. Degisen nedir? Araba mi, sofér mi, yoksa denetleme mi? O zaman
suglu sadece vatandas m1? Almanya gibi tlkelerde, trafik kurallarinin miieyyideleri o kadar
agirdir ki, kural ihlali yapanlara buralarda 'deli' g6ziiyle bakarlar. Onlar gerici ve biz de ilerici
miyiz?(Aytag, 2012, 27 Agustos).
Hincal Ulug (Sabah, 2011) ise denetim konusunda 6nemli bir kavram olan Algilanan Yakalanma
Riski kavramma dikkat ¢ekmekte, yapilan denetimlerin bu algiyr yikseltmesi gerektigini ifade
etmektedir:
Bir dinya standardi var. Algilanan Yakalanma Riski. AYR. Ytz tzerinden bir cetvel. Bir
tlkede AYR 100'e ne kadar yakinsa, o tlke trafigi o kadar giivenilirdir. 0’a ne kadar yakinsa
da, trafik o kadar giivensiz. AYR’yi 100’e yaklastiran sey, cezalarin agirligt ve hemen her
ihlalde yakalanma ihtimalinin yiksekligi. Yani yakalanirsan canin yanar ve yakalanma
ihtimalin de yliksek. Amerika’da, Nevada'nin 1ssiz ¢ollerinde giderken, izmariti ¢6le
firlatmama Uzerime adeta ucarak engel olan kayinvalideme bu sekilde davrandiran
Amerika'da AYR’nin neredeyse 90 olusu. Bir saattir insan gérmedik dedim kaymvalideye. Su
dev kaktiisler var ya. Onlarin arkasindan bir motosikletli polis firlar sasarsin dedi. Oyle
yerlesmis yakalanma korkusu (Ulug, 2011, 30 Kasim).
Can Atakh (Atakli, 2012, 01 Agustos) ise denetim noktasinda trafik sikisikhigt olan yerlerin
MOBESE kameralariyla gozlenip aninda miidahale edilmesi, emniyet seridi ihlal edenlerin ve
kaynakg1 diye tabir edilen kisilerin tizerine yogunlagsmanin trafigi rahatlatacagini diisinmektedir. Ali
Atf Bir ise denetimin etkin olmasi igin cezalarin caydirict olmasi, trafik mahkemelerinin kurulmast,
hizli yargilamalarin yapilmasi gerektigi tizerinde durmaktadir. Ancak, bunlarin etkin olabilmesinin
denetleme yapan polis memurlarina sahip ¢ikilmasi ile anlam kazanacagini ifade etmektedir: “Ama
durist trafik polisinin isine karigip onu bask: altina alan yoneticiyi de hapse atmak sartiyla” (Bir,
2010, 11 Ocak). Ciineyt Ozdemir ise denetleme ile baglantili 6nerilerini su sekilde siralamaktadir:
“Trafik kurallarini ve cezalarini yeniden tanimlayalim. Yasalara trafik ihlallerine karst net ve cok daha
sert cezalar koyalim. Trafik polisini yeniden orgiitleyelim. Yetkiyi sadece emniyetin igindeki bir
birimden alip tim polisleri kapsayacak sekilde yayalim. Trafik subesi bir stirgiin yeri olmaktan
ctkarilsin. Emniyet kendi i¢inde gerekli diizenlemeyi ve egitimi vermeye baslasmn. Sifir tolerans!
Toplumun her kesimi igin ayrim yapmaksizin konulan yeni trafik kurallarini uygulayalim”(Ozdemir,

2012, 24 Agustos).
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Behget Fakihoglu (Turkiye, 2010) ise cezalarin caydiricihgr ile ilgili olarak yargi konusuna
deginmektedir. Japonya Ornegine paylasan yazar, ilkemizde bu alanda adimlar atilmas: gerektigini
distinmektedir: “Burada alkolli ara¢ kullanimma 3 bin 500 dolar ceza var. Eger bir kisiyi
oldurmusseniz muebbet, 2 kisiyi 6ldirmisseniz cezast idama hikmediliyor” (Fakihoglu, 2010, 14
Haziran). Benzer bir 6neriyi ise ¢ocuklarini bir trafik kazasinda kaybeden bir ailenin drammi konu
ettigi kése yazisinda Mubhittin Akbel (Milliyet, 2012) dile getirmektedir: “Serpil Hanim, gézlerinin
yasint silerken sozlerini soyle tamamliyor: Alkolli halde direksiyon basmna gecip 6lime sebep
olanlar, bile bile kurallari ¢igneyerek insanlarin hayatlarini kast edenler, cinayetten, cinayete
tesebbiisten yargilanmali. Bu konuda gerekli yasalar bir an 6nce ¢ikaridmali.” (Akbel, 2012, 14
Nisan).

4.3. Trafik Kazalar

Trafik kazalarinin 6nlenmesi ve ya yasanan Slim ve yaralanmalarin azaltidmast ile ilgili olarak da
kose yazarlari farklt 6nerilerde bulunmaktadir. Eurozaman (2009) gazetesinde yer alan bir yorumda
trafik kazalarinda yasanan 6lumlerin azaltilmast icin yasanan kazalarin sebeplerinin uzman ekiplerce
arastirtlmast ~ ve  ara¢c  guvenlik  sistemlerinin  gelistirilmesine  ihtiyag  oldugu
vurgulanmaktadir”(Gtndem, 2009, 13 Subat). Benzer bir yaklasimla Ali Atuf Bir trafik kazalarinin
onlenebilmesi icin kaza istatistiklerinin toplanmast ve analizine olan ihtiyactan bahsetmektedir:
“Iktidar 6ncelikle trafik ve ceza istatistiklerinin daha saglikh tutulmasmni ve daha sonra oradan ¢ikan
suriicti ve kaza egilimlerine gore strateji ve taktik gelistirilmesine 6n ayak olmal.”(Bir, 2011, 02
Eyliil). Ciineyt Ozdemir ise 6zellikle bayramlarda yasanan trafik 6limlerine yonelik su 6nerileri
sunmaktadir: “Trafik cezalari bir kararname ile bayram tatili boyunca astronomik olarak arttirilip en
az 4 katina cikarilamaz miydr? Tum trafik polislerine bayramda cift mesai maas verip alarmda

tutulamaz miyd:?”(Ozdemir, 2010, 19 Ekim).

4.4. Trafik, Medya ve Iletigim

Kose yazarlart tarafindan medyanin kullandigt dil konusunun da ¢6zim adina 6nemli oldugu

distniilmektedir. Ozellikle, ‘trafik kazas’ ve ‘trafik canavarr’ ibaresinin yarattigi alginin, sorunun

soyut bir kavrama ytklenmesi sonucunu dogurdugunu dustinerek, farklt kullanimlar 6neren yazarlar

bulunmaktadir. Ornegin, Rahsan Giilsan (Habertiirk, 2012) kose yazisinda sunlart sdylemektedir:
Kurallart hige sayip birbirimizi oldirtyoruz ve sonra da ‘Kaza oldu’ deyiveriyoruz. Oysa
bilerek, isteyerek ve gaza abanarak isliyoruz o cinayetleri. Vah vah, tih deyip siradaki habere
geciyoruz. Tabii bunda biz medyanin da yillardan beri gelen yanls tutumunun payt yok

degil. Bakin ne zaman ortaya ¢tkmigsa ‘trafik canavart’ diye bir kavram tretmisiz. Adam tepe
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tstine yaklasirken 6ntunt gérmeden hem de i¢i agzina kadar insan dolu otobtsle sollamaya
kalkisip karst yonden gelmekte olan TIR't biciyor, al sana manset: “Trafik canavari 20 cana
mal oldu!’ I¢ip icip direksiyona geciyor, aileleri paramparca ediyor: “Trafik canavari aileyi
ayirdil” Insan okuyup bir de o gencecik piril piril gencin fotografini goriince Van Gélit
Canavart yuttu herhalde diye dustintiyor ama alakast yok. Karst yonden gelen aracin
surtctst nedendir bilinmez ters yone girince motosikletli genci dldirmiis. Evet 6ldirmiis.
Yani bu gen¢ adam bir canavarmn degil bir cinayetin, resmen kasitlt bir cinayetin kurbani. Biz
gazeteciler, televizyoncular hi¢ degilse canavar terimini, kaza demeyi bir kenara birakip trafik
cinayeti demeyi basarabilsek, bu ‘canavarla(l)” miicadelede minik ama 6nemli bir adim olur
diye disuniyorum (Gilsan, 2012, 13 Haziran).

Ali Auf Bir (Bugtin, 2010) ise sorunun ¢ézimiinde yonetsel kararlilik ve bilimsel tutarlilik iceren

iletisim ve ikna kampanyalarinin gerekliligine vurgu yapmaktadir.
Ayni seyleri ayni sekilde yaparak farkh sonuglar elde edemeyecegimiz de bir gercek. Insanlari
kurallara gore ara¢ kullanmaya zorlayalim ya da ikna edelim. Zorlama konusu denetim ve
ceza ile baglantih bir konu. O halde denetim ve cezanin yaninda trafik kiltirind
degistirecek dogru, hedefe yonelik ikna kampanyalart sart. Devletin trafik polisine, araca,
radara para yatirdig kadar ikna iletisimine de para yatirmast sart (Bir, 2010, 28 Mayzs).

Ciineyt Ozdemir ise bir kampanyaya olan ihtiyact su satirlarla ortaya koymaktadir: “Medyadan

muhalefete bunu biiyiik bir kampanyaya doniistiirtip destek olalim (Ozdemir, 2012, 24 Agustos).

4.5. Trafik ve Altyap1

Sorunun ¢ozimiinde altyap: hizmetlerinin gelistirilmesi gerektigine vurgu yapan ¢ok sayida kose
yazarimiz bulunmaktadir. Altyap: baglaminda tzerinde en fazla durulan ¢6zim onerisi alternatif
kitle ulasim araglarinin yayginlastirilmast ve cazip hale getirilmesidir. Bu konuda Rahmi Er (Ttrkiye,
2012) sunlar1 soylemektedir: Kitle tagima vasitalart daha da ¢ogaltimali, dahasi vatandasta kitle
tasima aract kullanma kultirt zenginlesmelidir. Bunun i¢in ne yapmali? Bize gore ¢ok kokli bir
tedbir: Bitin kitle araglart en az iki yil bedava yapilmal. ( Er, 2012, 07 Mayis). Ekrem Dumanli
alternatif ulagim araglarnmn 6nemini kose yazisinda teyit etmektedir: “Demiryollarinda ve hava
yollarinda yapilan muazzam c¢alismalara daha ¢ok agilik verilerek insanlarin ulasim alternatifi
artirilmast gerekmektedir.”(Dumanly, 2011, 05 Eyliil). Melih Arat ise Istanbul’un bisikleti var yolu
yok basliklt kése yazisinda, alternatif ulagim araclart arasinda fazlastyla thmal edilen bisikletleri
giindeme tasimakta ve bu alanda bisiklet yollart yapilmast gerektigini diisinmektedir: “Bisiklet

kullanimimin yayginligt basta trafigi, cevre kirliligini, petrol tiiketimini, hastane ve ilag harcamalarini,
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sehirdeki guriltiyi azaltmaktadir. Buna karsilik gtler yuzli, saglikli, mutlu, kisisel olarak gelisen,
kendini basarili hisseden, ¢evreyi koruyan insanlarin sayist artmaktadir.”’(Arat, 2012, 29 Nisan).
Altyap1 baglaminda yol standartlart tizerinde durulan bir bagka konudur. Can Atakli (Atakh, 2012, 01
Agustos) yollarda yasanan gelisme ve daralmalarin 6nemli bir sorun oldugunu diisinmekte ve “bir
yol hi¢ daralmadan ve genislemeden ayni sayida seritle akitilmal’” demektedir. Hincal Ulug (Ulug,
2012, 26 Agustos) ise yogun saatlerde emniyet seritlerinin halka acilmasini 6nermektedir. Onder
Aytag internet sitesinde yazdigi kdse yazisinda altyapt alaninda alinacak ¢ok mesafe bulundugunu
ornekleriyle agiklamaktadir:
Kavsaklarimizin %90'inda tabela-1sik yok, tstine kavsaklarda durma zorunlulugumuz bile
yok. Her kavsaga bir tabela koysaniz, 500 bin kavsaga 1sikli tabela koymanin maliyeti size 50
milyon TL'ye gelir. Olimli kazalarin yarist kavsak kazalarindan kaynaklaniyor. Bunu
engellemek icin tek seferlik bu kadar para 6demek ¢ok mudur? Belediyelerimiz yol
tamiratlarina veya hasarli yollara tabela bile koymaz, bir strii ara¢ zarar gorir, kimse de
hesap soramaz. Buna miisaade eden mevzuatimiz var. Degistirilemez mi? (Aytag, 2012, 27

Agustos).

4.6. Trafik ve Egitim
Egitim konusunda ¢6zim Onerileri kapsaminda, yazarlarimiz ehliyet egitiminin gézden gegirilmesi
ve egitim kurumlarinda verilen trafik egitiminin 6nemine isaret etmektedirler. Aydin Ayaydin
(Vatan, 2010) trafik egitiminin 6nemini su sekilde anlatmakta:
Kendimizi kandirmayalim ve anaokulundan baglayan bir egitimle trafik terériini 6nlemeye
calisalm. Egitim olmadigi strece trafik teroriinii durduramazsiniz. Bunun tek ¢6zimi
egitimdir. Ancak ne yazik ki bu konuda tek adim atilmiyor. Avrupali dostlarimiz bu sorunu
nasil halletmis dersiniz. Onlar anaokulundan itibaren trafik egitimi veriyor. Her cocuk kugiik
yastan itibaren trafik kurallarini 6greniyor ve onu yastyor ( Ayaydin, 2010, 20 Temmuz).
Ciineyt Ozdemir (Radikal, 2012) ise 5 maddelik ¢6ziim &nerilerinin ilki olarak trafik egitimini
yazmustir: “Tlk akla gelen egitim sart! Sart olmasina sart ama bunu s6zde birakmayalim. Milli egitim
mifredatina “Trafik’ dersini koyalim. Cocuklarimiza ilkokuldan itibaren trafik kurallar1 ve davranma
bigimlerini ders olarak 6gretelim.”
Ali Auf Bir (Bugiin, 2011) ise ehliyet verme strecine iliskin 6nerilerde bulunmaktadir.
Trafik kazalar1 sadece denetimi siklastirmakla onlenemez. Daha 6nce de belirttigim gibi
oncelikle ehliyet verme siirecini uygulamali egitimin icine katacak sekilde acilen degistirmek
lazim. Bu yapilirken daha 6nce ehliyet almis kendini ¢ok iyi stirticti sanan milyonlarca kisiyi

de rehabilite etmemiz, egitimle ve iletisimle bilgilendirmemiz gerekiyor. Ayni zamanda da bir
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plan dahilinde Tiurkiye'deki tim strtctler olast risklerle ilgili farkindalik egitiminden
gecirilmeli.”

5. Kose Yazarlarinin Goziiyle Co6ziim Perspektifi
Trafik sorununun ¢Ozimine iliskin farkli siniflandirmalar altinda ¢ok sayida 6neri bulundugu
gorilecektir. Ancak, bu Onerilerin hayata gecirilmesi problemin kabul edilmesi, btrokrasi
mekanizmalarindan styrilarak, uzun soluklu bilimsel arastirmalara dayali buytk bir seferberlik
hamlesinin baslatilmasi ve bunu destekleyecek bir kurumsal yapi ile mimkindir. Bu tarz bir
perspektife olan ihtiya¢ kése yazilarinda da yer bulmaktadir. Ornegin, Rahsan Giilsan (Habertiirk,
2012) ortaya konan ¢6ziim projelerinin uzun soluklu olmamasinin ve sorunlarin ¢6ziilmemesinin
nedenini agiklarken s6yle demektedir:
Problemlerin tizerine gidip ylzlesmek gibi bir aliskanhigimiz yok. Ani kurtaralim, yasak
savalim, ‘mis’ gibi yapalim, ha bir de dostlar aligveriste gbrsin kivaminda takidmay:
seviyoruz. Attigimiz hicbir ¢6ziim admmi kalict ve istikrarll olamiyor. Hemen
konsantrasyonumuzu yitirip bir de tzerine meseleyl ¢6zmistiz gibi davraninca biyik
facialara kadar icimizi rahatlatmay1 basarabilen bir toplumuz (Gilsan, 2012, 22 Mart)
Benzer bir bakis acisint Ali Auf Bir kosesine su sekilde tasimistir: “Bircok tlke Slumli trafik
kazalarint seferberlik ilan ederek ¢ok aza indirdi. Ama Once olaya bilimsel yaklastilar ve sorunu
dogru tanimladilar. S6z konusu kdlttire, bugtin darbe kiltiirtine agtiginiz savas gibi savas agmak
zorundastniz. Aksi takdirde havanda su déversiniz”( Bir, 2009, 24 Haziran).
Cozim onerilerinin basartya ulagmast adina bir diger 6nemli konu ise kurumsal reorganizasyon
konusudur. Orhan Bursali (Cumhuriyet, 2010)kése yazisinda bu konuya dikkate cekmektedir:
Trafik giivenligi sorunu, tipki pek cok “piyasa diizenleyici kurum” gibi ele alinmali. Bir
konudaki olaganiistiliik, alisildik diizenle normalize edilemiyorsa, yontem degistireceksiniz...
Trafik alanindaki sorumluluk, pek ¢ok bakanlik ve yerel yonetim arasinda bin parga. Ttm
sorumluluklar bir “Trafik Duzenleyici Kurum”a verilmeli. Trafik polisi de karayollar1 da
belediyeler de bu kurumun duzenleyici yasalarina tabi olmali. Kurum, her seyi, trafik
giuvenligi agisindan, kaza ve olimleri azaltma perspektifi ile yeniden diizenlemeli. Alkol ve
sigara konusundaki sikiligin ve direncin yarist trafik givenligi konusunda gosterilse, kazalart
her yil asagilara ¢ekmek mumkin. Burada en 6nemli nokta, a) trafik konusunu, trafik
gtivenligi yénetme bilincini ve b) siiriicii bilincini bir “Bilgi Toplumu Insant ve Yénetimi”

duizeyine ytkseltebilmektir! (Bursali, 2011, 27 Ocak).
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Sonug

Goruldugn tizere, kose yazarlari trafige sorunlu bir alan olarak bakmakta ve elestiriler getirmektedir.
Kose yazarlari arasinda trafik ile ilgili neredeyse olumlu bir yorum gérmek mumbkiin degildir. Kése
yazarlarinin bir yoni itibariyle halkin ddstince ve trafik algisini yansittigini distintirsek, trafikte
atilmast gereken bircok adim oldugu, atilan adimlarin ise vatandasla paylasimasina ihtiyag
duyuldugu gorilmektedir.

Bu kose yaziart trafikle ilgili kurumlarin basarsizigina iliskin toplumda olusacak kanaatler
noktasinda Onemlidir. Bu nedenle, trafik ile ilgili calisan kurum ve kisilerin yayinlanan kose
yazilarinm takibini yapmasi, analiz etmesi, ortaya konacak kamu politikalarinda bunlart dikkate
almasi gereklidir. Bu calisma kdse yazarlart tzerinden bu analizi yapmayt ve uygulayicilar ve
burokratlara katki sunmay1 hedeflemistir.

Bu calismada her ne kadar saysal bir analiz yapilmamis olsa da sorunlar noktasinda sirastyla trafik
kaltard, trafikte denetim ve cezalar ve trafik kazalan ile ilgili yasanan ihmaller en fazla elestirilen
konulardir. Bunun yaninda altyap: eksiklikleri, trafik egitimi konusunda yasanan stkintidar ve
medyanin haber sunumu ve trafikle ilgili kampanyalarda sayisal olarak daha az olmakla birlikte
elestirildigi gorilmektedir.

Cozim noktasinda ise lizerinde en fazla durulan konu denetleme ve trafik cezalaridir. Bu durum,
kose yazarlarinin 6nemli bir kismmimn sorunun ¢oziiminde etkin denetimin ve caydirict cezalar
olmas1 gerektigi dustincesini ortaya koymaktadir. Bunun disinda, trafik kiltirt ve kazalara yonelik
alinabilecek onlemlerde kose yazarlari tarafindan tizerinde durulmaktadir. Sorunlara benzer sekilde
trafik egitimi, altyapt ve medya ve iletisim kampanyalart noktasinda daha az sayida oneri
sunulmustur.

Bazi yazarlar tarafindan da ifade edildigi gibi, trafik gibi cok yonli ve bir¢ok kurumun is sahasina
giren bir alanda farkli kurumlarin isbirligi icinde ve bir seferberlik mantigi ile yapilan bitincil

projeler ve ¢oziim perspektifine ihtiya¢ oldugu agiktir.
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Extended English Abstract

Traffic is a significant problem in Turkey. Each year thousands of people die or receive serious
injuries in traffic crashes. Traffic crashes cost a great deal of country’s money. In addition,
everybody spends some part of his/her time on roads. In every aspect, traffic appears to be a
phenomenon that affects our lives from various aspects. The main difference between traffic and
other areas is that traffic affects all sections of society. As a part of society, it is obvious that
columnists have their thoughts on traffic issue and reflect their thoughts by their articles.

This study examined the articles in which columnists wrote about traffic area. For this purpose,
national-level thirteen (13) newspapers, one (1) magazine and two (2) on-line newspaper web sites
have been scanned. The authors reached eight nine (89) articles (2004-2012) in this scanning
process. Among eighty-nine (89) articles, fifty-one (51) articles were selected for the content
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analysis. By analyzing the content of the articles in a systematic way, this study aimed to provide
invaluable knowledge to the practitioners and bureaucrats working on the traffic area.

Based on the analysis, it was obvious that most of the columnists consider traffic a problematic area
in Turkey. These columnists write about the topics shown in the table-3.

Table-3: Main Topics Discussed by Columnists

1 Traffic Culture

2 Traffic Enforcement and Fines

3 Traffic Infrastructure

4 Traffic Accidents

5 Media and Communication Campaigns
6 Traffic Training

The most common topic discussed by these columnists is traffic culture. Traffic culture is evaluated
as a sign of civilization, but Turkey is suggested not to show a good level of civilization in terms of
traffic culture. Many columnists criticize the verbal and physical violence on the streets. Cultural
values such as fatalism, disrespect, egoism, rashness are believed to define common features of
traffic culture in Turkey. These values lead to violation of traffic rules on the streets.

Another important problem discussed by the columnists is the lack of effective enforcement. One
of the reasons for the ineffective enforcement is lack of deterrence effect. This problem is
illustrated by comparison of traffic fines with EU countries and Turkey. Another related problem is
the expectancy of privilege in traffic by certain groups such as members of parliament and high
level bureaucrats. These kinds of expectancies are suggested to create a sense of unfairness in traffic
and influence the enforcement. Columnists also criticize the negative attitudes and behavior of
enforcement officers in the police contact. These attitudes and behaviors are suggested to create a
negative police image.

Traffic accidents are another common point of interest in the newspaper articles. Many columnist
put emphasize on the heavy results of traffic crashes in terms of deaths, injuries and economy.
More specifically, number of deaths in holidays, the dramatic stories behind these deaths, the
problems behind these traffic crashes is discussed by the columnists. Training part of the traffic is
considered another problematic area. The driving license training and traffic courses in the schools
are criticized in terms of its content, structure, and contributions for traffic safety.

The increase in the number of vehicles and drivers in the last decade leads to discussions for the
capacity of traffic infrastructure. Especially, the lack of alternative transportation means and
standards of roads is suggested to be far from responding the increase in the number of vehicles
and transportation needs of population in the big cities. Finally, columnists do not ignore the
responsibility of media in the traffic area. They criticize the language used in news regarding traffic,
negative examples in the TV series and remind the responsibility of media to bring up traffic to the
agenda of public and politicians and reinforce change on this problem.

As shown in these paragraphs, most of the columnists write negative things about the traffic in
Turkey. However, they also suggest solutions for these problems in their articles. For instance,
some columnists mention about the best practices in the world to increase the degree of obedience
to the traffic rules. Most of the solutions deal with enforcement. Nearly all columnists refer to the
need for effective enforcement, increase deterrence, change the priorities in the enforcement and
increase the number of enforcement staff. Especially, ‘increased risk perception’ is an important
concept to define effective enforcement. In addition, some columnists ask for collection of accurate
and daily statistics and use for analysis for prevention of traffic crashes. Another common solution
suggested by columnists is the need for effective use of media and communication strategies to
increase public awareness on traffic. Finally, there are some suggestions to change training system
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in schools, change the structure of driving license courses and increase alternative transportation
means.

It is clear that columnists write about both problems and solutions in traffic that are under the
responsibility of many different agencies. Thus, an integrated perspective with contribution of all
related agencies is needed to make a difference in traffic in Turkey. The perspective of columnists is
helpful to understand the nature of the problems and possible solutions and can be a good
reference for an integrated solution.
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