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MALIYETLERIN EKONOMIK ETKILERI
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Ozet

Ulastirma sektorii, yarattigi ekonomik, sosyal, siyasal ve kiiltiirel
etkileriyle hizmet sektorii i¢inde ¢ok onemli bir paya sahiptir. Giiniimiizde
kiiresellesmeyle birlikte tiim diinyada teknoloji ve bilginin biiyiik bir degisime
ugramasi, ulastirma sektoriinde de hizli bir gelisime neden olmus; ulastirma
faaliyeti sonucunda hem bireyleri hem de toplumu etkileyen dissalliklarin
yaratilmasina yol agnmugtir. Digsallik; iiretici ya da tiiketicilerin davranislarinin
biitiin sonuc¢larina katlanmadiklar: ve ne iireteceklerine ya da tiiketeceklerine
karar verirken, baskalari iizerindeki etkilerini hesaba katmadiklar: zaman
ortaya ¢itkmaktadir. Bu yazimin  amact, ulastirma sektoriinden kaynaklanan
dissalliklart belirlemek, dissalliklarin i¢sellestirilmesi yontemlerini irdelemek ve
ekonomik etkilerini ele almaktir.

Anahtar sézciikler: Ulastirma sektorii, Duissalliklar, Ulastirmanin yarattigi
negatif dissalliklar.

ECONOMIC IMPACTS OF THE EXTERNAL COSTS CREATED
BY TRANSPORT SECTOR

Abstract

Transport sector constitutes a significant part of service sector due to
economic, social and cultural effects it creates on the society it operates in. As
the inevitable effect of increasing globalization in today’s world, transport sector
is exponentially growing thanks to advanced information technology. Transport
is a sector creating externalities for both individuals and societies in general.
Externality occurs when producers and consumers do not compensate for the
results of their actions as well as for the effects of their decisions on other third
parties in terms of what to produce and consume. The aim of this paper is to
determine the externalities created by transport sector, and to evaluate the
methods of internalizing the externalities.

Key Words: Transport sector, Externalities, Negative Externality created by
Transport sector.
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1. GIiRis

Toplumlarin ilerlemesinde saglik, egitim, iletisim ve ulastirma
alanlarinda gergeklesen gelismelerin ¢ok 6nemli katkist olmustur.Makro
ekonomik agidan ele alindiginda yeni gelisen teknolojiler, bagka bir
sOyleyisle bilgi teknolojilerinin kullanimindaki artig, iilkelerin kiiresel
rekabet ortamindaki giiclinii, o llkenin refah ve gelismislik diizeyini
yiikseltmektedir.Mikro ekonomik acidan bakildiginda ise bilgi
teknolojilerinden yararlanma diizeyi Treticilerin stratejik isletme
yOnetiminin mekanizmalariin ¢ogunu harekete gecirme yetenegini ve
iireticinin rekabet giiciinii etkilemektedir.

Bir iilkede ulastirma altyapist olusturulmadan ekonomik sistemin
gelistirilmesi miimkiin degildir.Ciinkli ulastirma hizmeti, ekonomik
faaliyetlerin  her asamasinda katkida bulunan kilit sektorlerden
birisidir.Ulagim yollarinin gectigi yerlerde, ticaret, turizm, sanat, {iretim
ve tarim faaliyetleri canlanir. Tiim bu faktdrler yeni is olanaklarinin
olugmasini, gelir diizeyinin artmasini ve dolayisiyla o toplumda yasayan
insanlarin yasam kalitesinin yiikselmesini saglar. Ozellikle turizm
sektorii, neredeyse ulastirma sistemlerinin varhgmna baglidir.Ulke
ekonomileri i¢in iste bu denli 6nemli olan ulastirma sektoriiniin yarattigi
dissal maliyetlerin ekonomik etkileri bu ¢alismada incelenmistir.Hizmet
sektoriinlin en 6nemlilerinden biri olan Ulastirma sektoriinde ortaya ¢ikan
digsal maliyetler bir yandan ekonomik agidan etkinsizlik meydana
getirirken, diger yandan yenilenemeyen kaynaklarin yok olmasina, daha
da 6nemlisi gelir dagiliminda adaletsizliklere neden olmaktadir.

2. KURESELLESMENIN ULASTIRMA SEKTORUNE
ETKILERI

Ulastirma altyapisinda meydana gelen iyilesmeler ve ulasim
araglarindaki hizli gelisme, ekonominin tiim birimlerini etkileyen bir
donligiim yaratmis ve bilgi ekonomisinin  gerektirdigi yeniden
yapilanmay1 gerekli kilmistir. Bilgi teknolojilerinin geliserek diinya
capinda, bilgi iletisim ve ag sistemlerinin kurulmasimi saglamasi,
ulastirma sektdriinde pazarlama, dagitim ve tamitim faaliyetlerinin
gelismesine ve rekabet giicliniin artmasina yol agmustir.

Ulagtirma, ekonominin diger kesimlerinden, Grnegin tarimdan,
sanayiden ya da diger hizmet kesimlerinden daha farkli 6zelliklere sahip
olan bir etkinlik alanidir. Bu o6zellikleri sdyle 6zetlememiz miimkiindiir
(Candemir, 2002:116):
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e Ulagtirma her seyden oOnce teknoloji kokenli bir miihendislik
endiistrisidir.

e Ulagtirma giinliik yasamimizin iginde siirekli var olan ve onun
ayrilmaz bir pargasi olan bir etkinliktir. Bagka bir deyisle, ulagtirma,
herhangi bir kesimden daha fazla olmak iizere tipik bir digsalliklar
endiistrisidir.

e Ulagtirma biitlin diger kesimlere dogrudan baglantili, onlar1
etkileyen ve onlardan etkilenen bir kesimdir.

Ticaretin diinya c¢apinda biiyiimesi ve uluslararasi sermaye
piyasalarinda goriilen mali serbestlesmenin yarattig1 finansal akimlar ile
insan ve mallarn {ilkeler arasi1 hareketliligi gibi faktorler ekonomiye,
cevreye, sagliga ve topluma bir¢ok yonden dissal etki yapmaktadir.

Ulagtirmanin bilesenleri “tasit, cevre ve ulastirma sistemi altyapisi
ile insan” olmak {izere siralanabilir.Bu tanimlamada, gerek bu bilesenlerin
kendisi ile gerekse de birbirleri ile olan iligkilerinde ortaya c¢ikan
problemler maliyet olarak tanimlanmaktadir (Bakirci, 2005:397).

Ulagtirma hizmetleri ihtiyaci, en az maliyetle hangi ulasim tiirii
kullanilarak gergeklestirilebileceginin tespiti igin maliyetlere; yapim,
bakim-onarim, isletme maliyetlerinin yan1 sira ulagtirma tiirlerinin sebep
oldugu sosyal ve cevresel maliyetlerin de dahil edilmesi gerekmektedir.
Dissalliklarin igsellestirildigi maliyet temelli yaklasim, kaynaklarin
kullaniminda karsilikli koordinasyon ve etkinligin saglanmasinda énemli
rol oynamaktadir.Maliyet temelli yaklagim, ayn1 zamanda tretilen
hizmetlerin maliyetlerinin fiyatlara tam olarak yansitilmasina imkén
saglamakta ve tliketimde/tahsiste etkinlik ic¢in gerekli olmaktadir
(Kabasakal-Solak, 2010:124-125).

3. DISSALLIK KAVRAMI

Bireylerin istek ve ihtiyaglarinin yelpazesinin genislemesi ve
iiretim sektdriinlin alaninin geligmesi tliketim siirecinin sonunda c¢evresel
sorunlar yaratarak digsalliklarin ortaya ¢ikmasina yol agmaktadir.Cevresel
maliyetlerin artmasi negatif digsalliklar1 yaratmakta; ¢evrenin simdi ve
gelecekte “kit kaynak™ oldugunun ve olacagmin farkina varilmasi ise
onlemlerin hemen alinmasini gerekli kilmaktadir.

Bir {iireticinin meydana getirdigi iiriinler yalnizca kendi kullandig1
girdilere bagli olmayip, diger iireticilerin faaliyetlerine de bagl olabilir ki,
iste “digsal tasarruf” veya “digsal zarar” bdyle bir durumda ortaya ¢ikar.
Bir baska deyisle, digsal tasarruf veya digsal zarar, bir iireticinin
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karsiliginda bir sey almadan veya vermeden diger bir iireticiye saglamisg
oldugu fayda(hizmet) veya zarardir(Kaynak, 2007:364).

Disgsalliklar, dis etkiler ya da dis ekonomi ve dis eksi ekonomiler
ilk defa Alfred Marshall tarafindan ortaya atilan bir kavramin farkli
adlaridir.En fazla benimsenen, tanimina gore, karsiligt 6denmeden
baskalarina maliyet yiiklediginde ya da karsiligi alinmadan bagkalarina
fayda sagladiginda bir dissallik olayindan s6z edilebilir.Kisacasi dissallik,
ekonomik birimler arasinda bedeli 6denmemis karsilikli bagintilardir.Bir
baska acidan dissallik, ekonomik birimlerin davramislarinin tim
sonucglarima katlanmadiklar1 ve faaliyetlerinin baskalar1 {izerindeki
etkilerini hesaba katmadiklar1 zaman ortaya ¢ikar (Berberoglu, 1982:219).

Hizla gelisen ekolojik ekonominin entelektiiel onciisii Herman Daly
diinyanin “insan yapimi sermayenin ekonomik kalkinmada kisitlayici
unsur oldugu bir devirden (“bos” bir diinya) giderek kitlasan dogal
sermayenin yerini buldugu (“dolu” bir diinya) bir devire dogru gegis
yaptigin1” belirtiyor. Sayimiz gezegene oranla az iken, insan yapimi
sermaye kitt1, dogal sermaye boldu. Simdi bu degisti.insan girisimi
yayllmaya devam ederken, ekosistemin sagladigi iiriin ve hizmetler
kitlagiyor ve insan yapimi sermaye bolken dogal sermaye hizla kisitlayici
0ge haline geliyor (Brown, 2003:21).

4, SURDURULEBILIR ULASTIRMA VE DISSALLIKLAR

Ulastirma sektoriinde, alt yapinin, arag teknolojilerinin, kullanilan
enerji kaynaginin ve hizmet niteliginin yetersizliginin insan ve ¢evre
tizerinde yarattig1 olumsuz etkilerinden kaynaklanan digsalliklar oldukca
o6nemli boyutlardadir. Giliniimiizde ¢evre bilincinin artmasiyla birlikte
dissallik kavrami, biiyiilk bir 6nem tasimakta ve ulagtirma alaninda, alt
sektorlerin 6nceliginin belirlenmesinde birincil derecede etkili olmaktadir.

Stirdiiriilebilir ulasim kapsaminda one ¢ikan hedefleri “ulasim alt
yapisinin ekonomik kalkinmay1 saglayacak bicimde olusturulmast,
saglikli ve giivenli ulasim imkanlarmin artirilmasi, dissalliklarin
azaltilmasi, ulasim hizmetlerinin toplumun geneline yayilmasi ve ulasim
politikalarinin belirlenmesinde demokratik katilimin saglanmasi1” seklinde
siralamak miimkiindiir (Benk, 2007:130).

Siirdiiriilebilir ulagimin kapsamini ise ekonomik, ekolojik ve sosyal
olarak belirlemek miimkiindiir (Benk, 2007:129):

“Ekonomik agidan siirdiiriilebilir ulasim, maliyet etkin bir ulagim
yapisini ifade etmektedir. Buna gore ulagim, degisken olan talep yapisina
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miimkiin oldugu kadar hizli bigcimde ayak uydurmali, bunu yaparken
verimlilik, ekonomik faaliyetler, istihdam, vergi yiikii ve ticaret gibi diger
ekonomik unsurlar1 da dikkate almalidir.

Ekolojik agidan siirdiiriilebilir ulasimda ise, ulagim faaliyeti sonucu
meydana gelen emisyonlarimin ve kaynak kullanimmin gelecekteki
ekosisteme zarar vermeyecek diizeyde gerceklesmesi
amaglanmaktadir.Ekolojik siirdiiriilebilirlik kapsamina kirlilik
emisyonlari, iklim degisimi, biyolojik cesitlilik, habitatin korunmasi ve
estetik gibi konular girmektedir.

Sosyal agidan siirdiiriilebilir ulagim ise, sosyal ihtiyaglarin adil
bicimde saglanmasini ifade eder. Bu baglamda adalet, insan sagligi,
toplumsal agidan yasanabilirlik, kiiltiirel, tarihi ve kamusal iliskiler sosyal
acidan stirdiiriilebilir ulagimin kapsamini olusturmaktadir”.

Ulagtirma sektoriinde kentici, kentlerarasi, bolgesel, ulusal ve
uluslararast ulagim hizmetin gergeklestirilmesi sektoriiniin  karayolu,
demiryolu, denizyolu ve havayolu alt sektorleri tarafindan saglanirken her
alt sektoriin yarattigi dissallik da etki derecesi agisindan farklilik
sergilemektedir.

5. ULASTIRMA SEKTORUNUN YARATTIGI NEGATIF
DISSALLIKLAR

Ulagtirma ekonomik ve sosyal gelismeye olumlu katkis1 yaninda
enerji gibi yenilemeyen kaynaklarin ana tiiketicisi durumundadir. Ote
yandan, ulagtirma ¢evre kirlenmesini ve insan sagligini etkilemekte ve
sadece ulasim kullanicisina degil toplumun diger bireylerine de bir
maliyet yaratmaktadir. Bu maliyetlerin tiimiine “ulagtirmanin toplumsal
maliyetleri”  denilmektedir. Toplumsal maliyetler iki grupta
toplanmaktadir (Zeybek, 2000:3):

ei¢/Ozel Maliyetler: Bu maliyetler, ulasim _ kullamcisimin
kendisinin katlanmak zorunda oldugu maliyetlerdir. Ornegin, yakit,
enerji, ara¢ maliyeti, bilet, ge¢is ticreti, akaryakit vergisi, sigorta vb.

e Digsal Maliyetler: Bir wulasim kullanicisi hicbir maliyete
katlanmadan diger bir grubun refahimi etkiliyorsa digsal maliyet sz
konusu olmaktadir. Ornegin kamyonlarin yol giizergihinda yasayan
insanlar1 etkileyen hava kirliligi ve giiriiltii yaratmasi gibi.

Ulasim digsalliklart etkilesim diizeylerine gore siniflandirildiginda;
etkilenenler acisindan sektor i¢i dissalliklar olarak tikaniklik, ulagim
altyapisinin zarar gdrmesi ve kazalar; sektorleraras: digsalliklar olarak ise
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giiriiltii ve ¢evre kirliligi s6z konusu olmaktadir.Kaynaklarina gore
smiflandirmada ise tagit kullanimindan, aracin varligindan ve kentigi
faaliyetlerden kaynaklanan dissalliklar s6z konusu olmaktadir (Benk,
2007: 73).

Sektor i¢i digsalliklardan oncelikli olarak ulasim faaliyeti iginde
olanlar etkilendiginden bu tiir digsalliklarin topluma olan etkisi dolayl
olarak gergeklesmektedir. Sektor ici digsalliklar bashigi altinda ulasim
altyapr maliyetleri, ulasim hizmet maliyetleri, engel etkisi, trafik kazalar
ve trafik tikamiklig1 gibi etki diizeyleri “biiyilik 6lclide” ulagim sektorii
icerisinde kalan negatif digsalliklar incelenmektedir. Dolayisiyla sektor
ici digsalliklar ayn1 zamanda “dolayli digsalliklar” seklinde de
adlandirilabilir (Benk, 2007: 83).

Ulasim dissalliklart birbirinden oldukga farkli bigimlerde ve
diizeylerde olusabilmektedir. Ancak genel olarak bu tiir digsalliklari

olugumlar1 bakimindan, dort temel sekilde incelemek miimkiindiir (Benk,
2007:69, 70):

Birinci dilizeyde meydana gelen ulasim dissalliklari, ulasim
hizmetinin {iiretilmesi ya da tiiketilmesi esnasinda g¢evresel ve beseri
kaynaklarin maliyetlerine katlanilmadan ve bir daha yenilenemez bir
bigimde tiiketilmesi sonucunda olusmaktadir.Bu tiir dissalliklara 6rnek
olarak ulagim sonucu meydana gelen hava ve su kirliligi gosterilebilir.

Ikinci diizey ulasim digsalliklari, ulasim altyapisinin finansmani ile
ilgili olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu durumda eger kamu kesimi ulagim
altyapisi finansmanimin tamamin1 ulasim hizmetini kullananlardan
saglayamiyorsa tazmin edilmeyen kisim igin digsal ekonomiden so6z
edilebilir. Bu sekilde meydana gelen digsallik tiirlerine, ulasim
altyapisinin yipranmasi ve ulasim hizmet maliyetleri 6rnek olarak
gosterilebilir.

Ugiincii  diizey ulasim dissalliklari  ise, ulasim hizmetini
kullananlarin bu hizmeti belli bir anda ve belli bir akim boyunca
eszamanli olarak kullanmalarindan kaynaklanmaktadir.Bu durumda o an
icin ulasim altyapisinin kapasitesi artirilamayacagindan dolay: trafik
tikaniklig1 denilen digsal maliyet ortaya ¢ikmaktadir.

Dordiincti diizeyde ulasim digsalliklart ise, ulagimin {iretim ve
tilketim gruplarina sagladiklarin1 ifade etmektedir.Bu tiir etkiler ulagim
sektorii ile iiretim ve tiikketim sektorleri arasindaki etkilesimler sonucu
meydana gelir.Bu kategoriye giren digsalliklar konusunda ekonomistler
arasinda tam bir birliktelik yoktur. Baz1 ekonomistler bu tiir etkilesimleri
digsallik olarak kabul etmezlerken, bazi ekonomistler bu etkilesimleri
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dissallik  olarak kabul etmekle birlikte Onemsenecek diizeyde
olmadiklarini savunmaktadirlar. Ugiincii grup ekonomistler ise, bu tiir
etkilesimleri ulasim sonucu olusan diger negatif digsalliklar1 telafi eden
etkiler (pozitif digsalliklar) seklinde tanimlamaktadirlar”.

Glnlimiizde, diinyada kapsamli ¢evre koruma c¢aligmalarin
baslatan ve uygulayan baslica iki uluslararasi kurulus vardir.Bunlar;
Birlesmis Milletler Orgiitii ve Avrupa Birligi’dir. Bu iki kurulusun
yaninda, Diinya Bankasi, OECD, Karadeniz Ekonomik Isbirligi Teskilat:
ve daha birgok uluslararasi ve bolgesel nitelikle kurulus ¢evreyi koruma
ve  gelistirme amach  faaliyetlerde  bulunmaktadir.  Cevresel
diizenlemelerin iilke ekonomilerinin {izerindeki olumsuz etkilerinin
temelinde, digsalliklarin igsellestirilmesi siirecinde, firmalara yiiklenen
maliyetler bulunmaktadir.Cevresel diizenlemelerin (6zellikle vergiler)
neden oldugu fiyat artislari, bir yandan {iretim talebini, dolayistyla iiretim
miktarin1 etkilerken, diger yandan istihdam ve uluslararasi rekabet
tizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir (Yalgin, 2009).

Trafik sikisiklig1 ve kazalarinin, yaratilan ¢evre kirliligi, giirtilti ve
iklim degisikliginin toplumsal maliyeti, ulastirma sektoriiniin digsal
maliyetini olusturur. Yapilan bir c¢aligmaya gore Avrupa Birligi
iilkelerinde bu maliyet, Birlik iilkelerinin Gayri Safi Yurti¢i Hasilalart
(GSYIH) toplaminin % 4,1'ini (% 2'si trafik sikisikligimmn, % 1,5'u trafik
kazalarinin, % 0,6's1 kirletilen hava ve yaratilan giiriiltiiniin yol agtig
maliyet) olusturmakta ve bunun % 90 kadar1 karayolu tasimaciligindan
kaynaklanmaktadir (TUBITAK Raporu, Yiiksek Hizli Tren).

Avrupa Birligi, ulastirma ile ilgili politikasinda, tasimacilikta
stirdiiriilebilirligin =~ saglanmast ve alternatif yollarin  kullanilmast,
tagimacilik altyapisina yonelik planlama ve koordinasyonun gelistirilmesi,
cevre dostu tasimacilik tiirlerinin (demiryolu ve denizyolu) agirliginin
arttirllmas1 kent i¢i ulasimda toplu tagimacilifa gecilmesi, ara¢ ve
yakitlarin ¢evre dostu bir teknolojiye kavusturulmasi, 06zel arag
kullaniminin g¢evreci ve rasyonel kullaniminin saglanmasi hiz sinirlamasi
kurallarma uyumun gergeklestirilmesi seklindeki kararlar1 uygulamaya
koymustur (Nalgakan, 2003:34).

Avrupa Birligi Ulagim Politikasi'ndan sorumlu Komisyon iiyesi
Neil Kinnock soyle demektedir: "Soluk almak ve uyumaktan sonra
insanlarin zamaninin ¢ogunlugunu alan diger faaliyet sliphesiz ulagimdir.
Cogumuz otomobil ile seyahat ediyoruz, fakat aracin maliyetini
karsiladiktan sonra gerisini diistinmiiyoruz. Halbuki kirlettigimiz havanin
cocuklarda yol agtig1 solunum bozukluklarinin tedavisi, kirletilen havanin
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temizlenmesi, bozulan otoyollarin onarimi, trafik sikisikligr ile
kaybedilen mesai saatlerini dikkate alarak bu maliyetin gercekte ne kadar
oldugunu durup diisiinmeliyiz" (TUBITAK Raporu, Yiiksek Hizli Tren).

6. ULASTIRMA SEKTORUNUN YARATTIGI
DISSALLIKLARIN iCSELLESTIRILMESI

Ulagimdan kaynaklanan yerel ve kiiresel kirlenme sorunlarinin
artmasi, tiim {ilkeleri bu konuda gerekli girisimlerde bulunmaya ve acil
onlemleri almaya yodneltmektedir.Ozellikle Avrupa Birligi iilkeleri
stirdiiriilebilir hareketliligin saglanmasi icin digsalliklarin igsellestirilmesi
konusuna 6zel bir onem vermektedirler.

Dissalliklarin  piyasanin basarisizliginin baslica kaynagi olmasi
nedeniyle, karar alicilarin bu dissalliklar1 hesaba katmasi i¢in, gerekli
Ozendiricilerin gelistirilmesine biiylikk ¢aba harcanmaktadir. Iste
firmalarin bu ek toplumsal maliyetleri hesaba katmasini saglayan
yontemlere tiiretimin dig etkilerinin igsellestirilmesi adi verilmektedir
(Lipsey vd., 1984:436).

Geleneksel olarak ulasim sisteminin isleyisinde iki temel konuda
olugan maliyetler (yatirim ve igletme giderleri) icin kaynak yaratilmasi
s0z konusu iken, giiniimiizde giderek ulasimla olusan dissalliklarin
yarattig1 maliyetlerin de dikkate alinmasi gerektigi anlasilarak ii¢lincii bir
genel maliyet unsuru 6nem kazanmaya baslamistir. Ulagim sisteminde,
kullanimla ortaya ¢ikan hava ve ¢evre kirlenmesi, sosyal esitsizlik,
sikisiklik, zaman kayiplar gibi dissalliklarin ulasim maliyet yapisi icine
cekilmesi ve yaratilan maliyetlerin hesaplanmasina “sosyal marjinal
maliyetler”in dikkate alinmasi ve bunlarin da kullanicilardan alinarak
kaynaklara katilmas1 igin girisimler baslatilmistir (Oncii, 2003:70).

Digsalliklariin igsellestirilmesine yonelik olarak cesitli piyasa
¢ozlimleri olmakla birlikte, bu ¢oziimlerin &zellikle islem maliyetleri
dolayisiyla yetersiz kalmalari telafi edici ya da eksikligi giderici bir giiciin
varligimmi zorunlu kilmaktadir.Bu telafi edici gii¢ ise devlettir. Devletin
kentigi ulasim digsalliklarina miidahalesinde agirlikli olarak ekonomik ve
mali araglar ile diizenleyici araglar kullanildigi goriilmektedir (Benk,
2007:187).

Ulagim sistemindeki yatirim ve isletme giderleri, siirekliligi olan ve
harcamalarin miktarim1  karsilayacak diizeyde finansman kaynagi
gerektirmektedir.Thtiya¢ duyulan tiim kaynaklar sadece genel vergilerle
karsilanamadigindan (ve karsilanmasi dogru olmadigindan), altyapi ve
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hizmetlerin kullanilmasinin bedelinin (ya da en azindan bedelin bir
kisminim) kullanicilardan tahsili gerekmektedir (Oncii, 2003:70).

Ulagtirmanin ¢evre etkilerinin sosyal maliyetlerinin hesaplanmasi
icin yaklasimlar belirlenmis ve bazi yontemler gelistirilmistir.Sosyal
maliyetler bir kentin, bir bdlgenin ya da bir iilkenin ulastirma sistemi ile
ilgili politik yonlendirmeler igin stratejik kararlarm alimmasina katkida
bulunabilecek degerlerdir.Sosyal maliyetleri hesaplama yontemleri esas
olarak dolayli etkilerin belirlenmesine veya olumsuz etkilerden
kurtulabilmek i¢in O6demeye hazir olunan bedelin saptanmasina
dayanmaktadir (TUBITAK-TTGV, 2002:53-54).

Bir ulagtirma yolunun planlamasi sirasinda degerli arazi ve dogal
kaynaklara zarar verilmemesine 6zellikle dikkat edilmesi gerekmektedir.
Bu ayrintilar {izerinde yeterince durulmamasi, hem dogal ¢evre dengesini
“ekolojik dengeyi” bozmakta, hem de ekonomik kayba neden olmaktadir.
Dogal kaynaklarin yanlis kullanimi, arazinin boliinmesi, degerli arazinin
yok edilmesi ve diger (gevreci kuruluslar) gevre birlikleri ile ekosistem
arasinda birebir etkilesim s6z konusudur (DPT, 2001:23).

Ulagim araglarinin toplumsal (sosyal) maliyet olarak bos alanlari
park yeri olarak kullanmasi sonucu kentlesme ve yerlesim sorunlari
yarattig1 gozlenmektedir.

Ulastirma kesiminin tiikettii enerji her yil ortalama %4 artmakta,
diger deyimle 20 yilda bir iki katina ¢ikmaktadir (Istanbul 1. Kentgi
Ulasim Surasi Raporu, 2002:25).

Ulasimda kullanilan yakit i¢in kullanicilar akaryakit vergisi
O6demektedirler.Toplum ise karsilanamayan altyapir maliyetlerine maruz
kalmaktadir.“Kullanan, kirleten 6der” seklindeki ekonomik araglarla yeni
cevre  politikalar1  uygulanarak  digsalliklarin  igsellestirilmesine
calisilmaktadir.

Kullanicilarin ulagim tiirii segimlerini ve yolculuk aligkanliklarini
daha siirdiiriilebilir tiirlerin kullaniminmi arttiracak bi¢imde degistirmek
icin ekonomik araglar en etkili yontemler arasindadir. Vergiler, ticretler
ve fiyatlandirma uygulamalari ile kirletici ulagim tiirlerinin daha az ¢ekici
kilinmasi, ¢evreci tiirlerin kullaniminin ise daha uygun, ekonomik ve
cazip hale getirilmesi miimkiindiir. Bu yontemler farkli ulasim tiirlerinin
toplam kullanim maliyetlerinde degisiklige yol agarak, kullanicilarin da
tercihlerini  degistirmelerini  saglayabilmektedir  (Babalik-Sutcliffe,
2010:28).
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Altyapiya yonelik olarak bireylere yiiklenen maliyet, otoyol ve
koprii gecis ticretleri ile tasit alim vergisi ve yillik tasit vergisi seklindeki
O6demelerdir.

Ekosistem ile uyumlu bir ekonomi, bugiiniin kirleten, zarar veren
ve kendini yok eden ekonomisi ile — fosil yakita dayali, otomobil
merkezli, kullan-at ekonomisi — tam karsitlik olusturmaktadir (Brown,
2003:85).

Avrupa Komisyonu, Eyliil 2001°de kabul ettigi Beyaz Kitap ile ilk
kez kullanic1 gereksinimlerini stratejilerinin temeline koymus ve bu
anlayisla 60 6nlem gelistirmistir.

¢ Beyaz kitap, siirdiiriilebilir kalkinmanin geregi olan siirdiiriilebilir
ulagtirma i¢in cizilen ve otuz yila uzanan bir gelecege iliskin stratejinin
ilk agamasidir. Bu amagla asagidaki sorunlarin ivedilikle ¢6ziime
ulastiriimasi hedeflenmistir (CEC-White Paper, 2001):

e Digsal maliyetlerin icsellestirilmesi ve Ozellikle c¢evresel
digsalliklarin  altyapt  fiyatlandirmasina katilmast  biliyllkk  6nem
tasimaktadir.

e Avrupa  Birligi'nin  tikanikhiktan  kurtulmasinda,  yiik
tagimaciliginda demiryolunun son sansini kullanabilmesi amaciyla
diizenlenmis rekabet kosullarina 6zen gostermek gerekmektedir.

e Toplu tagimanin ¢agdaslagtirilmasi ve 6zel otomobil kullaniminin
akile1 bir diizeye c¢ekilmesi konularmi birlikte yiiriitecek yeni bir
yaklagimin benimsenmesine gereksinim bulunmaktadir.

e Kullanicilarin giderek daha yiiksek fiyatlarla elde ettikleri
ulastirma hizmetlerinde kalite isteklerini ve haklarina sayginin geregini
yerine getirmeye 6zen gosterilmelidir.

Yatirim ve ulasim modelleri kesin olarak degistirilmedigi takdirde
mevcut politikalarla ulagimin siirdiiriilebilir olmaktan g¢ikacagi pek ¢ok
kesim tarafindan kabul edilmekte ve bu goriis giderek yayginlik
kazanmaktadir (TUBITAK Raporu, Yiiksek Hizl1 Tren).

Pazar ekonomisi kosullarinda trafigin demiryollarina daha fazla
kaydirilmasinda su araglarin gegerli olacag: disiiniilmektedir (TUBITAK
Raporu, Yiiksek Hizli Tren):

e Her tiirli ulasimda igsel ve digsal maliyetlerin kullanicilara
yiiklenmesi: Yatirim maliyetleri ile yol bakim ve isletme maliyetlerinden
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olusan i¢sel maliyetlerin her tasimacilik tiirii i¢in belirlenmesi ve bu
maliyetlerin ulagim sistemleri arasinda bir denge saglayacak bigimde
kullanicilara Odetilebilmesinin yontemlerinin gelistirilmesi
planlanmaktadir. Avrupa Komisyonu bu konuda bir yesil dokuman
hazirlamisgtir.

e Giivenlik, toplumsal ve c¢evresel uyum i¢in standartlarin
belirlenmesi.

e Bilesik tagimaciligin (Combined Transport) iyilestirilmesi.

Avrupa Birligi biitiinlinde dengeli ekonomik ve sosyal gelismenin
saglanmasi ¢esitli ekonomi ve maliye politikas1 ara¢larinin kullanilmasini
gerektirir. Diger taraftan, c¢evreye zararli bir faaliyete devlet
miidahalesinin olmas1 ya da olmamasi durumlarindaki fayda ve zararlarin
tahmin edilmesi de ekonomi ilminin tekniklerinden faydalanmay1
gerektirir(Ferhatoglu, 2003:2).

Digsal maliyetlerin igsellestirilip iicretlere yansitilabilmesi igin,
digsalliklarin parasal olarak ifade edilebilmesi 6nemli bir kosuldur.Ancak
dissal maliyetlerin diger bilinen mallar ve hizmetler gibi alisverise konu
olmamasindan dolay1 piyasalar1 yoktur. Digsal maliyetlerin piyasalarinin
olmamasit ise bunlarin fiyatlandirilamamasit  sorununu ortaya
cikarmaktadir. Digsal maliyetlerin parasal olarak ifade edilebilmeleri i¢in
uygulamada en ¢ok kullanilan yontem, kullanicilarin neden olduklart
dissalliklar i¢in iicret 6deme istekliliklerinin ya da {icreti 6demeyi kabul
etmelerinin belirlenerek digsalliklara fiyat bigilmesidir (Taban, 2009:26).

AB’nin 4. ve 5. Cerceve programlar1 kapsaminda finanse ettigi
projelere yonelik olarak farkli ulagtirma modlan ile ilgili olarak dissal
maliyetlerin parasal olarak ifade edilebilmesi i¢in metodlar gelistirilmis
ve bu metodlarin uygulanmasiyla farkli AB {ilkelerinin digsal maliyet
rakamlar1 hesaplanmistir. Gergeklestirilen ¢alismalar sonucunda karayolu
ulastirmasinin demiryolu ulagtirmasina gore daha fazla digsal maliyetinin
oldugu saptanmistir(Taban, 2009:27).

Demiryollarinda altyap: yetersizligi, kazalar, hava ve ses kirliligi
biciminde ortaya c¢ikan digsal maliyetlerin igsellestirilmesi biiyiikk 6nem
tagimaktadir. Ayni sekilde karayolu sektoriindeki tikaniklik ve trafik
kazalar1 gibi digsal maliyet kavramlari ve bunlarin hesaplanma
yontemleri demiryollarindaki altyap: yetersizligi ve demiryolu kazalar ile
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farklilik tagimaktadir. Fakat hava kirliligi ve ses kirliligi ile ilgili
digsalliklarin igsellestirilmesine iliskin bilgi ve yontemler her iki sektdr

icin de gecerlidir(Taban, 2009:28).

Tablo 1. Demiryollarinda Maliyet Bilesenlerinin

Smiflandirilmasi
I¢sel Maliyetler Digsal Maliyetler
Ulastlrma ve Yakit, arag-bakim ve Diger kullanicilar ya da
Isletme bilet basim maliyetleri | toplum tarafindan yiiklenilen
Harcamalari maliyet
Altyap1 Ucretlendirme ile Kismen karsilanamayan
Kullanim karsilanan altyap1 maliyetler
Maliyetleri maliyetleri
Kaza Sigorta ile karsilanan | Karsilanamayan (digerleri
Maliyetleri maliyetler ve sahsi | {izerine yiiklenilen
kaza maliyetleri maliyet)kaza maliyetleri, idari
ve kurtarma maliyetleri
Altyap1 Seferlerin iptal olmasi, | Diger Kullanicilar {izerine
Yetersizlik bireylerin zaman kayb1 | yiiklenilen gecikme/zaman
Maliyetleri maliyetleri
Cevresel Bireylerin  kendisine | Toplum ve gelecek nesiller
Maliyetler olan maliyet tizerine yiiklenilen maliyetler

Kaynak: Taban, 2009:33

Tablo 1’de demiryolu tasimacilik sektoriinde

onemli maliyet

bilesenlerinin i¢sel ve digsal maliyetler acisindan siniflandirilmasi

yapilmustir.

7. TURKIYE’DE ULASTIRMA SEKTORUNUN YARATTIGI

DISSALLIKLAR VE

DISSAL

MALIYETLERIN  ALT

SEKTORLER ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Ulagtirma sektoriiniin ¢evresel etkilerinin ve iklim degisikligine

katkisinin azaltilmasi
dogrultusunda

agisindan  ve

siirdiiriilebilir ulagim
Kalkinma Planlarinda bir

ilkeleri

politik irade olustugu

goriilmektedir. 2001-2005 yillarmi  kapsayan Sekizinci Bes Yillik
Kalkinma Plani’nda ulasim tiirleri arasinda iilke gereksinimlerine uygun
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bicimde dengenin saglanmasi, ulastirmada can ve mal giivenliginin yan
sira ¢evreye verilen zararin en aza indirilmesi planin baslica amaglari
arasinda sayilmistir.

Dengeli bir ulastirma altyapisin1 olusturmak {izere tasima tiirleri
arasinda dengeyi saglayacak bir Ulastirma Ana Plan1 hazirlanmasi baglica
stratejiler arasinda yer almis; Avrupa-Asya trafigi i¢in tim ulastirma
sektorlerini kapsayan kombine tasimaciligin gelistirilmesi ongorilmiis;
artan ¢evre bilincine paralel olarak 6nem kazandigi vurgulanan sosyal
maliyet (digsallik) kavraminin ulastirma sektoriinde planlama ve
projelendirme asamasinda dikkate alinmasi1 ve digsalliklarin maliyetlere
yansitilmast  amaciyla, Avrupa Ulastirma Bakanlar1 Konseyi karari
cercevesinde baslatilan c¢alismalarin  tamamlanacagi belirtilmistir.
Ulagtirma baglig1 altinda ayrica ele alinmamis olmakla beraber, enerji
basligi altinda “doganin korunmasi amaci dikkate alinarak, yeni ve
yenilenebilir enerji kaynaklarinin gelistirilmesi, yayginlastirilmas1 ve
tilketimde daha biiyiik oranlarda yer almasi icin tedbirler” alinacagi da
belirtilmektedir. Bu plan kapsaminda kentsel ulasima yonelik 6zel ihtisas
komisyonu ¢aligmalar1 yapilmis ve raporu hazirlanmig olmasina ragmen,
kentsel wulagima iliskin bir politika Onerisinin plana girmedigi
goriilmektedir (Babalik-Sutcliffe, 2010:15-16).

Tirkiye’de 1990’larin ortasinda hazirlanan Yedinci Kalkinma
Plani’ndan itibaren ulastirma sektoriinlin ¢evresel etkilerinin “dissal
maliyetler” olarak farkina varilmasi gerektigi ve bunlarin kullaniciya
yansitilarak maliyetlerin i¢sellestirilmesi yoniinde uygulama yapilmasi
gerektigi  vurgulanmaktadir.  Sekizinci Kalkinma Plaminda ise
“karayollarinda tasit kullanicilarimin  ekonomik maliyetleri  digsal
maliyetler de dikkate alinarak, arag tiirlerine gére yeniden belirlenecektir”
denerek bu yonde bir stratejinin  desteklendigi  belirtilmistir
(Babalik-Sutcliffe, 2010:28).

Ulastirma sektoriiniin ¢evresel etkilerinin ve iklim degisikligine
olan katkisinin en aza indirilmesi agisindan ele alindiginda, Kalkinma
Planlarinda olusturulan politikalar kapsaminda, ulastirma altyapisinin ve
tasimaciligin dengeli hale getirilmesi, ¢ok-modluluk ve “intermodalite”,
demiryolu ve denizyolunun tasimaciliktaki paymin arttirilmasi, énemli
limanlarin lojistik merkezler olarak gelistirilmesi, ulastirma sektoriinde
enerji verimliligi, {ilke biitiniine yonelik Ulastirma Ana Plam
hazirlanmasi, Ulusal Kentigi Ulagim Stratejisi olusturulmasi, toplu tagima
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ile yaya ve bisiklet ulasiminin  desteklenmesi  olumludur
(Babalik-Sutcliffe, 2010:22).

Ulastirma planlarinda, bir tilkenin, bir bolgenin ya da bir kentin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerinin gergeklestirilmesini saglayan
ulastirma hizmetlerinin katkilart ele alimirken tiim digsal etkileri de goz
onlinde bulundurularak, iilkeye, en diisiik maliyetle katki saglamasi
amaclanmalidir.

Tirkiye’deki ekonomik araglarin, ulastirma sektoriinde yeterince
yaygin ve etkili kullanilmadigi goriilmektedir (Babalik-Sutcliffe,
2010:28-31):

¢ En temel yontemlerden olan tasit vergilendirme sisteminde sera
gazi emisyonu az olan araglarin kullanimini tegvik edecek bir sistem tam
olarak geligmemistir.

e Ulastirma sektoriinde kullanilan yakitlarin vergilendirme sistemi
de temiz yakit kullaniminmi tegvik etmek acisindan yeterince etkili
degildir.

e Yakit fiyatlar1 kullanicilarin ara¢ ve yakit tlirlinii degistirmesini,
hatta ulagim tiirii se¢imlerini degistirmesini saglayabilen bir ekonomik
ara¢ olarak etkilidir; ancak Tiirkiye’de bu ara¢ da etkin bigimde
kullanilmamaktadir.

e Yakit fiyatlarinin yanisira ulastirma altyapisinin  kullanimina
iliskin fiyatlandirma da siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu tiirlere yonlenmeyi
saglayarak; daha fazla sera gazi emisyonu yaratan tilirlere talebi
azaltabilecek bicimde kurgulanmamustir.

e Otoyol ve koprii gecis iicretleri uygulamasi da Onemli bir
ekonomik aractir. Burada ise bir talep yonetim araci olarak gegis licretleri
ele almmaktadir. Tirkiye’de mevcut durumda “kullanan oder” ilkesi
temel alinmaktadir. Bir baska deyisle, araclarin kirletme oranlar1 veya
doluluk oranlarini temel alarak az kirleten ve arag basina daha fazla yolcu
tagityan araglara tesvik soz konusu degildir. Bunun yani sira “kirleten
oder” veya kirlettigi oranda “daha fazla 6der” yoniinde bir yaklasim ile,
sera gazi emisyonu diisilk olan araglardan daha diisiik gecis {icreti
almmasi  yoniinde de uygulamalarin ilkemizde bulunmadigi
goriilmektedir.
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Ulastirmanin yarattig1 olumsuz etkilerin giderilmesinde, baska bir
deyisle  digsalliklarin  igsellestirilmesi  cabalarinin  basarisizliga
ugramasinda ¢evre politikalarinin ekonomik ve sosyal politikalarla
entegrasyonunun  gergeklestirilememesi ve bu alanda kullanilan
ekonomik araglardan yeterince faydalanilamamasi etkili olmaktadir.

Kentsel ulasimda ise asagidaki talep yonetimi yontemleri tercih
edilmektedir(Babalik-Sutcliffe, 2010:30-31):

o Kentsel ulasimda otopark {iicretleri de “kirleten 6der” ilkesine
gore sekillendirilmemektedir; ancak Tirkiye’de bu  yontemler
kullanilmamaktadir.

e Yolculuk talep yoOnetimi kapsaminda ikinci bir 6rnek kent
merkezine giris fiyatlandirmasidir: Yogun trafik sikisiklign yasanan
kentlerde etkili olabilecek bu sistem heniiz uygulanma alanmi
bulamamugtir. Ciinkii sistemin basarili olmasi i¢in herseyden once etkin,
kapsamli ve nitelikli bir toplu tasima hizmeti verilmesi gereklidir.

e Yolculuk talep yonetimi kapsaminda son olarak toplu tagima
sistemlerinin fiyatlandirmasi konusu onemlidir: Ortak ve entegre bilet
sistemleri hayata gegirilerek farkli toplu tagima sistemleri arasinda
aktarmalarin {icretsiz hale getirilmesi; giinlilk veya haftalik/aylik bilet
uygulamalariyla sinirsiz yolculuk yapma olanaklarinin sunulmasi; boylece
toplu tasima kullaniminin ekonomik ve g¢ekici hale getirilmesi evrensel
olarak kabul goren bir toplu tagima isletme yaklagimidir.

Sonu¢

Gunimiizde ulastirma sektori, karayolu alt sektoriiniin
iistiinliigiine; otomobil kullaniciliginin agirlikli olarak kullanimina sahne
olmaktadir. Ulastirma faaliyetiyle ilgili olarak, karayolu tasgimacilig
acisindan bakildiginda ara¢ teknolojilerinde yasanan gelisim, hiz ve
erisilebilirlik agisindan sektoér etkin kullanilmakta, fakat ¢evre etkileri,
yarattigi hava kirliligi, tikaniklik-zaman kayiplar1 ve trafik kazalar
acisindan yiiksek diizeyde digsal maliyet yaratmaktadir.

Karayolu alt sektoriiniin ulasim modeli olarak agirligini korumasi,
yasamsal oOnemde ve kiiresel Olcekte c¢evresel zararlar ortaya
cikarmaktadir. Ayn1 zamanda ulastirmanin yarattiglt tikanma ve trafik
sikisikligi, gecikmelere ve zaman kaybina neden olmaktadir.



70/ Sosyal Bilimler Dergisi Cilt 2 » Say1 4 » Aralik 2012

Kazalarin neden oldugu maddi zararlar bireylere, sigorta sirketleri
tarafindan 6dense de oliimle sonuglanan kazalar toplumun ve bireylerin
ac1 ve liziintii yasamalarina yol agmakta, bedeli asla 6denememektedir.

Ulagtirma kesimince cevreye verilen zararlar hava, su, toprak
kirliligi ile giriiltii ve goriinti kirliligi olmak tizere gerek bireylere
gerekse topluma karsilanamayan maliyetler olusturmaktadir.

Calismamiz siirdiiriilebilir ulastirmanin gerceklestirilmesi ile ilgili
olarak biitlinlestirilmis  politikalarin  uygulanmast ve  siireclerin
gelistirilmesini  tartigmaya agmaktadir. Hizmet sektOriiniin  en
onemlilerinden biri olan ulastirma sektoriinde ortaya ¢ikan digsal
maliyetler; ekonomik a¢idan etkinsizlik meydana getirirken,
yenilenemeyen kaynaklarin yok olmasina ve gelir dagiliminda
adaletsizliklere neden olmaktadir.

Dissalliklarin  dnlenebilmesi igin, oncelikli olarak, otomobil
merkezli bir yapida olan geleneksel ulasim anlayisindan, ekonomik
etkinligin, adaletin ve ¢evresel giivenligin saglandigi ulasim anlayigina
gecilmesi gerektigi ortaya ¢ikmigtir (Benk, 2007:198-199).

Digsalligr ortaya ¢ikaran etken olarak ulastirma sektorii ile ilgili,
dissalliklardan etkilenenleri korumak amaciyla;
e Sinirlamalar ve standartlar getirmek, dnlemler aldirmak seklinde
“digsalliklar1 i¢sellestirme yontemleri”’nin uygulanmasi ve
e Digsalliklardan etkilenenlerin gordiigli zararin karsilanmasi
gerektigi ortaya ¢ikmustir.

Ulasim sistemindeki yatirim ve isletme giderleri, siirekliligi olan ve
harcamalarin miktari1  karsilayacak diizeyde finansman kaynagi
gerektirmektedir. Ihtiyag duyulan tiim kaynaklar sadece genel vergilerle
karsilanamadigindan (ve karsilanmasi dogru olmadigindan) altyap: ve
hizmetlerin kullanilmasinin bedelinin(ya da en azindan bedelin bir
kisminin) kullanicilardan tahsili gerekmektedir (Oncii, 2003:70).

e Digsal maliyetlerin igsellestirilmesi ve zararin karsilanmasi
sirasinda uygulanan politikalarin  ekonomik faaliyetler {izerindeki
etkisinin olumsuz sonuglar dogurmayacak sekilde belirlenmesi geregini
ortaya ¢ikmustir.

o Siirdiiriilebilir ulagtirma, bireylerin tasimacilik ihtiyaglarini ve
taleplerini karsilarken gelecek nesillerin de yasam kalitelerini korumay1
hedeflemektedir.
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Ulastirma sektori ile ilgili ¢evresel, ekonomik ve toplumsal bir
biitiinliik tagiyan ulastirma politikast uygulandigi takdirde ulastirma
faaliyetlerinin gerek kiiresel, gerekse ulusal ve yerel anlamda uzun vadeli,
stirdiiriilebilir, kapsamli ve sistemli bir sekilde yapilandirmasi miimkiin
olacaktir. Ayni zamanda ulastirma politikalarinin ytriitiilmesini iistlenen
birimlerin, kurumsal igbirlikleri, iyi Ornek uygulamalari, bilimsel
Oneriler ¢ercevesinde islevlerini yerine getirmelerinin de onemi ortaya
cikmaktadir.



72/ Sosyal Bilimler Dergisi Cilt 2 « Say1 4 » Aralik 2012

KAYNAKLAR

Babalik-Sutchiffe, E. (2010), Tiirkiye nin Ulusal Iklim Degisikligi Eylem
Plani’'min  Gelistirilmesi Projesi,  Ulastirma Sektorii Mevcut
Durum  Degerlendirmesi ~ Raporu(2.TaslakWeb, Eylil2010),
http://iklim.cob.gov.tr/iklim/Files/Ulastirma_Sektoru_Mevcut_Du
rum_Degerlendirmesi_Raporu.pdf, (01.11.2010).

Bakirci, A.E. (2005), Tasit isletme Maliyetleri Bilesenlerinin Irdelenmesi,
Tasarruf Bakisinin ~ Yerlestirilmesi,6. Ulastirma Kongresi
Bildiriler Kitab, TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul
Subesi, Istanbul.

Benk, S. (2007), “Kenti¢i Ulagim Sonucu Olusan Negatif Digsalliklar ve
Onleme Yollar1”, iktisadi Arastirmalar Vakfi, Unal Aysal Tez
Degerlendirme Yarigmasi 2007/3.

Berberoglu, C. N. (1982), “Ekonomik Ac¢idan Cevre Kirliligi Sorunu”,
Eskisehir ITIA Dergisi, C.1, S.2.

Brown, L.R. (2003), Eco-ecology : Building on Economy for the Earth
(Eko-Ekonomi-Diinya Igin Yeni Bir Ekonomi Kurmak, (Cev:
A.Y.Erkan), TEMA Vakfi Yayin No:42.

Candemir, Y. (2002), Ulastirma Egitim ve Ogretimi: Diinyada ve
Tiirkiye’de, http://www.e-kutuphane.imo.org.tr/pdf/3190.pdf ,
(06.09.2010).

Cec. (2001). European transport policy for 2010: time to decide. White
Paper, Publications of the Commission of the European
Communities, Brussels.
http://www.central2013.eu/fileadmin/user _upload/Downloads/Do
cument_Centre/OP_Resources/EU-transportpolicy2010_en.pdf,
(10.12.2010).

Dagdemir, O. (2003), Cevre Sorunlarina Ekonomik Yaklasimlar ve
Optimal Politika Arayislari, Gazi Kitabevi, Ankara.

DPT(2001), 8. BYKP, Ulastirma OIK Raporu (Demiryolu Ulastirmasi Alt
Komisyonu), Ankara.

Ferhatoglu, E. (2003), Avrupa Birligi'nde Ortak Cevre Politikasi
CergevesindeCevre
Vergileri,http://www.econturk.org/Turkiyeekonomisi/cevre_vergi
si.pdf(28.10.2010).



http://iklim.cob.gov.tr/iklim/Files/Ulastirma_Sektoru_Mevcut_Durum_Degerlendirmesi_Raporu.pdf
http://iklim.cob.gov.tr/iklim/Files/Ulastirma_Sektoru_Mevcut_Durum_Degerlendirmesi_Raporu.pdf
http://www.e-kutuphane.imo.org.tr/pdf/3190.pdf
http://www.central2013.eu/fileadmin/user_upload/Downloads/Document_Centre/OP_Resources/EU-transportpolicy2010_en.pdf
http://www.central2013.eu/fileadmin/user_upload/Downloads/Document_Centre/OP_Resources/EU-transportpolicy2010_en.pdf
http://www.econturk.org/Turkiyeekonomisi/cevre_vergisi.pdf
http://www.econturk.org/Turkiyeekonomisi/cevre_vergisi.pdf

Meserret NALCAKAN e Filiz TUTAR ¢ Erding TUTAR / 73

Istanbul 1. Kent¢i Ulasim Surasi Raporu -Taslak(2002), Kent ve
Ulastirma Planlamasi Komisyonu Rapor(Taslak).

Kabasakal, A. ve Solak,A. O. (2010), Demiryolu ve Karayolu Ulastirma
Sistemlerinin Ekonomik Etkinlik Analizi,Anadolu Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi,Cilt/Vol.: 10- Say1/No: 1.

Kaynak, M. (2007), Kalkinma Iktisad:, Gazi Kitabevi, Ankara.

Lipsey, R.G., Stemer, P.O., Purvis, D.D.(1984), Iktisat I, (Cev.:
O.F .Batirel ve digerleri), Bilim Teknik Yayinevi, Eskisehir.

Nalgakan, M. (2003), Tiirkiye Ekonomisi A¢isindan Ulastirma Sektoriinde
Demiryolu Tasimaciligimin Onemi ve Ekonometrik Model Ile
Tiirkiye Demiryolu Yurtici Yiik Tasima Talebinin Analizi (1980—
2000 Dénemi), Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Yayimlanmamis Doktora Tezi, Eskisehir.

Oncii, E.(2003), Ulasimda  Finansman ve  Fiyatlandirma
Politikalart, TMMOB, Ulastirma Politikalar1 Kongresi, 16-17
Ekim 2003, s. 67-80.

Taban, A. (2009), Tiirkiye'de Demiryolu Altyapi Ucretlendirmesi ve Yiik
Tasimaciligi, T.C. Basbakanlik DPT Miistesarligi Avrupa Birligi
ile Iliskiler Genel Miidiirliigii, Yaymn No:DPT:2796, Ankara

TUBITAK(2010), Yiiksek Hizlh Tren
Raporu,http://www.kentvedemiryolu.Com/indir.Php?Dosya=Hizl
i_Tren Tubitak Raporu.Pdf, (26.10.2010).

TUBITAK-TTGV(2002),  Ulastirma  Sektorii  Raporu,  Bilim
TeknolojiSanayi Tartigmalari Platformu, Temiz Uretim-Temiz
Urlin Cevre Dostu Teknolojiler Calisma Grubu

Yal¢in, A. Z. (2009), Kiiresel Cevre Politikalariin Kiiresel Kamusal
Mallar PerspektifindenDegerlendirilmesi, BalikesirUniversitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Cilt:12
Say1:21,http://sbe.balikesir.edu.tr/dergi/edergi/c12s21/makale/c12
s21m18.pdf, (20.10.2010).

Zeybek, H. (2000),Siirdiriilebilir Kalkinmanin Gelistirilmesinde Ulagtirma
Sektoriinde Fiyatlandirmanin Onemi,Birlesmis Milletler- ESCAP
Tiirkiye Ulke Raporu. Ankara.


http://www.kentvedemiryolu.com/İndir.Php?Dosya=Hizli_Tren_Tubitak_Raporu.Pdf
http://www.kentvedemiryolu.com/İndir.Php?Dosya=Hizli_Tren_Tubitak_Raporu.Pdf
http://sbe.balikesir.edu.tr/dergi/edergi/c12s21/makale/c12s21m18
http://sbe.balikesir.edu.tr/dergi/edergi/c12s21/makale/c12s21m18

