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TARiHI iPEK YOLUNUN ROLU*
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Ticaret yollarmin i¢inde tarihsel olarak en Onemlisi halklarin, devletlerin
birbirini tanimasinda, yakinlagsmasinda, iktisadi ve medeni iligskilerin hayata
gecirilmesinde ¢ok biiyiik dneme sahip olan Biiyiik Ipek yolu olmustur. Bu yol Cin’i
Orta Asya vasitastyla Doguya, Karadeniz, Hazar denizi ve Akdenize birlestiren kervan
yolu olmustur. Bu yolun 6nemi sadece uluslararasi ticaretle siirli degildi. Asyayi
Avrupa ile birlestiren Biiyiik Ipek yolu farkli toplumlarin siyasi, diplomatik ve modern
iliskilerinin gelismesinde ayricalikli bir 6neme sahip olmus ve hem dogal kaynaklarin
arastirilmasinda hemde askeri amagcli kesif yolu olarak kullanilmistir. Biiyiik ipek yolu
ifadesi ilk olarak milattan 6nce meshur Cin seyyah1 Cjan Syan’in yolculugundan sonra
meydana gelmis ve Cin’den Asya’ya uzanan kervan yolu olarak tarihe ge¢mistir. Daha
sonralar1 bu ifade iletisim sistemlerini, Asya, Akdeniz bolgesini ve Avrupa iilkeleri
arasindaki iligkileri anlatmakla yeni bir anlam kazanmigtir. Bu yolun gidis ve geliginin
¢ok canlilik kazandigi dénemler olmustur. Orta asirlarda ise Biiyiik ipek yolu iilkeler
arasindaki ticari ve medeni iligkilerin gelismesinde ¢ok biiyiik roller iistlenmistir. (1).

Ipek yolu sadece bir anayol degil, ¢ok farkli kervan yollarini birlestiren ve
baslangi¢ olarak Cin’deki Hian’dan baslayan ve Avrupada Romadaki ticaret yollariyla
birlesen yol idi. Bu yol VIIL. ve VIIL asirlarda kendisinin en parlak dénemini yasamistir
(2 5.20).

Biiyiik Ipek yolunun meshur hale gelmesinde Tiirk devletlerinin de bdyiik rolii
olmustur. Bu devletler tarafindan hazirlanan kervanlar bu yolla Dogudan Batiya ve
Batidan Doguya cesitli ticaret mallarimi tasiyorlardi. Tiirklerin bu yola ne kadar biiytik
onem verdikleri bir Ozbek atasoziinde sdyle ifade edilmistir: «Kainatta iki biiyiik yol
vardir: «Gokyiiziinde Samanyolu, Yeryiiziinde Ipek yolu».

1800 1lii yillara kadar faaliyetine devam eden Biiyiik Ipek yolunun toplam
uzunlugunun tahminen 20000 kilometresi Tiirk halklarimin yerlestigi arazilerden
gecmistir. Bdylece, Biiyiik Ipek yolu Tiirk halklarmin Cin, Kafkasya, Rusya, Hindistan
iilkelerinin halklari, ayn1 zamanda Arap {lkelerinin halklar1 ile iktisadi iliskilerin
meydana gelmesinde ve gelistirilmesinde 6nemli bir rol oynamuigtir.

Ayrica bu yol Tirk halklarinin yeni arazilerde yerlesmesine sebep olmus,
bdylece onlar arasinda ilim ve medeniyetin karsilikli olarak gelistirilmesine biiyiik tesir
gostermistir (3, s.65).

Diinya ticaretinin sah damari sayilan «ipek Yolu»nun esas ana hatt1 sayilan ve
Cin ile Bizans1 birlestiren biiyiik ticaret yolu tiirklerin elindeydi. Pekinin kuzeyinden
baslayan tiirk smirlar1, Irana, Horasana, Ural daglarina, Hazar denizine kadar uzaniyor,
Karadeniz sahillerine yakinlasiyordu. Bu smirlarla Tiirkler eski diinyanin biiyiik
devletleri olan Cin, Iran ve Bizans imparatorluklari ile komsuydular. Cin, Iran ve Bizans
imparatorluklar1 eski ve ortacag donemindeki biiyiik ticaretin esas yonlendirici giicleri
olup diinyanin istenilen ilkesinde biitlin istediklerini kolaylikla hayata
gecirebiliyorlardi. (4, s.331).

4 Azerbaycan/Nahgivan Devlet Universitesi, Uluslararas: Iliskiler boliimii.
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VI. asrin ikinci yarisindan itibaren eski diinyanin hem dogu, hem de bati
imparatorluklarinm iginde Biiyiik ipek yolunun ve onun kollarinin ydnetilmesi ugrunda
yapilan miicadeleler gittikce artmaya basladi. Tiirk halklariin eski donemine ait tarihini
inceleyen meshur arastirmaci, tarih¢i L.N. Kumilyov bu doénemde ipek ve kervan
yollarinin ticaret ve iktisadi dneminden s6z ederek ortaya koymustur ki, Tiirk halklari
ve akincilar1 Cin hiikiimdarliklarin1 darmadagin ettikten sonra yalniz siyasi degil, aynm
zamanda iktisadi kudrete sahip oldular. Cilinkii bu olay sonunda Tiirkler doguyla batiy1
birlestiren biiyiik kervan yoluna sahip oldular (5, s.53).

Arastirmaci bize ticaret yolunun gectigi arazilerin adlarmida sdyler. Bu yol
Canyandan basliyor ve Nangyanin etekleri ile zirvelerden gelen sellerin suladigi ¢ok
sayidaki vadilerden gegiyordu. Bundan sonra yol ¢dlden Hami vadisine kadar, oradan
ise zor gecislerin basladigi Turfandaki Lyuk¢un ¢ukuruna kadar devam ediyordu. Her
iki vadi ve yakin bolgelerdeki araziler bagimsiz Kaogan beyligine aitti. Kaoganda
kervan yolu iki kola ayriliyordu. Onun bir kolu Tyan-San’in giineyi boyunca
Karagardan, Kucu ve Aksudan gegiyor, sonra ise Su ve Talas vadileri ile giderek Isfara
ulagiyordu. Diger kuzey kolda Kaocanda basliyor ve Urumgudan, Manasdan,
Kurkarasudan ve Iren-Sabikan daglarindan gegerek Giiney Runkariya ve ili gaymmn
vadisine, oradan da giineye, Orta Asyaya gidiyordu.

Ayrica Tyan-Sanda ugurumlarin arasindan gecerek, Karasardan Yildiz vadisi
vasitasiyla ili vadisine ¢ikan baska bir kervan yolu daha vardi. Fakat ¢ok zor ve tehlikeli
bir yol oldugundan buradan nadiren istifade ediliyordu. Orta Asyada kervanlarin mola
verdikleri en biiyiik konaklama yerlerinden birisi Paykend sehri idi. Buradan gecen yol
Horasandan gecerek Rey ve Hemedana, buradan Bizans kalesi Neseviyyeden (Nizib)
gecerek Suriye ve Konstantinaposa gidiyordu. Cin denizinin sahillerinden Iran
sinirlarina kadar olan mesafeyi katetmek 150 giin siiriiyordu. Buradan Roma sinirindaki
Nizibe kadar olan yolu gecmek i¢in ise 80 giinliik zaman lazimdi (5, s.53-54). Batiya
kadar ulasan Ipek Yolu Kizil denizden gecerek, Hint okyanusuna ¢ikarak su yolu ile
birleserek (bunu Ipek Yolunun deniz kismi olarakta adlandirabiliriz), Dogu Cin denizine
ulasarak, tekrar Cin arazisine dahil olmus, dairesel ticaret yolu meydana gelmistir (6,
s.5).

Daha oOnceki donemlerde mevcut olmus olan Hun devletinin hiikiimdarlig
devrinde de bu devletin arazilerinden gecen ve Uzak Doguyu Yakin Doguya ve Batiya
baglayan ticaret yollar1 vardi. Elde edilen bilgilere gore Hun devrinde Cinden Batiya
dogru giden baslica {i¢ yol vardi. Bunlar kuzey yolu, giiney yolu ve ortadan giden yoldu.
Kuzey yolu Turfan-Urumgi istikametinde uzanirdi. Turfan bir zamanlar Orta Asyada
cok cesitli yollarin kesistigi bir bolge olmustur. Bu tarihi bolge Cin’i Hindistan, Fars
iilkesi ve Roma ile birlestiren ticaret yolunda stratejik bir yer olmustur (2, s.19). Orta
yol Kurla ve Kucadan gecerek Kaskar’a ulagiyordu. Giiney yolu da Carkliktan gecerek
Kagkara taraf uzaniyordu. Batidan Doguya giden yol ise Romanin Suriyedeki sehri
Antakya ve Suriye limanlarindan baslayarak Dicle ve Firati gecerek Hazar denizinin
giineyinden Afganistan’in Belh sehrine ve oradan Pamiriye gecerek Kagkara ulasiyordu.
Dogu ve Bati arasindaki bu Biiyiik Ipek yolu, Kagkarin giineyinden ve Hotan
arazisinden gecerek ipegin anavatani Cin’e gidiyordu. Bu donemde akla gelen diger en
onemli yol ise Kafkaslardan ve Hazar denizinin giineyinden gegerek doguya dogru
giden yoldu. Bu yollar iistiinde sadece ticaret mallar satisa ¢ikarilmiyor, ayn1 zamanda
bazi yerlerde tiiccarlar arasinda ticaret mallarinin degis tokusu yapiliyordu.(7, s.19).

Cin’de tiiretimi yapilan ipek, metal esyalar, ¢omlek¢ilik maddeleri, hediyelik
esyalar ve diger ticaret esyalar1 «Biiyiik Ipek yolu» vasitasiyla Orta Asyadan ve
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Parfiyadan gecerek Romaya (daha sonralar1 Bizansa) gétiiriiliiyordu. Bunun karsiliginda
geri donen kervanlar Cin’e Avrupada tretilen esyalar tastyorlardu.

Daha sonralar ortaya ¢ikan diger Tiirk devletlerinin hakimiyeti doneminde de
siirekli olarak bu yolla yapilan ticaretin ayricalikli rolii olmustur. Hatta VIII. asirda
ortaya ¢ikan Uygur devleti Cin devleti ile genis ticari iliskilerine sahipti. 757 yilinda
Cin’de meydana gelen bir isyan1 bastirmak icin Uygurlar Cin’lilere yardim etmisler ve
bunun karsiliginda Cin’den 20000 balya ipek almislardir. Uygurlar’la Cinliler
arasindaki ticari iligkilerde at ve ipek ticareti esas iistiinliik tagiyordu. O donemde Tiirk
atlar1 her yerde meshurdu ve ¢ok pahali fiyatlarla alintyordu. Meshur Cin ipegininde
cok alicis1 vardi. Ancak ticaretin sekli zaman zaman degisiyordu. Uygurlar giiclii
olduklar1 zaman Cin’le at ve ipek aligverisi yapmak ic¢in anlagsmiglardi. Uygurlar Cin’e
gonderdikleri her atin karsiliginda 40 top ipek istiyorlardi. Atlarin bu sekilde yiiksek
fiyatlarla satilmas1 hazine i¢in ¢ok kazangli olmustu (8, s.39-40).

Genel olarak baktigimizda ise uluslararasi kervan yolu eski ve orta asirlar
déneminde bu yol lizerinde hegemonyalig1 elinde tutan iilkelerin hazinelerinin esas
hissesini olusturmaktadir. Buna Ornek olarak Hun devletinin yiikselme ve c¢okiis
donemini gosterebiliriz. Milattan 6nce 209 yili Hun tarihinin en parlak dénemi olan
Mete’nin hiikiimdarhig: yillarinda devletin iktisadi yiikselisinin esas1 Ipek Yolunun yerli
sahiplerinden ele gecirilmesi ve bu yol {izerindeki kontroliin tamamiyla Hunlar’in eline
gecmesi olmustur. Bundan sonra Cin imparatorlugu yillik vergi vermeyi kabul ederek
bu yolu kullanma hukukunu elde etmistir. Fakat milattan 6nce 160 yilinda Cin devleti
Hunlar’1 zayiflatmak ve bdlgedeki niifuzunu arttirmak, vergilerden kurtulmak amaciyla
bu devleti kendi i¢inden pargalamak icin ¢esitli yollardan istifade ederek i¢ ¢atigmalari
koriikledi. Bundan sonra Cin devleti Hun imparatorlugunda meydana gelen ic
karisikliklardan istifade ederek Ipek yolu iizerindeki iilkeleri sirasiyla ele gecirdi. Ipek
yolunun kontroliiniin Cinliler’in eline gegmesi Hunlar i¢in esas ¢okiis olmus, iktisadi ve
siyasi zayiflik devletin parcalanmasi ile sonug¢lanmistir. Bu sirada Batiyla olan ticaret
yollar1 agilmis ve Cin’in merkezine her taraftan kiymetli egyalar gelmeye baslamistir.
Orta Asya ilede ticaret artmisti. Bu ticaretten yalniz tiiccarlar degil, ticaret yollarinin
gectigi yerlerdeki Cinli devlet memurlarida biiyilik kazanglar elde ediyorlardi.

Hatirlatmaliyiz ki, bu zamana kadar bu yollarin hepsi Hunlar’in elindeydi.
Diinyada ipege kars1 ilgi ve ipek ticaretinden elde edilen yiiksek gelir Tiirk halklarinin
yasadig1 yerlerde ipekgiligin gelismesine sebep olmustur. Mesela, Ipek yolunun
etkisiyle kozacilik i¢in elverigli ortama sahip olan Orta Asya vadileri biiyiik ipek
ureticilerinin merkezleri haline geliyordu. Burada iiretilen kaliteli ipekler sadece
Avrupaya degil, Semerkant-Sirderya vadisi, Mukorar daglar1 boyunca uzanan Volga
(itil) nehri vasitasiyla Rusyaya gonderiliyordu. Sadece ipege olan talep ve ipek ticareti
neticesinde, Kuzey Kafkasyaya, Don ¢ayina, Kirima ve Balkanlara kadar uzanan yollar
vard (9, s.54). Bdylece, Biiyiik Ipek yolunun yeni kollar1 meydana geliyordu.

Yukarida bahsedilen sebeplerden dolayr Cin devletinin giliglenmesi neticesinde
bu ticaret yolunun Tiirkler tarafindan kontroliinii zayifladi. Artik batili tiiccarlarda yavas
yavas Cin’e gelmeye baslamislardi. Milattan énce 327 yilinda Biiyiik Iskender
ordularinin Iran’1 isgal ederek Hindistan’a kadar ulasmalar1 Cin devletinin giiclenmesini
daha da hizlandirmist1 (10, s.35).

Batiya giden biitiin kervan yollar1 Kansudan geciyordu. Kansu da hem etnik,
hem de idare bakimindan Hunlarin elindeydi. Bu ¢ok zengin ve degerli bolgeyi iki Hun
sehzadesi yonetiyordu. Bu iki sehzadelik milattan 6nce 121 yilinda Cinliler’in eline
gecti. Ayrica Hunlar glineydeki Tibet beylikleri ile birlik olarak Cin’in iglerine kadar
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ilerliyorlardi. Kervan yollariin gectigi bu transit bolge mutlaka Hunlar’in elinden
alinmaliydi. Imparator Vun’un tahta ¢ikmasi ile ortaya konan bu plan 20 yil sonra
hayata gecirildi ve Kansu Hunlar’in elinden alind1 (11, s.33). Boylece Cin’den ¢ikarak
Kansu iizerinden Tataristana giden kervanlarin sayis1 gittik¢e cogaldi. Bu sebeple batida
ve dis iilkelerde Cin elgilerinin getirdikleri armaganlara merak azaldi. Ciinkii pazarlarda
Cin mallart ¢ogalmisti. Cin’den batiya her yil 5-10 kervan gonderiliyordu. Cok uzak
yerlere gidenler 8-10 yil, yakinlara génderilenler ise bir yil sonra geri doniiyorlardi (12,
s.16).

Ticaret bir ¢cok dnemli kervan yollari ile hayata gegirilirdi. III asra kadar Cinden
batiya giden esas iki yol bilinirdi: 1. Giiney yolu — Dogu Tiirkistanin glineyinden ve
Tibet daglarinin kuzey eteklerinden, Hotan sehri iizerinden batiya giden yol; 2. Kuzey
yolu — Tanr1 daglarinin giineyinden ve Kuga sehri lizerinden giden yol.

Miladdan sonra III asrin ortalarinda bu iki yola ¢inlilerin «Yeni Kuzey yolu»
dedikleri bir yol daha ilave edildi. Tanr1 daginin kuzeyinden giden bu yol, aslinda tabii
bir yol idi. «Yeni Kuzey yolu» degisik devirlerde Tanr1 daglarini tanitmakla iki yol gibi
gosterilmigdi: 1. Tanr1 daginin kuzey yolu, 2. Tanr1 daginin giiney yolu (13, 5.292).

Tarihen mevcud olan tiirk devletleri bu yollara nezareti elden birakmamak i¢in
en kanli savaslardan bile ¢ekinmemislerdir. Oyle ki tiirk savas tarihinde «Turan taktigi»
ad1 ile meshur olan savas usiilii de bu savaslarin neticesinde ortaya ¢ikmistir. Orta Asya
ve Afganistandan gegen Biiyiik Ipek yoluna nezaret ugrunda Sasaniler Ak hunlarla
rekabet halindeydiler. Bu rekabet onlarin arasinda bircok defa savaslara sebeb
olmusdur. Ak hunlar 430 yilinda iran ordusunu yendiler. Bu hadiseden sonra Ak hunlar
[ranin i¢ islerine karismaya basladilar. Nihayet, Ak hun hiikiimdar1 Agsuvar (Giinhan)
himaye ettigi Sasani veliahti Firuzu Iran tahtia ¢ikardi. Bunun karsihinda ise Firuz
Agsuvara Amuderya etrafindaki torpaklar1 vermeye ve biiyiik miktarda cizye 6demeye
raz1 oldu. Ancak bu vaziyet Iranin ¢ikarina uygun degildi ve onlar1 tatmin etmemisti.
Onun i¢cin de Firuz 459 da Ak hunlara qars1 sefere ¢ikti. Bunu duyan Agsuvar kendi
kuvvetlerinin bir kismimi pusuya yerlestirib sasanileri dar gegitli daglik bir yerde
karsiladi. Ddyiis basladi. Onceden hazirlanmis plana uygun olarak, ak hun kuvvetleri
kisa bir silire sonra, giiya maglub olup geriye ¢ekilmeye bagsladilar. Bunu «kagis»
zanneden Sasani ordusu hileye inand1 ve stiretle gecide girdi. Bu anda pusuda bekleyen
hunlar derhal arkadaki gegidin girisini kestiler. Geri ¢ekilen ordu kuvvetleri ise geg¢idin
cikisinda durub ters-hiicuma gectiler. Boylece, Sasani ordusu miihasaraya alinip
darmadagin edildi. Goriildiigii gibi ticaret yollarina nezareti kendi elinde bulundurmak
icin Agsuvar hakanin uyguladig1 bu savas usiilii sasanilerin yenilgisi ile neticelendi ve
savas tarihinde «Turan taktigi» adiyla meshurlasti.

Belirtildigi gibi, birgok tiirk halkinin yasadig1 araziler «Biiyiik Ipek yolu» ile
hareket eden ticaret kervanlarinin gecip gittigi ve ticaret yollarmin kesistigi miithim
arazilerden biri oldugu i¢in ipek yolunun gectigi Cin, Orta Asya, Kazakistan, Kafkas,
Kiiciik Asya, Kuzey Iran arazilerinde ortak dil tiirk dili olmusdur. Tarihi materyaller ve
cografi arayislar ispat eder ki, yakutlardan baska neredeyse, tiirk halklarinin hepsi
Biiyiik Ipek yolu ticaretinde faal istirak etmislerdir (14, s.43).

Orta asir kaynaklarinda, tarihen miihim ticaret yollar1 ugrunda c¢esitli devletlerin
ciddi miibareze ettigi ve bu maksatla kanli savaslarin oldugu belirtilmektedir.

Akdeniz  sahillerinden Yemene dogru uzanan, oradan ise deniz yolu ile
Hindistanla eski «baharat yolu» iizerinde Iranla Bizansin menfaatleri ¢akisirdi. Bu yol
vasitasiyla Bizansa hint baharati, fil kemigi, cesitli renkler, pargalar, Yemen
buhurdanligy, altin tozu ve kiilgeleri, Afrika kdleleri vs. getirilirdi. Bu ticaret yolunda
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agalik etmege c¢alisan rakip devletler Yemenin Bizans tarafli hristiyan ve Iran tarafl
yahudi gazeteleri arasindaki diigmanliktan istifade ettiler. On yillar boyu devam eden ve
bircok savasa sebeb olan bu miibareze Suriyeye ve oradan Bat1 Avrupaya gotiiren ticaret
kervan yolunun esas kisminin iranlilarin eline gegmesine sebeb oldu (15, s.98). Bununla
da bati iilkelerinin dogu ile ticareti zayifladi. Iran ise Uzak Dogunun biitiin ticaretine
hakim oldu. Kuzey Cin ile ticaret alakalarinin kesilmesine gore dogulu tiiccarlar
Afganistan ve Orta Asya yolundan istifade edebilme hakkini kaybettiler. Boyle bir
durumda iran gemileri giiney Cinden getirilen mallar1 almak maksadiyla Hindistan ve
Sri-Lankaya (Seylon adasina) sefere basladilar. Boylece bu iilkeler arasinda ticaret
deniz yolu hayata gecirilmeye basladi ve V asrin ortalarina kadar ipek batiya bu yoldan
tasind1. Artik ipek Cinden iranlilar tarafindan getiriliyordu. Tabii ki, bu durumda iran
istedigi fiyat1 koyuyordu. iranin bu ipek yolu ambarqosu uzun siire Bizans ile onlar
arasinda soguk savas déneminin baslamasina sebeb oldu. Ulkeler arasinda dini farklarmn
olmasi bu savasit daha da kizistirdi (16, s.56-57). En biiyiik miibareze ise Akdeniz
sahillerinden Yemene dogru uzanan yolun iizerinde oldu. Yeri gelmisken belirtelim ki,
franda ipek iiretimi II Sapurun (309-379) hiikiimdarhi@: devrinde, esir edilerek Irana
yerlestirilen yunanli ipek ustalarinin yardimi ile baglamistir (17, s.86).

Akdeniz sahillerinden Yemene giden ticaret kervan yolu flizerinde esas
yiikbosaltma ve yiiktasima merkezi Mekkeydi. Buradaki 6zel anbarlar getirilen yiikleri
alir ve paylastirirdi. Mekke tiiccarlar1 yilda iki defa Yemenden gelen transit kervanlara
katilir, kendileri ile Suriyede satmak i¢in agilanmis deri, Arabistan madenlerinden elde
edilen glimiis kiilgeleri, kiymetli Taif kismisi gotiiriirdiiler. Onlarin bu ticaretten elde
etdikleri gelir 50%, hatta 100%-den az degildi. Kervanlara iyi silahlanmis yiizlerce
koruma eslik ederdi. Fakat Yemenin Sasani impartorluguna katilmasi Giiney Arabistan
yoluyla denizden yapilan ticareti azaltti. Oyle ki, Sasani devleti Bizansa transit giden
hint mallarinin Yemenden degil, direk Iran arazisinden gegmesi icin gayret gosteriyordu
(15, s.98).

Uluslararasi kervan yollarm birlestiren eski Ipek yolu VII-X asirlarda da biiyiik
onem tastyarak Cin ve Hindistandan tutmus Ispaniyaya kadar olan biitiin yerleri Arab-
miisliiman diinyasinin arazi biitiinliigili i¢erisinde ticaretin gelismesi ile 6zdeslestirmistir.
Miisliiman olmayan diinya, ayn1 zamanda Giiney dogu ve Merkezi Asya, ve Bati ve
Dogu Avrupa iilkeleri ile devlet seviyesinde muntazam iligkileri koruma gayreti
Araplan Biiyiik Ipek Yolunun Hilafet arazisinden gegen kollarin1 nezaret altinda
tutmaya zorluyordu.

Ik orta ¢ag cografyact — gezginlerden olan Ibn Hordadbeh, el-Istehri, Ibn
Havkel, el-Mukaddesi ve digerleri Hilafet arazisinden gegen ticaret yollarina biyiik
onem vermis ve «yol ve memleketlerne dair eserler yazmislardir (18, s.115). Abbasiler
hilafeti Asya, Avrupa ve Afrikanin bir gok devletleri ile genis ticaret halindeydi.

Hilafetin diger {ilkelerle ticaretinde faal bdlgelerden biri de Azerbaycandi.
Azerbaycan sehirleri Hilafetle Kuzey-Dogu Avrupa ve Asya iilkeleri arasindaki ticarette
aracilik ediyorlardi. Azerbaycan darbhanelerinde basilan sikkelerden Rusya, Almanya,
Skandinavya ve Baltik iilkeleriyle beraber Dogu iilkeleri ile ticarette istifade edilirdi.
Hazar sahillerindeki Derbend, Bakii, Abaskun, Astrabad ve diger limanlar Hilafetin
Kuzey ve Dogu iilkeleri ile ticaretinde baslica merkezler idiler. Derbend pazari
kuzeyden Hazarla mal getiren yabanci ve yerli tiiccarlarin toplanma yeri idi. Volga
boyundan gelen tiiccarlar samur, av kapani, tilki kiirkii, ok, yapiskan, kilig, zirhli
elbiseler, bakir, mum vs. mallar getirirlerdi (19, s.271).
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IX asrin sonu - X asrin baglarinda zamanla toprak biitiinliigli dahilinde
zenginlesen ve ekonomik giice kavusan Hilafet zayifladiktan sonra onun yonetiminde
olan bolgelerin bagimsizliklarmi ilan etmesi Biiyilk Ipek yolunun zamanla
pargalanmasina ve ayri-ayri devletler tarafindan idare edimesine zemin hazirladi. Fakat
XI asirda «Dogu ve batinin sultani ve hiikiimdar» lakabini alan Selguklu imparatorlari
Biiyiik Ipek yolunun biiyiik bir kismma hakim oldular. XI yiizyilin ortalarinda artik
Biiylik Selguklu imparatorlugu Orta Asyadan Akdeniz sahillerine ve Derbend
gecidinden Iran korfezine kadar uzanan genis bir araziyi ihate etmekle Yakin ve Orta
Dogunun igtimai-iktisadi ve harbi-siyasi hayatina ciddi tesir etti.

Selguklu imparatorlugunun yiiriittiigii siyaset neticesinde bu devirde ticaret
alakalar1 yeniden canlanarak tiirk diinyasi ile karsilikli alakanin genislemesi ig¢in
elverisli sartlar olustu. Ozellikle, Biiyiik Selguklu imparatorlugunda uygulanan tek tip
para kullannmi hem Azerbaycan i¢inde, hem de dis iilkelerle kervan ticaretinin
genislemesine miisbet tesir etti. Sehirlerin hem iilke i¢i iktisadi alakalarinda, hem de
uluslararasi ticarette rolii daha da artt1 (20, s. 240).

Bu devirde Nisabur, Serab, Tus, Merv ve Belh gibi biiyiik sehirlerin dahil oldugu
Horasan bolgesi orta asir diinya ticaretinde ayr1 bir oneme sahipti. Yakin Dogudan Orta
Asyaya, Uzak Doguya ve Volga ilizerinden Batiya ve Skandinavyaya uzanan ana ticaret
yollar1 bu araziden kegiyordu. Dogu, bati, kuzey ve giiney mallarini tasiyan kervanlarin
konakladiklar1 ve dinlendikleri baslica merkezlerden biri Nisaburdu. Selguklular
devrinde ticaret yollarinin miitemadi olarak nezaret altinda tutulmasi ve emniyet altina
alinmast Yakin Dogu ile Orta Asya, Hindistan limanlar1 ve Dogu Avrupa arasinda
mevcud ticaret alakalarini daha da arttirmis, bu durum bdlgeye canli bir ticaret ve
iktisadi ilerleme getirmisti (21, s.108-110). Selguq devletinin giiclenmesinin baglica
sebeplerinden biri de bu iktisadi gii¢ olmustur. Selguklu imparatorlugu biiylik savas
giicline sahip olmakla birlikte, ticaret yollarina nezaret ve ondan istifade sayesinde
halkin ekonomik imkanini daha da artmisti. Elbette ki, bu devirde ekonomik ve harbi
yonden ¢ok az gelisen Bati Avrupa milletleri elde ettiyi basarilara gére bu devlete
kiskanclikla bakmakla beraber onu zayiflatmak i¢in ¢esitli planlar da hazirlamiglardi.

XII asrin ortalarinda bu giiglii imparatorlugun yikilmasi ve kiiciik beyliklere
boliinmesi lilke ekonomisini zayiflatmakla kalmadi ayni zamanda ticaret yollara
nezareti de zayiflatti. XIII asrin baslarinda Cinden Bat1 Avrupaya kadar yeni bir devlet
ve planli hiicumlarla tarihe gegen mogollar Biiyiik Ipek yoluna nezareti tam ele almakla
onceki devirlerde oldugu gibi kendi devletlerinin ekonomisinin giiclenmesini sagladilar.
Dogu-bat1 ticaretinin canlanmasindan biiylik menfaat elde eden mogol ordular isgal
ettikleri bir ¢ok sehri yagmalasalar da, daha sonra daha 6nceden tehlikeli duruma diisen
ticaret yollarima yoneldiler. Boylece, bir miiddet esas ticaret yollarina nezaret giiglii
mogol devletlerinin eline gecti.

1258 yilinda Bagdatin mogollar tarafindan isgalinden sonra XIII-XV asirlarda
Dogu ile Bat1 arasinda transit ticaret Misir, Kizil deniz ve Hint okyanusu ile devam
ettirildi ve nihayet, XVI asirda deniz yollarinin kesfi uzun asirlar boyu halklarin ve
devletlerin medeni-iktisadi miinasebetlerinde 6nemli rol oynayan, uluslararasi kervan
yolu olan «Biiyiik Ipek yolu»nun faaliyyetinin zaman iginde zayiflamasina sebeb oldu.
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