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f ris paper mnkes a critical analysis of the so-called traditional approach fctr road
I trffic safetlt. It argues th,at the traditional 3-E Jbrntula (that is engineerirtg,

educatiort and enforcement) for road safety i.v rtot capable of producirtg as safe a

trffic environntent as it is expected to do. An alterruilive to thi.r altproach, the paper

sltggests by reflectirtg on th.e resuhs of various roacl .rafety research and trtr.tlicy dahates,

should contbine the nrcans enrployed by the traditional formttLa with a nevv

understanding which synth,esises Gunnersson's (1999) 4-H formtla (that is

humanisnr., lrcm.ogenity, Imrntony and holisnr.) with the principals of ocatpational
sr{ety.
Key Words: road safety, traditional approaclt,, driver behaviour, trffic accidents.

Giriq
1930'larda lbrmtjle edilen ve karayolu trafik gtivcnlilindc geleneksel diyc ni-

telendirilen yakla$lm mijhendislik, elitim ve denetlene vasrtaslyla gtivenli bir
trafik ortarunrn olugturulabileceli ve bu yolla da traflk kaualzurnrn onlenebilece-

gi tikrine datyanrr (Gunnarsson 1999:1). Bu y.klai;lmda elitilecek inszrn unsurunu stjrti-

cii, yarya ve yolcular; liziksel gevreyi ise traflk altyaprsr olugturur. Ancak, tralilin
hem riznesi hem de nesnesi olan insanrn pasif ya da yan pasif olarrak nitelendiri-
lebilecek alt yapr, arzlg ve gevresel etmenler kzugrsrnda azalni derecede uyumlu ve

dikkatli davranabilmesini temin etmek yarklagrmrn esas hedefini olui;turur. Bu ne-

denle, nevzuat, denetirn ve stiriic[i elitimi iigllisii stiri.ictilerin ve tratlk ortermrn-

dar bulunan diler bireylerin traflk kurallarr hakk-rnda bilgilendirilmelcri ve bunla-

ra uym:rlannrn sarlltinmasrndei en ijnemli ararglar olarak istihdam edilirler.

* Bu gahgma 3 tvlayrs 2000 tarihinde Selguk Universitesi ve Konya ll Emniyet MAdlrilQunce Trafik Haftas munasebetiyle duzen-

lenen Trafik Sorunlanmz ve Qozilm Yollan konulu panelde sunulan 'Karayolu Trafik GivenliEnde Geleneksel Yaklagm, Sorun-

lar ve Onerile/ baglkh tebligin bir vxsiyonudur. Qalqmada itade edilen hususlarn bir krcm daha ijnce, yazann 'Tirkiye'de Trafik

Kazalan ve S\rucu Kusurlan Sorunu' (Polis Pilimleri Dergisi (2)5-6: 151-164)baghkh makalesinde dile getiilmigti.
** Yrd. Dog,Dr.. Hacettepe Universitesi, Sosyololt Bdllimu.
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Geleneksel Yaklagunrn' insun' Algtst ve Giivenlik stratejileri
Konu ile ilgili tartrgmalar, siyasa dnerileri ve siirticii egitirni uygulamalainn-

dan hareketle geleneksel yaklagrmda insanrn rasyonel bir varhk olarak diigiiniil-
dUliinti stiylerlek nriinkiindiir.' Bu rasyonalite eseN olarak trafik ortamrnda gcis-
terilecek hata, kusur ve ihmallerin cana ve mala zareula ya da denetlenme cluru-
munda mali ve toplumsal keryrplarla sonuglanacalrrun farkrnda olunmasrnr igerir.
Dolayrsryla, larkh amag ve ihtiyaglann basktsr altrnda kahyor ve eylemde bulu-
nuyor olsa da, bireyden trafik ortamrnda kurallara uygun davranmarun miikafattr-
nt diler ihtiyaglarrn giderilmesinden elde edilecek miikatat ve doyuma tercih et-
rnesi beklenir. Eler herhangi bir sebepten tjtiirii birey rasyonel davrantg ve ciz-de-
netim yolu ile tratlk kurallanna uymazsa kar;rsrnda trallk denetgisini ve onun ya-
sal bir gergevede takdir edeceli cezalan bulmahdrr.

Geleneksel yaklagrmda, sosyalizasyon siirecinin erken sathalzrrrnder gostermig
oldulu moral geligim ve kazatnmrg oldulu cjz-denetim sallama becerisi bireyin
trallk kurallarrnrn toplumsal nitelilini algrlamasr igin yeterli gcirtiliir. Bu neden-
le, israil cirneli harig olmak izere,traflk ortanlna katrlacak gocuklann ve siirticti
aderylartnrn bu kurallann tatepleri ve toplumsal sistern igindeki iglevleri konusun-
da 'ntoral' bir sosyalizasyona tdbi tutulmalarr gerekmez. Aksine, trarlik ortaruna
bireyi hztzrrlamark igin yerprlmasr gereken iki temel iqlem vardrr. Bunlar:

I . Kerttli baslarma birer toplu.msal norm olarak algtlanmay beklen.en.
tra.filin giivenli isleyiSi igin uyulmast gereken kurallarm nelerden. ibaret
o lduklan konu sunda bireyin. bilgilen.dirilmesi ve

2. Bu kurallara gdre iSledi{i diisiin.iilen bir trafik iginrte onun gi)venli
lnreket etme becerilerin.i n. gelistirilnte sidir.

Bu anlayrgtan haueketle gerek siiriicii okuliannda, gerekse diler resmi elitim
kurumiairtnda bireylerin bir hazrrhk siirecinden gegneleri gerekir. Birey bu iki
alanda yeterli di.izeyde hazrrhk yaptrlrnr kendisi hakkrnda karar vereceklere is-
partlzrdrlrndar ise trafile kendi bargrna katrlmaya hek kazamr. Ancak, geleneksel
yar.kler;rm tratile katrlmada rtigt ispatrnr bir toplumda tratile katrlacak biitiin bi-
reylerden beklemez. Onun hedef kitlesi tratlk ortarund.er keuar ve eylemleri en
tehlikeli sonuglttrt dolurabilecek olan siirtjcii olmayr arzulayan bireylerdir. Bun-
lerr drgrndakilerin tralile kendi bagleurna katrhnada rtiqt ispatlaur genellikle kendi-
lcrinin bakrm ve yetigtirilmesinden birinci derecede sorumlu tutulan ebeveynler
ve cilretmenler oniinde yaprlrr. Bazr hallerde ise birey bunu deneme yanrlma ile
olrenir.

Geleneksel yaklagrmda denetim, goEu dinlerde Tarnn'nrn kulun her igini her

' Geleneksel ya4lagmtn tnsan algtst konusundaki fikirlerim aynnth kinyeleri Kaynakga krsmrnda gosterilen Trafik Guventigi
Hakktnda Derlemeler ve Trafik Kultilru (1999), Trafik Denetimine Bitimsel Yaktagm (1999), Karayolu Trafik Guvenliginde lJzun

Donenli Planlama Finlandiya, isvigre )rneQi ve Bu Atanda Tlrkiye'de Yaprlanlar (1999)ve Ditnya'da ve Ti)rkiye'de Siruc1 Egi-

timi (haztlanryor) qalrymalanndaki makale, teblig, rapor, nilakat ve incelemelere dayanmaktady.
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an gcizetiernesi tikrini andrruceNlna, trallk denetgisinin gciziinii iizcrinde, nef'esi-
ni ensesinde hissetmesini sallamayl zrmaglar. Bu his gergek denetleme yolunlu-
funu artrrarak oznel denetlenme ihtimalinin yiikseltilmesi yoluyla sallanrr. Bi-
reylerin oznel denetlenme ihtirnalini oldulundan darha ytiksek algrlamalannr sa!-
lamak maksadryla ncsnel denetleme yolunlulu psikolojik yanrltma yoluna bag-
vurularzik yiiksek gtisterilir. Bunda hem iletigim iuagtzin hem de sabit nokta de-

netlenre aratglartnrn maketlerinden yaraulanrhr [ratik Denetimine Bitinselyaktagrm).

Denetleme, ilke ol:uak, bir kaza ile sonuglanma ihtimali yiiksek olan ve nes-
nel olarak tespit edilebilir stirticij halleri ya da davranrqlzrrr iizerine odaklagrr. A1-
kolli.i olmak, htz stntrlmr iizerinde arag si.irmek, igerretlere uynamak, yasal-teknik
slnlrl aqan rniktar ya da sayrdai araca ytik veya yolcu almak, emniyet kemerini tak-
mzrmark gibi hususlar denetlenurcsi gereken baghca eylem ve durumlan olugturlar
(Tralik Denetimine Bilimsel Yaklagm).

Usulii bakrmrndan en etkin denetlemenin nzisrl yaprlmasr gerektili denetlene-
cek nitelik ya da eylemlere gcire degigiklik gosterir. Mesela, erlkol denetinrinde
polisin iinifornah olmasr ve alkol igiien mrntrkalar etratrnda alkol igmenin top-
lumsal zamelrunln cincesinden baglayrp, bu zarnemln hayli sonrelsrna kadar stiren
denetimi darha etkin sonug verme kabiliyetinde olduluna dair bulgular vardu. Bu-
na kar;rhk, htz ve kural ihlallerinin denetiminde gizli yahut agikar sabit nokta de-
netimleri ile gerektiginde seyyar denetimlerin yaprlmaslnln etkin sonuqlarr iiret-
nresi bekl enir ]rafik Denetimin e Bitimset yakt ag m).

Ote yandarn, denetlemelerin kendilerinden beklenen sonuglan tiretebilmesi
igin cezalartn siirzrtli ve miitecavizin telafi edemeyecegi bir gekilde uygulanmasr
gerekir. Bu bakrmdatn cezaliurn oiabildilince olay yerinde takdir, tahakkuk ve
tahsilinin cinemli oldulu diigiiniiltir. Hata ya da ihlaiin trafikten men ya da krsrt-
latmat cezaslnt gerektirdili hallerde ise ekonomik ve topiumsal baskrlarrn mtigte-
reken kullanrlmaslnln yernrnda, hata ve ililali gcirUlen bireyler arasrncia azami cil-
gtide epitlik sallanmas1run gerekli oldulu diiqiintiltir. Bu egitlik ya hapis ya da da-
ira yumugak ve az suglayrcr olarn stiriicU belgesinin geri ahnrnasr suretiyle safla-
nrr. Yaprlacak iSlemlerin etkinlilinin sallanmasrnda ise trafik bilgi alrnrn kurul-
rnasr biiyiik cinem arz eder.

Geleneksel yaklaErm arag, yol ve tratlk rniihendisligi uygulamalannrn cjnemi-
ni kabul eder. Bu gergevede en gok iizerinde durulan hususlann bagrnda yol alt
yziplsl, iSaretlerne sistenri ve kdr ya da kzua noktalm ile ilgili sorunlann aztrltia-
rak gi.ivenli bir siirtig ortarmrnin yaratrlmasr gelir. Ancak, tlziksel gevrenin dijzeni
ve hatzrlerrnrn olabildilince giderilmesi zahtnetli mtihenclislik aragtrrmalzirr ya-
nrnda alrr bir merli kiilt'etin kamu otoritesi taratrndan yiiklenilmesini gercktirir
(Trafik GivenliQi Hakktnda Derlemeler ve Trafrk KultlrL, lggg:51-64.2 Bu nedenle, mali karynak srktntrsr
geken i-ilkelerde kamu otoriteleri, masrati bireylerin kendilerince kargrlanan e!i-

' Bu hususlar Avrupa BirtiQine iye itketerin huk}met temsilcilerinin irt t
edilen krsa vadeli g}venlik 1nlemleil paketinin iginde yer almaktadu
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tim ve sigorta hizmetleri yoluyla, sorumlulugu biiyiik oranda kendi ornuzlaurndan

zitma yoluner giderler.

Avrupa'da 1930'1u yrlliurn bagrndan beri hakirn anlayrq olan geleneksel yztk-

la;rnr siibit uygularnalaudan oluEmamaktadrr. Zarnan iginde yukeurdai belirtilen iig
ilke gergevesinde ortaiya konan siyasalzu ve stratejilerde deli;iklikler, iyilegtirme-

ler ya da ilaveler yaprlmrgtrr. Bu siyasa ve stratejilerin hayata gegirilmesi sonu-

cunda elde edilen baqarr ise takdire $ayan niteliktedir. Gcisterilen beigarrya bir or-

nek oluak ingiltere'de tratik kazasr ve bunlar sonucu meydana gelen oliim ve ya-

rerlarnrna sayrleurndaki azalma nispeti gosterilebilir. istatiksel verilere gore, 1936

yrlrnda tilkede on bin arag bar1;rna 129 traflk kazasr,788 yeuah ve28.l oliim mey-

dana gelmiqtir. Buna kzirgrhk 1994 yihna gelindi[inde karza sayrsr J.85 kat aza-

lanak on bin arag bagrna92.8'e, arag bagrna yarah sayrsl 6.36 kat azalarak on bin

arag bargrna 123.8'e ve cili.irn sziylsl 20.5 kat azalarak 1.4'e gerilemigtir lrafikGlventi-

E Hakkrnda Dertemeter ve Tralik Ki)tti)ru, 14-15). Azalma nispetinin dliim sayrlartnda daha ytiksek

olmasr arraE tasanmr, giivenlik onlemleri ve kaza sonrasr ilk miidahale hizmetle-

rinin iyileEtirilmesinden etkilenmig olmahdrr.

Sorunlar ve Alternatif Qdzilm Onerileri
Giivenli bir karayolu tratlk ortamr oiu;turulmasrnder cinemli katkrlar sa[lamrg

olmakler birlikte Avrupa iilkelerinde tratik kazalannrn mu{.lak rakamlannrn yine

de gok ytikseklerde seyretmekte olugu yaklagrna ciddi eleEtirilerin ycineltilmesi-

ne sebep olmaktadrr. Mesela, Gunnarsson (tsss:l), gi.ivenlik tedbirleri di.izenleme-

lerine insanrn psikolojik olarzrk kabuilenmesini temin edecek qekilde yer verme-

dili gerekgesiyle geleneksel yaklzrgrmr ilkeleri baanda elegtirmektedir. Gunnarrs-

son'el gdre daha gtivenli bir tralik ortamrnrn olugturulmastnda insancrlhk, benzeg-

me, uyut11 ve brittincUliik ilkelerinden olugan yeni bir yaklagrm benimsenmelidir.

Buna gdre:
+ insancilItk,hata yapmanrn inszrni bir durum oltuak kabul edilmesini ve

tratik ortzrmrndet yaprlan herta ve kusurlu davranrplar sonucu meydana gelen kaza-

liurn ciliim ve yararlanmalarla sonuglanmasrnr engelleyecek tedbirlerin eihnmastnt,

+ Benzeqrne, arag ve yol tiplerinin yolu kullananlarrn dervrant; tiplerine uy-

gun hale getirilmcsini ve yol, arag, mevzuat, tlziksel gevre vehn strurlart arastn-

da bir tutarhhk sallanmastru,
* Uyunt,yol kullanrcrlzurn uyum iginde ve birbirlerini koruyarcaklarr bir tu-

turn iginde olmarlarrnr ternin edici bir trafik gevresinin geliqtirilmesini, ve

$ Biitiinciiliik, trattk gi.iveniilinde tek ve basit bir goztimiin olmadrlr ger-

gelinden haueketle toplumun bUtiin kesimlerinin, aragttrma laaliyetleri de dahil

olnrzrk izere, giivenli bir tratlk ortamrrun oluEturulmerslna katkrsrnrn saflanmasr-

nr igerir (Gunnarsson, 1999: 1).

Gunnarsson'un ilkeleri yarprlmasr gereken iglerin neler olduklannr kategorik
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olarzrh ilade etmekle birlikte bunlarrn hangi oncelikler srrasryla yaprlacalrna dair
bir gergeve sunmaiz. Bu yondeki eksiklik trartik gtivenlilinin sallanmasrnda da is-
tihdam edilebilecek olzrn mesleki gtivenlik yaklagrnl ilkeleri ile giderilebilir. Bu
yaklagrm giivenlik cinlemlerinde birinci dnceligin tehlike ktrynalrnrn ortadan kal-
dtrtlmastna, ikinci cincelilin kaynalrn tecrit edilmesine ve iigiincti oncelilin de
efitim ve giidrilemeye verilmesini cingciriir ftate,1eee:l6). Giivenli bir gevrenin bu i]-
keler dahilinde olugturuhnasrndar insanrn normal dikkat ve kontrol sergiledifi bir
tiraliyet ya dzr gerhgma zamanl delil, dikkat ve kontroltin ersgari diizeyde seyretti-

$i bir taaliyet zamanlnlli muhtemel gtivenlik ihtiyaglannr dikkate almak temel
cinetne sahiptir. Anoak, nitelik nicelile, sijreklilik gegicilile, faycla masrath tercih
edilnedi!i miiddetge bu cinceliklere gore bir siyasanrn oluEturulmasl ve yaprlacak
iglenrlerin tespit edilmesi oldukga bijyuk gtigliikler arz eder.

Meselar, Avrupa Toplululunctr yaprlan aragtrrma sonuglannar gcire toplulula
mensup tiye i.ilkelerde meydana gelen ber ytjz tralik kazasrmn 95'inde insan,
28'inde yol-gevre ve 8'inde ise aragtan kaynaklernan kusurlernn etkili oldulu tes-
pit cdilmigtir. Bu iig kaynaktain gelen etkilerin bir arader bulundulu kazalar top-
lanr kazalarn Vo I.5'ini olugtururken, insan+arag bilegenli kazalm toplam keualei-
rrn Vo 4'tinti ve insan+yol-gevre bilegenli kazarlar ise toplam kazaltrnn 7o 24'tfrnl0
olugturmaktadrr gate, leee:7q. Bu sonuglara gdre cincelilin insandan kaynaklanan
hartii ve kusurleutn ortadan kaldrrrlmasrna verilmesi, bunu yol-gevre unsurlaurnrn
iyilegtirilmesi ve son olarak da arag unsurunun iyilegtirilmesi i;lemlerinin takip
etmesi gerektili akla gelebilir. Ancak, bciyle bir anlayrg ashnder geleneksel yakla-
$1nxn girdabrna geri dcinmek anlamr tagr. Ziru bir sonucu ortaiya grkaran geyin
ya da geyierin nitelik ve etki/etkilegim mekarnizmalanmn ne/neler olduklan belir-
lenmeden gtivenlik cinlemleri hiyerarEisini nesnel olarzrk kurgulayabilmek miim-
kiin degildir.

Gunneusson'un benze;nxe sa{larunan ilkesi dnceli{in insantn.J'iTiksel gevre ve
araca uyumun.a degil bu sonrakilerin insana ttydurulmast gerekti{ini one siirer-
ken stradan bir insancrlhk sorununu delil, gtivenlik onlemlerinin belirtilen bu
mantrltnr dikkate ahyor gciriinmektedir. Gergekten de benzegme sallannasr il-
kesi berzr arargtrrna verilerinden cinemli destek bulmaktadrr. Burada ornek olmasr
amacryla sadece iki araqtrrma sonucu ele ahnacaktrr.

ilk olzuak, Avrupa Toplululunca yaprlanbarzr erraptrrma sonuglerrnzr g6re ye-
ni euaba ve giivenli donanrmrn kaza ve harsar oranlannr azaltrnadaki etkisinin %
15 ila 25 arasrnder olacaltnt gostermektedir. Yine, aynr araqtlrmarun sonuglarrna
gdre, emniyet kemeri ve gocuk koltulu kullarumr % 15, srirticti ve yolou hava
yastrlr 7o 5-lO, erabalarder yan havei yastrlr 7o 3-5, cin koruyu cu 7o 3 olmak 1ize-
re araba taszurtrunda ve donarunlnda yaprlacak bir takrm ilaveler ve delipiklik-
lerle kzrza ve hasar oranlarrrun toplarn o/o 54 azaltrlabileceli tespit edilmigtir 1sale,

leee:73). Hasar ile kaza azaltma nispetinin bir ararcla delerlendirilmesi sonucun ka-



za az lLn:ra. nx yoksa hasar azaltma hanesinde mi dtigiiniilmesi gerektilini belirsiz

krlmaktadrr. Ancak, sonug sadece hersarrn azaltrlmasrndan oluquyor olsa bile yine

de niteliksel cinemi biiyiik gciriinmektedir.

Fiziksel gevre ve aracln insanar uyduruhnasr gerektiginin bir diler kanrtrnr

Enrniyet Genel Miidtirliigii Traflk Arargtrrrna Merkezi tarafindan yaprlan Anka-

ra'da Yaya Giivenligi Arasttrmast'ntn sonuglarrnda bulmak miimki.indtir. Anka-

rer'dar kent iginde meydana gelen yayakazalannr inceleyen gahi;ma, ornek vark'a

olarak kentte sabit nokta ijzefi en lazla yaya kazaslrun meydana geldigi $ehirler
Arasr Otobiis Terminali ciniindeki biri rgrkh digeri rqrksrz iki yaya gegidinin flzik-
se1 tjzelliklerini, video-kamera verilerine dayah olarak bu gegitlerdeki yaya ve

si.iriicti dervranrgrnr ve kaza tespit tutanaklerrndaki verilerin ayrrntrh incelemesi-

ni de igermektedir. Elde edilen sonuglar arasrnda en tazla dikkat geken husus bir
yrl iginde (Eyltil 1997-Agustos 1998 teuihleri arasrnda) meydana gelen toplam

krrk dort kaizadarn sadece ikisinin rgrkh yaya gegidinde meydana gehni$ olmasl-

drr. Bir y.rya gegidinin rgrkh olup olmamaslnrn ne derece farkh sonuglar dolur-
dulunu gcistermenin yanrnda aragtrrma rgrk direklerinin yiikseklili, nereye yer-

legtirildikleri, yol ijzerr gizgilerin belirgin olup olmadrlr, bariyerlerin ve kaildrrrm

taglannrn ytiksekligi,yaya gegidinin geniglili, yolcu alacak toplu tagrm araglan-

nrn yayarlarr acele ettirip ettirmedili gibi birgok ince aynntrnrn her iki gegitte ya-

ya ve siirticii davrarugrnr nasrl etkiledilini de aynntrlarr ile itade etmektedir.

Geleneksel yakla;rmrn gi.ivenli tratlk ortarmrnda denetime verdili 6nce1ilin

bir takrm hakh gerekgeleri vardrr. ilk olarak, denetim yolunlulu[unun arhrrlma-

sr lrailinde tratik kazalannda % l2'I1k bir azalmar sallanmasr mijmki.indiir. Bun-
dan daha onemlisi ise, ikinci olarak, Hollanda'da traflk polislerinin grevde oldu-

!u krsa bir donemde yaprlan aragtrrma sonuglarina gcire, emniyet kemeri kullan-
mel orernlnrn % 80'letdenVo 50'leregerilemesidtr ffrafikDenetimineBilimselYallagm). Bu or-

nekten hareketle, uzun siireli bir denetimsizlik durumunda tratik ortamrnr kulla-
nan bireylerin kural ihlallerinin artmersr beklenebilir. UEiinciJ olarak, kendinden

beklenen etkiyi dolurmasr igin denetimin yolunlagtrrrlmasr nasratlr bir gey ol-
makla birlikte, tahakkuk ve tahsil edilen mali cezalarrn yekunu sistemi kendi ken-

dine linanse etmeye yetecek boyuttadrr. Bunun anlamr, denetimin kamu maliye-

si aigrsrndan en ucuz, hatta golu kere gelir getiren bir sistem olmesrdr.

Bu arvantajlaurna ralmen denetimin bazr ijnemli grkmazlarr vardrr. Bunlernn

baigrndet gelen husus denetlemenin denetlenenlerin kurallara uymalarr ydniinde

davranrgr karzeinmarlarrna yardrmcr olmayrgr gelir. Aksine, denetleme tabiatr gere-

gi birey agrsrndern drgtan bir zorlama olarak kalmarktadrr. Aynca, toplumda suglu

olugturmar, birey ile kamu otoritesi araisrnda siirekli bir siirttigme alanr olugturma,

riigvet iligkilerinin geligmesine zemin hazrrlama gibi bir dizi olumsuz sonucu da

beraberinde getirmektedir.
Nitekim bazr aragtrrmalar kazerlarrn cinlenmesinde cezai yaptrrrmlarrn arhrtl-
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melslnln cezatmn uygulanma siiratine balh olarak stntrh oranda ve gegici siire ile
etkili oldulunu gostermektedir 1Ross, 1ssq. Benzer gekilde denetimlerin etkinlili
i.izerine yaprlan araEtrrmarlar da be1li bir yolda denetim yolunlulunun mevcut

olandan 3 kat daha larzla artrrrlmasr halinde hissedilir bir etki meydana getirdili-
ni (osuuaetvi*, lsss; erncark, en etkin denetim usulij gibi gortinen gizlt denetimin bile-

ki Tiirkiye'deki bazr airag stirtici.ileri de bu keurarattedirler gdnmez, rsss; genel dnleyi-

ci bir etkisi olmurdrlrnr gcistermektedir. Aksine, gergek denetlenme ihtimali keg-

fbdildilinde siiriicrjler onceki arh;kanhklannr stirdtirmeye devam etmektedirler
( shr n ar & McKni ght, 1 985 ; O stvik&El vi k, 1 999: 59).

Denetimin kazalaur onlemedeki etkinlik derecesinin dtii;iikliifiJ ve beraberin-

de getirdili ilave toplurnsal-ekonomik sorunlarra kargrhk, trafik gevresinin gii-

venli iqleyebilmesi igin gerekli olan kurallan ve sorumlulukliur drgerrrdan yaban-

cr bir unsur olarak siirUcii, yaya ve diler ilgili bireylere enpoze etmek yerine be-

nimsetme yoluna gidilmesi halinde kerzarlan cinlemede daha biiyiik bir bagan ka-

zernma ihtimalinriz var gciriinmektedir. Mesela, isveg'te lllusal Karayolu Giiven-
ligi Toplululu adrna yaprlmrg bir auaqhrma kurallaurn kabul edilip igsellegtirilme-
sinin, yani dzdenetimin, diger yollardarn daha tazla olarak kural ihlallerini onle-

dilini gostermektedir iivrlsson, tsss). Aynr konu ile ballantrh olarak, bir bagka arerg-

trrrna siiriiciilerin kendi eylemlerini grup tartrgmersr yolu ile de[erlendirmeleri ha-

linde karza yapmai riskinin 7o 54 oranrnda azerldrlrna fiumar, tgssl i$aret etmektedir.

Yine, bir bagka arzrgtrrma ise siirticiileri suglamak yerine eylemlerinin muhtemel

sonuglaut hakkrnda bilgilendirmenin ve bilinglendirmenin daha olumlu sonuglar

arlrnnrasrna yardrmcr olabileceline i garet etmektedir 6onmez, t sss).

Dolayrsryia trallk kazalarrnrn onlenmesi yolunda aErlmasr gereken asrl sorun

stjrece katkrsi olarn unsurlerrn neler oldukiarrnrn iyi ara;hnlmasr ve bunlann etki-
lerinin nasrl bir yakltrgrmla berteraf edilebilecelinin planlanmasl ve uygulanma-
stdtr. Ancark, llziksel arlt yapr ve arag tasarrmrndan kaynaklanan sorunlarrn tespit
edilip giderilme oncelikierinin belirlenmesi ile rnukayese edildilinde, tratik gev-

resinde insan keiynakh sorunlan tespit edip gideriime onceliklerini belirleme hem
bugiin s.rhip oldulumuzdzin daha laz1a aragtirmar marlzemesine ihtiyag duymakta,

hem de bunlaurn uygulanmasr bir takrni etik ve toplumsal miihendislik sorunlan-
nrn halledilmesini gerektirecek nitelik ve boyutta gortinrnektedir.

Bu gergevede tarkrnda olmamrz gereken en temel husus bireysel davranr;rn
hem bireyin kigilik cizellikleri, yetiieri, hedefleri, inanglan ve delerleri gibi i9 et-
kenler; hem de toplumsal gevre, kurallar ve normlar gibi drg insani etkenlerden
ctkilenmekte olugudut ftate,19e9:16). Trahk ortamrnda hata ve kusurlar bireylerin al-
grlama, gtkartmda bulunma ve hiikijm vermedeki yetersizlikleriyle alakahdr. Bu-
na karqrhk kural ihlalleri emniyetli olan usullerden kasrth sapmalardan kaynekla-
nt fieasonvdlee|). Dolayrsryler kargrmrzar inszin hatersr ya da bilingli ihlali olarak gr-

ketn durumlartn bu etkenlerden nasrl etkilendiEini ve bunlarrn bertarraf edilebilir
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nitelikte geyler olup olmeidrklarrnr teutrgmak gerekecektir.

Bireyin kigilik cizellikleri-trafik ortanlndaki darvrarnrgr ve bu davranrgrn muh-

ternel sonugltin arasrndarld iliqki sorunu hakkrnda bir tikir vermek agrsrndan Ye-

r;ilyaprak'tan nakledllen (rcsq;)zgijven vd 1997: ttlbir aragtrrmanrn sonuglaurnr irdele-

mek ycrinde olur. AraEtrrmarun sonuglannal gcire kazzr yapan sririiciJler 'agrn ba-

lrnth, gerileme mekanizmalan kullanan, iggoriileri az olarn' kigilik ozcllikleri ser-

gilemekte ve, bilingli ya da bilingsiz olarah, 'kendilerini kabul etmedikleri ve ih-
tiyarglarrnrn kargrlanmardr!r inancrnda' olduklarrndarn gevrelerine kargr diigmanhk

dtrygulirrr sergilemektedirler. Ayrrca, birden tazla kaza yapan stjriiciilerde diig-

marnhk duygularrnr kontrol etmede giigliik gekme, saldrrganhk, btrgkalartnrn hak-

larrna ve ihtiyzrglarrna saygrsrzhk, gergeklerle uzlagameura vb kigilik cjzellikleri

nrevcuttur.

Kaza yapan siiriioii bireylerde tespit edilen bu kigilik ozellikleri (Gunnars-

son'un uyum ilkesiyle de ba!1anhh olarak) bazr asli kusurlann ve bunlara balh
kazalann ergrklanmasr btrkrnundan onemli goriinmektedir. Bilhassa gevreye kargr

tiigrniin olumsuz duygular.r, saldrrga.nhk, ba;kzrlarrntn hak ve ihtiyaglartna saygr-

srzhk gibi rizelliklerin asli kusurlardan olan geride tecavtiz, bciliinrniiq yolda kar-

i;r ydnden gelcn traf ile ayrrlnu; yola girme, larkh trirden gegi$ onceliklerine uy-

lnalna gibi davranr;lara sevk etme ve bu ti.ir kurallarrn ihlalinin ise garprgma tiirii
kazalain hazrrlamar kabiliyetinden doiayr iizerierinde dikkatle durulnasr gereken

kigilik ozellikleri olduklarr sdylenebilir. Aynca, kzrztr yapan siirliciilerde tespit

cdilcn bu kii;ilik ozelliklerinin degirgik derecelerde alkol balrilhhltner zemin har-

zrrlayan kigilik dzellikleri ile orttigmesinden dolayr tali kusurleu arasrnda saytlan

alkollii iken tuag kullanma ve buna bagh kazarlarrn olugumunu agrklamada da yzu-

drmcr olacalr dil;iintilebilir.
Ancaik, saldrrganhk duyguleur ndriilojik, genetik unsurlar ve kan biyokimya-

srnderki deliEmelerin etkisiyle oldulu kadar gevresel-iklimsel unsurlaurn etkisiy-

le de hzuekete gegiyor ve birey gevresine kargr olumsuz tavrr tarkrnryor olabilir.

Meselai Myers'in (tee3:423-42st tarrkh kaynaklardtrn elde edilmig bilimsel verilere da-

yah oi;uak ozetlediline gore: ne kardar gabuk krzdr[umz ve saldugan qekilde tep-

ki verdilimiz genetik nrirasrmrz-sempatik sinir sisteminin taaliy etr' lKagan, lsss)ya-

nrnda a1kol, ciil;iik karn gekeri, cinsiyet hormonu diizeyi ileu de alakalidtr itr,loyea

1sq. Ayrlcn, cinsiyet hormonu (testosteron) diizeyi ytiksek bireylerin sapkrn dav-

ranrgleuzr, uyugturucu kullanrmlna ve terlrrike saldrrgan davreinrgla karqthk verme-

ye dalra yatkrn oldukleur tespit edilmigtir (Archer, 1991; Dabbs&Morris, 1990;otweus vd, 19s8).

Bireyin davranrpi iizerinde etkide bulunmasr muhtemel gevresel-iklimsel un-

surlarrn bar$rnda ise iklirn $mtlarr ve karlabahk gelmektedir. Bunliurn her ikisinin

'Beyinde saldrganhfl kontrol eden noktalann uyanlmas ile salduganl$n laaliyete geqirilmesi ya da aksine olarak bu noktala-

nn laaliyetinin durdurulmasr ile salduganhQtn azalttlmag veya orladan kalduilmas mlmkundur (bak Moyer 1976).

' Bi tahrik unsuru olmaksrzn giddet igeren suglardan mahkum olmug kadn ve erkek bireylerdeki cinsiyet hormonu dilzeyinin gid-

det igermeyen suqlardan mahkum olmug bireylerinktne nazaran daha yi)ksek olduEu; testosleron seviyesinin 25 yagrndan sonra

dilgmeye bagiamav ile tahrik unsuru olmaksrzn giddet igeren suglardan mahkum olma orantntn da dljgmeye bagladQ tespit edil-

migtir (Dabbs vd 1988).
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de bireydeki stres dtizeyini ve saldrrganlrk elilimlerini artrrmakta, kontrol diize-

yini diigtirmekte olduluna dair bulgular vardrr. Griiiitt (tsTqve Grillltt ve Ve-

itclr'in 1tszt1 araSlrmel sonuglarrnar gore gahgmer ortarmrnln rslsl normtrlin ijzerine
grktrlrnda ortaundai taaliyette bulunan bireylerde yorguniuk, sarldrrgernhk ve ya-

bancrlzna kzugr dii;manhk duygularrnda bir arrtrg gciriinmektedir. Bell ltsq ve Ru-

\e t,d'ntn 1lsazl araqtrrntalanna gore ise ort:rm 1srsln1n yiikselmesi bireyde rnisille-
llre yapmer davrzrnrgrnr artrrmaktadrr. Bir ortamdaki kalabahk-bir otobUsUn iginde
veya yavag ilerlcyen bir tratlk-iginde srkrqrp kalmak ise hem bireyin kontrol dtj-
zeyini diigtirme @aron vd, 1e76; McNeet 1980) Ilem de korku dtizeyini iutrrrna pitford&pe-

acock,leTe)yolu iie bireyin davrant;rm etkilemektedir @yers,19eJ:43s,440). Dolayrsryia
a;trt srcerk veyel zrgn stcak+nem gibi iklim Szrrtlannrn ve bilhassa tatil ve bayram

donemlerinde artau trafik yolunlulunun bireyin kontrol di.izeyini diii;tiriicti etki-
si ihmal edilebilir unsurlar delillerdir.

Saldrrganhk davranrgr bireyin iginde bulundulu tiziksel-gevresel etmenlerden
kaynaklerndr[r miiddetge euerba tzisarrm ve donanrmrndaki degigikliklerle; kan bi-
yokimyasrndaki gegici degigikliklerden kaynaklandrlr milddetge ilag ve/veya gr-

da ahnl yoluylat giderilebilecek niteliktedir. Ancak, siiriictiler ve tratlk ortamrna

katrlacak difer bireyler, basit tedbirlerle giderilmesi miimkijn olsa bile rneselzr

kan biyokimyasrndaki degigikliklerden kaynaklarnabilecek muhtemel etkilerin ne-

ler oldukltur ve bunlann nasrl tanrnrp giderilebileceli konusunda elitilmedikleri
mi.iddetge ortziya baEmrh bir uygulama gergevesi koymark miimkiin olmaz. Daha-
st, saldrganhk kiqililin yerlegmig bir cizellili ise ve bu cizellik bireyin toplumsal

iliqkilerinden ve iginde yer aldrlr toplumsal sistemin iqleyi;inden destek ahyorsa,
bu l"iirden basit tedbirlerle onlenmesi nrtinikiln o1maz.

Ote yandan, bireyin algrlarna, hijktjm vernre yetenekleri ile hatah darvranrg

sergileme yar da kural ihlalinde bulunma davranrgr arasrndarki iliqkinin de sorgu-
liurmarst gereken degigik boyut ve ballantrlaur vardrr. Yigit-Igrk ve Yasark'rn 1rssz1

yaptrklan bir erra;trrmanln sonuglan bu gergevede iki cjnemli hususa igaret etmek-
tedir. Butrlaudan ilki, bir yoniiyle algrlarna ve htiki.im verme sorunu olzuak diiEri-

nijlebilecek o1an, risk almai istelinin karntyon stjrUciileri arasrnda diler si.iri.ictj ka-
tegorilerine kryersla aniamlt derecede yUksek olmarsrdrr. Bu tespit Ttirkiye'de tra-
llk kazalartna kart;ma baklnrndan kamyon siiriicijlerinin ikinci srreida yer ahyor
olmalan ile ballantrh olarak diigiintildtigiinde bu siiriici.j kategorisinin kaztrya gi-
den siiregte davretntgtnrn naurl gekillendigini ernlamada onemli bir avantaj yakala-
nrrg oldu!umuzu dtigtinebiliriz. ikinci cjnemli tespit ise sijri.iciilerin olrenim dti-
zeyi ytikseldikge daha tazla kural ihlali ve hata yaphklarr, buna keugrhk olrenim
tlizeyi dligtiikge dikkatsizlik ve kontrolstizlijk gosterdikleridir.' Fakat risk alma
isteli, dikkatsizlik ve kural ihlalleri i1e stiriiciiniin davrzrrugrnrn bir kazer ile sonug-
lanmasr arasrndaki balrntryr sorguleirken dikkat etmemiz gereken daha bagkzr hu-

'Yigit-l\tk ve Yasa|'n Ealrymasrnda sdrucilerde gorAten bu davranqlann onlartn oQrenim dilzeyinden nigin ve nasrl etkilendiE

belirtilmemig olmakla birlikte oQrenim sarecinin bireylerin zihinselyeteneklerini geligtirirken trafik kurallannr ve denetimini algilama

bigimlerini de beklenenin aksine b:ir ydnde deQigtime etkisinde bulunma ihtimati ineinde onemle durulmasr gerekmektedfu.
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Fuller flsssl siirijctjlerde risk alma istelini agrklarken bazr onemli hususlara

dikkat geker. i1k olarak helirsiz.u bir riske yonelik olarak hazrrhk yapmak ya da

tedbir almak (alkollii iken arag kullernmamak, emniyet kerneri takmak gibi) bazr

si-iriictiler agrsrndarn bir ceza olarak algrlanabilir. Biecheler-Fretel ve Moget-Mon-
seur'un ilsso1 Fransrz stiri.iciilerle yaptrkleur bir gahqma boyle bir durumun varhlr-
na igzuet etmektedir. ikrnci olarak, zilmern tasarrutu konusunda bir toplunsal de-

ler ve berskr oldulu miiddetge siirticiiler hrzr arrhrmak suretiyle zamandan tasau-

ruf sallamaya yonelirler. Ancak, Scinmez'in flsss) tespit ettigi gibi, iuzr artrrma ve

buna balh kural ihlalleri si.irtici.intin kendi denetirninde olmayan gzutlardan dola-

yr kaybedilen zamarnr kazanma gayretinin bir sonucu olarak da ortaya grkabilir.

Nitekim, uzun mesat-e yiik ve yolcu taqrmacrhll yaparn sijrijciiler srnai baskrleu-

dan, yerni e$ya ya da yolcularrn belli bir zaman arahlrnda be1li bir yere ulagtrrrl-

masl zorunlululundan dolayr iglemlerinin gecikrnesi ve yol ve iklim gartlarrndan

dolan zaman kayrplannr hrzlarrru artrrmark suretiyle telafi etme yoniine gittikle-
rini itade etmektedirler.

Ote yandan, siiriiciiniin gi.ivenli olmayan usullere bagvurmasr miikafat igeren

bazr sonuglaurn elde edilmesi auzusu yarunder uygun olmayan i;artlanmalardan da

kaynaklainabilir. Mesela hrz ile kaza arersrndaki balrntr stiri.icij agrsrndan belirsiz

bir risk kategorisi oluEturdulunda siiriicii zamandan teuarruta ilaveten, heyecan

deneyimi, beceri ve cesaret gcisterisi ve garbar harcamaktan ktrgrnma gibi bir dizi

miikalatr elde etme konusunda gernslru denerneyi isteyebilir. Ayrrca, tehlikeli dav-

rarugln meydaner gelmesi ihtimalinin zayrthlrndant citiirii, giivenli alanda cifre-

nilmi; tepkilerin a$1n genelleme yaiprlarzrlr giivensiz bir alarna tagrnmasr ve stirii-

ciiniin nesnel olarak tehlikeli olaylaua keugr duyarhhlrnr yitirmiq olmasr da kural

ihlallerini ve riskli diivranrg sergilemeyi autrrabilir futter, tege).

Dikkatsizlik ve kontrolsiizliik ise, yukiurda igaret edilen hususlarrn yanrnda,

si.iriicii bireylerin gahgma kogullzuryla, bilhassa zi$1n gahgmaya bagh uykusuzluk

ve yorgunluklariyla y:rkrndan iligkili gortinmektedir. Ti.irkiye'de uzun mesale yiik
ve yolcu tagrmacrhlr yapain arlrr vasrtar siirijcijleriyle yaprlan bir gerhgmada ponmez,

rsssl uykusuzluk ve yorgunlulun bilhassa kamyon ve gekici stirticiilerinin gahg-

ma hayatrnrn cinemli bir yontinii oluEturdulu, bu stiriiciilerin ancak fizyolojik ih-

tiyaglzurmn baskrsr altrnda yolda dinlenmek igin mola verdikleri ve bireysel giri-
gimcili[in bir itadesi olartik gahpma giigleri tiikeninceye kadar gahgmaya devam

ettikleri tespit edilmigtir. Benzer bir tespit Tan'rn 1lsss7 gahgmasrnda da mevcut-

tur. Bu iki gahqmada kazaya karrqmrq stiri.ictilerin strasiyla 7a I .7 stve Vo 13.6'sr

uykusuzluk ve yorgunluklannr kaza sebebi olarark belirtnriElerdir.
BaEka iilkelerden veriler de uykusuzluk ve yorgunlulun stiriiciiler arasrnda

onernli bir kaza harzrrlayrcr sebep olduluna igerret etmektedir. Mesela Kalitbrniya

'VrtS, b^rt ,lt.
' Tltrkiye'de qok agina oldugumw 'bir gey olmazctlrk'tavn.
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Polis kiiyrtlaurn gcire 1982 yrhnda meydana gclen kamyon kazalarrnrn 7o 67'si stj-

rtictilerin yorgunlulundan neydaner gelmiq; Birlegik Devletler Ulagtrrma Giiven-
lili Dernelince yaprlan bir zrrergtrrmar sonuglarrrna gdre ise karnyon stirijctilerinin
7o 58'nttn yorgunluk, To 3l'itrin ise uykusuzluk sebebiylekazaya kangtrklan tes-

pit cdilmiqtir lsaooasn, 
.l/9e: B0). Sabbaih'rn kendisi terrallndan gabbash, leee:83) israil'de

yaprlern bir auai;trrmayel gore ise keunyon si.irijctilerinin % I3'iiniJn uykusuzluk se-

bebiyle kazaya kerrrgtrklan tespit edilmii;tir. Frernsar'da yaprlan bir araEtrrmada ise

1996 yrlrnda nieyderna gelen btittin kazarlann 7o 3l'intn stiri.ictiniin yorgunlulun-
dan kaynzrklandrlr tespit edilmigtir (Westerhius, |997; 1999: 94).

Westerhius (leee: s4) yorgunlukla mticadele etmek igin asrl g6ziirnUn elitim sii-
recinde stirlictjntin zihniyetinin degi;tirilmesinden gegtilini belirtmekte ve bu
atmagla si.irticii elitinrinde yer verilmesinde gerekli gcirdiigti bir dizi unsuru srra-

lamaktadrr. Bunlar gu hususlardzrn oluqmaktadrr:
$ "stres yaratacak hususlerrrn orterdan ktildrrrlmasrna yonelik gtinltik prog-

ranr yarprlmersr,

$ en rahert gtizergahrn segilmesi,
* atratbet stirmeye baglamadan cinoe kuvvetli kahvaltr yaprlmarsr, trka baisa

yemek yerine 5-6 dcfar hafif yernek yenmesi,
$ oturma pozisyonunun iyi olrnasrrun sallanmasr,
+ her iki saat araba kullandrktan sonril 15 dakika dinlenilmesi,
* yorgunluk alametlerini tarunmanrn cilrenilmesi,
b yorgunluk hissedilince eirarbanrn durdurulmarsr,
r+ uyku giderici ilag kullarulmasrnrn cinlenmesi,
b tiim konszintrasyonun araba siirureye verildilinden emin olunmasr,
* kcitti hava q;rrtlaurntr dikkat edilmesi,
* arerba igindeki hervernrn uyglui olmasrnrn serllanmersr."

Gtivenli bir trafik ortiiutrtrrn olugturulntaslnar katkr sallayacak bir siirticii e[i-
tim programlnln cinceliklerinin bclirlcnmesinde bu yaklagrm yararh olabilir. An-
cak birey davrarntgtru gekillendiren toplumsai-kijltiirel unsurlarrn neler olduklzrn
ve bunlartn olugturdulu sistemin kendi ig imkanlarrnrn neler olduklzrrrru tespit et-

meden bu degii;iklili stireklilik arz edecek gekilde yaprnak kolay olmaz.
Mesela, Ttirkiye'de trati[in yiiksek oranda can giivenlifi riski tagrdrlr deler-

lendirmesi heurcn btitiin stirticti kategorileri taraflndan yaprlmaktadrr gonmez,1999;

1zgavenvd, teeT). Ancark, bu ydnde duyulan tedirginlik sliriiciint.in kendi hata ya da ku-
surunun bir ba;;ka kiginin celntnat yar da mahner zararla sonuglainarcalr ycintinde bir
tedirginlili defil, genel olerrark bagkalannrn hata ve kusurlarrnrn kendi canrna mal
olaca[r ydntinde tagtnan bir tedirginlik ilndesidir. Kazaytr km;an srirticiilerin
alrrlrklr olznak karri;r taratin hiitirsrnr kerza sebebi olarak gdstermeleri gdnmez, 199s;

ran, teee) hatayr bagkasrndan bekleme ya da gcrgeklegtiginde bagkasrnar yiikleme
zihniyeti ile bu anlanrda bir paralellik gcistermektedir.
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