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TRAFiK KA7-ALARININ OXINNMESiNDE HATA MODU VE
E,TKiLENi NXALIZT (HMEA) MODELi

A Failure Mode Effect Analysis (FMEA) I\{odet to Decrease the Number of
Traffic Accidents

Orhan ENGIN.
ihsan KAYA**

6zetrfrafik kazalan, sebep olduklan maddi ve manevi kayrplar nedeni ile si.irekli
I olarak toplumumuzun giindeminde yer edinen onemli problemlerden biridir.

199'/,1998 ve 1999 yrllannda srrasr ile trafik kazalannda 5181.4935 ve q1596

vatandagtmtz hayattnr kaybetmiqtir, Trafik kazalanrl azaltmak igin bugiine kadar
de[igik kurum ve kuruluglar tarafindan farkh gahqmalar yaprlmrgtrr. Son yrllarda
yaprlan yogun gahgmalara rafmen hala kaza oranr istenilen drizeylere
diigiiriilememigtir. Bu gahgmada, iilkemizde son on yrlda karayollarrnda meydana
gelen trafik kazalart incelenmigtir. Hata Modu ve Etkilen Analizi (HMEA) yardrmr
ile trafik kazalannt azaltmaya yonelik bir model cinerilmigtir. Bu model ile kazalann
azaltr lmasrnrn mrimki.in olacap r drigiintilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Kazasr, Hata Modu ve Etkileri Analizi (HMEA)

Abstract

fraffic accidents are one of the most important problems of our society due to
I their material and psychological causes. In the years 1997, i998, lg99

respectively 5181, 4935, 4596 people died in traffic accidents. Many different
srudies have been done by different special and official associations to decrease
traffic accident number. The number of accidents could have not been decreased to
the desired level, although hard studies have been done in recent years. In this paper,
the traffic accidents, occurred in the last decade in Turkey, were investigated. A
model to reduce traffic accident number was proposed by the aid of FMEA. The
model can be used decrease the number of traflic accidents. It is considered that it
would be possible to decrease the number of traffic accidents by using that model.
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Girig

Ulkemizde her giin laigtiklti biiyriklii oftalama 600 fafik kazasr meydana gelmekte
ve bu kazalarda gtinde 5*20 insanrmrz hayatrnr kaybetmektedir. Tiirkiye'de, tagrt
sayrsrna gore trafik kazasr saylsl, Almanya'dan dort, ingiltere'den sekiz ve
A.B.D'den on'iig kat daha fazla durumdadrr. Ulkemizde trafik kazasma bafih
yaralanma ve Sli.imler Avrupa iilkelenne gore 6-15 kat daha srk goriilmektedir
(Anonymous, 2:001). Kaza nedenleri incelendifiinde kazalarrn o/o70-80'nin siiriicti
hatalarrndan. (/o15-20'sinin yaya hatalanndan, %ol-5'nin yolculardan ve %l-
2'sininde yollarda kr hatalardan kaynaklandrg gonilmektedir (Anonymous, 2003a) .

Kazalarm azaltrlmasr ile ilgili olarak Emniyet Genel Miidiirli.igii Trafik Daire
tsagkanhgt taritfindan i99l yrhnda yaprlan trafik gurasr ve sonrasrnda gegitli
tedbirler altn:nastna ralmen kaza sayrlan hentiz istenilen seviyelerde
azaltl/ramamtgttr'(Anonymous, l99l). Her gtin trafige yeni araglarrn grkmasr da bu
saytnln azaltrle.rnamasrndaki en onemli etkenlerdendir. Ttrkiye'de son on yrlda
motorlu arag s,rylst 2.12 kat, sririicri sayrsr 2.08 kat artmasrna ralmen olii sayrsr
%36.75 oramda azalmast alman tedbirlerin yerinde oldugu fakat yeterli
olmadrlrnrn gostergesidir (Igrldar, 2002). Son on yrhn kaza bilAngosu Tablo I'de
sunulmugfur.

Tablo 1: Son Crn YrldaktKazalar ve Sonuglan

KAZA SAYISI
OLU

SAYISI
YARALI

SAYISI
t15.295 6.286 87.693
142.t43 6.291 90.520
l7 t.741 6.2t4 94.284
208.823 6.457 104.330
233.803 5.942 r04.7 t7
279.663 6.004 tt4.3t9
344.64r 5.428 t04.599
387.533 5.18 r 106.146
440.r49 4.935 n4.552
438.338 4.596 109.899

2.762.t31 57.334 I .03 1.599
Kaynak: Trafik Istatistik Yrlhfr, 1999:6

Kaza ti.irleri incelendifiinde, kazalarrn; garplgma, duran araca garpma, sabit bir
cisme garpma, trene galpma, yayaya garpma, hayvana garpma, dewilme, yoldan
qrkma ve aragtan drigme geklinde gergeklegtigi goriilmektedir.

Kazalun I'rhn on iki ayma gore dafirhmlan incelendiiinde qehir igindeki
kazalartn Ekim, Kastm, Arahk ve Ocak aylarrnda artrg gosterdiSi, gehir drgrndaki
kazalann ise Temmuz, Afustos, Eyliil ve Ekim aylannda artr$ gosterdigi
gozlenmektedir.
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Trafik Kualarnn anbnmesinde Hata Modu ve EtkiteriAnatizi (HMEA)

Son on yrlda kazalardan dolayr ortaya grkan maddi hasar mikhnmn ortalama
olarak 60 katrilyon civannda oldugu goriilmektedir. 2000 yrh trafik kazalannrn
tilkemize maliyeti 6,2 katilyondur (Arsl an, 2002).

Trafik kazalarnrn onlenmesinde ve daha iyi bir trafik diizeninin saflanmasr igin
son donemde 4E formrilii iizerinde durulmaktadrr. Bunlar (Iqrldar-, 20A2j:r l 'E- Trafik Mtihendisli$i (Traffic Engineering): Bu alandaki faaliyetlere
yollar' otoparklar, araQ (otomobil) vb. teknik igler ornek olarak gosterilebilir.

' 2'E- Trafik Elitimi (Traffrc Education): Bu alanda trafik giivenliline
uygun olarak, yolu kullananlar (srinicri, yeyz, yolcu) bagta olmak izere, herkesin
olumlu tutum ve dawanrg gostermesine yoneiik iaaliyetlerin oSretimi vardrr.

' 3'E- Trafik Mevzuatt ve Denetimi (Traffic Eniorcement): Bu alan;
uygulanabilir iyi mevzuat, caydrrtcr cezalar ve srirekli etkln bir denetimi igine alrr.

" 4'E- Trafik Kazast Sonrasr Acil Yardrm Ve Kurtarma (Emergency)
Hizmetleri: itt ve acil yardrm trbbi faaliyetlerinin sriratli ve kaliteli olmasrnr
ongonir.

Bu gahgmada trafik giivenliginin saglanmasr igin trafik akrgr bir sistem olarakkabul edilmig olup bu sistemin elemanlanndan olan ve 4E igerisinde yer alan
stirtictiler, yayalgr, araglar, karayollan, trafik denetleme hizmetleri, aileler ve
devletin bir etkileqim igerisinde oldukl an goz oniinde tutularak olmasr muhtemel
kaza ve hatalar ortaya grkmadan once gerekli onlemlerin ahnarak bu hatalaln
elemine edilebilmesi igin HMEA ile ilgili bir model onerilmigtir.

Hata Modu ve Etkileri Analizi (HMEA)

Hata Modu ve Etkileri Analizi (Failure Mode Effect Analysis-FMEA) meydana
gelebilecek hatalarr cinceden tahmin ederek onlann sebeplerini ortadan kaldrrarak
hatayr onleyen guqhi bir teknikrir. ilk olarak 1960 yrhnda NASA (National and
Space Administration) tarafindan kullanrlmrgtrr (Cortada ve Woods, 1995). Ig72yrhnda Amerikan Ford otomotiv Grubu hem ,d..g hem de tasanm igin HMEAgeligtirmiqtir (Anonymous, lggg). HMEA, hatalardan dolayr ortaya grkacak
problemlerin kullanrctya olan etkilerinin kullamcr gozti ile analiz etme prensibidir.
HMEA' Descartes'in 4 ana kurah dikkate ahnaraliolugturulmug 5 temel kuraldan
olugmaktadrr. Bu temel kurallar (Anonymous, 1996);

' Higbir geyi, tam olarak tanrmadan gergek orarak kabul etmemek. Zorluklann her birini pargalaraayngtrrmak,
' Qozrime ulagabilmek igin her pargayr ayil ayr inctiremek,
' Dtigtinceleri belli bir diizene gcire, en basii ve sade konulardan baglayarak

karmagrk olanlara dogru geliEtirmek,

' Higbir geyi unutmadrlrndan emin olmak igin, her aqamada sayrmlaryapmak ve tekrar gozden gegirmek.
Dort geqit HMEA ordufu kabul edilmektedir (Stamatis, r995). Bunrar:. Sisrem HMEA,
. Tasanm HMEA.
. Proses HMEA.
. Servis HMEA'drr.



Kalite kontroldeki diizeltme faaliyeti yerine HMEA'da dnleme faaliyeti 6n plana

grkar. HMEA galrgmasr 8 ana faaliyetten olugur (Engin,200l). Bunlar:

' Ba$latnak,
. Analiz,

' DeEerlendirme,
r Karar,

' Qdziim aranmasl,
. Takip,

' Uygulama,
t DoBrulama'dtr.
Bu 8 ternel agamada yaptlmast gerekenler aga[rda verilmiqtir:

Baslamak

HMEA Eahgmasrnr yapacak olan kiqinin (Animat6r) belirlenmesi ve animatori'in

gahqma grubunu otugturmasr gerekir. HMEA',da incelenecek konu belirlenmelidir'

Bu konu A tiriinti ile ilgili veya X faaliyeti ile ilgili olabilir. Baqlangrg aqamastnda

ulagrlmak isrenen hedel sayrsal olarak belirlenmelidir. B6yle bir gahgmaya neden

ihtiyag duyuldu[u, gafigmayr kimlerin istedi[i ve karar vericilerin belirlenmesi

g.rrtir. Baglangrg ugu*u.,nda gahgma ile ilgili plan yaprlmasr yararh olur' Bu

[lanlamada ga1gma igin tatrmin edilen zaman,,toplantr tarihleri, analizin sonuqlanma

tarihi v.b. bel irlenmelidir.

Bir HMEA gahgmasrnda grup saylstntn 6 kigiyi gegmemesi, sorumlu ve konu

hakkrnda deneyirnli kigilerin gruba ahnmasr, rniihendislik, kalite giivence, imalat

boliimiindeki tiyelerin grubun dofal iiyesi olarak kabul edilmesi, galtgmanrn 2 ayt

gegmemesi ve toplantrlann 3 saaffen uzun siirmemesi gerekir (Anonymous, 1998)'

Analiz

Bu agamada; iiriin tanrmlanmasl, prosesin tantmlanmast, risklerin aranmasr (etki

gekli, sebep tespit) faaliyetleri yerine getirilmelidir. Analiz agamaslnda.yukaldaki

Litgii"rin 
'kayit 

edile-bilmesi igin bir analiz formu olugturulur. Uriln

tanrmlanmasrnda; urtin, fonksiyon ve galrgma gekline gore tanrmlanrr' Fonksiyonlar

;;;;;;J,..r r"rr.siyonlar olarak tespii edilir. Ana fonksiyonlar kullanrm antnda

verdigi hizmetlerdir. iardlmcr fonksiyonlar tirilntin uymasl gart olan dzellikler

olarak tanrmlanrr. Fonksiyonlann beliilenmesinde fonksiyon qemalarr gizilir' Bu

gemalarda,
I Konu yaziv,
' Dr$ ortamlar belirlenir,
r FonksiYonlar g6sterilir,

' FonksiYonlar tarif edilir,
. Kriter noktalarr verilir.
proses tanrmlanmasrnda; proses diyagramlarr gizilir. Bu diyagramlar gizilirken

aqa$rdaki durumlara dikkat edilir (Anonymous, 1998):

' Uriinlerin belirtilmesi,

' OperasYonlarln belirtilmesi,



Trafik Kazalannn 1nlenmesinde Hata Modu ve Etkileri Anatizi (HMEA)

. Imalatgr ve miigterilerin gosterilmesi,

. Smrlann belirtilmesi,

. Girig ve grkrq durumlannrn belirlenmesi.
Risklerin aranmasr agamasrnda; risk analiz formu oluqtunrlmahdrr. Bu formda,

proses velveya fonksiyonlar ayn ayn tanrmlanarak her biri igin hata degerlerinin
etki, gekil, sebepler belirlenmeli ve ayrrca bu fonlaiyonlar igin cinem, frekans ve
tespit delerleri ile risk oncelik delerleri belirlenir.

De{erlendirme

Delerlendirmede, riskler sayrsal hale getirilir. Buna gore risk oncelik gostergesi
(ROK) hesaplanrr (Baysal ve Bagkan, 1999),

ROK:OxFxT
6: Onernlilik (tablodan balclr),
F: Frekans,
T: Tesp.it deleri (tablodan bakrlrr).
Eger ROK <100 ise uygundur,
Eger ROK>:I00 ise dtizeltici faaliyetler baglaulmahdrr.

Karur

Karar agamasrnda sonug toplantrsr
agafrdaki bilgilerin olmasrna dikkat

. Kapak yazrsr,

. Ana[zkdprdl-,

. Analiz formu,
r Histogr&ffi,
. $artnameler,. Planlar.
. Fonksiyon gemasl,
. Blok diyagramr,
. Proses diyagramr,
Sonug toplantrsrnda grup iginde iglerin kimin tarafindan yaprlacalr belirlenir.

Qi)ziin Aranmast

ROK katsayrsrmn 100 delerinin altrna gekmek igin yok edilmesi gereken faktcirler
belirlenir. Burada O degeri defigtirilemez, dolayrsryla frekans'de[erleri agalrya
gekilmeye gahgrlrr.

T a kip - Uy g u lam a-D o {rul am a

Takip agamasmda, 100 iizerinde bulunan ROK katsayrlanrun 100 delerinin altrna
gekilmesi igin yaprlacak faaliyerler takip edilir.

yaprlarak sonug yaz$r yazir. Sonug yazrsrnda

edilir (Anonymous, I 998):
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Trafik Sistemi ve HMEA Modeli

Trafik sistemi, araqlann ve yayalann belirli bir gtizergdh tizerindeki hareketlerinden

olugan dinamik bir sistemdir. Trafik sisteminin elemanlan;
r Siirticiiler

' Yayalar
. Araglar
r Yollar

' Trafik igaretleri
' I Trafik denetleyicileridir'

Trafik sistemindeki elemanlarrn etkilegimleri $ekil I'de verilmigtir.

$ekil I Tralik Sistemi Etkilcaim $emasr

gekil l'de trafik sisteminin 4 alt sistemden meydana geldili gortilmektedir.

SiirUcU ve araglar; yol ve trafik igaretleri; trafik denetleyicileri ve devlet (kanun

koyma ve uygulatma yonii ile) trafik sisterninin alt sistemleridir. Aynca bu sistern

igerisinde yayalarda bir alt sistem olarak delerlendirilmelidir. Ttim bu alt sistemler

toplum ve gevre drS sistemi iqerisinde yer ahnaktadlrlar. Stirtictilerin, trafik

denetleyicilerin. yayalann tutum, davrant;; ve hareketlerini belirleyen iginde
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bulunduklarr toplumdur. Aynca gevresel qartlar ve mevsim kogullal da trafik
sistemini etkileyen drq sistemler olarak de[erlendirilebilir.

Trafik kazalannrn, trafik sistemini olugturan alt sistemlerin etkilegimlerinden
dolayr ofiaya grktr$r bilinmektedir. $ekil I'de bu etkilegim gok basit bir qekilde
gosterilmigtir, Bu etkileqimler incelendiginde; trafik denetleyicilerin kontrolleri
srklaqtrrmasl (+), yayalarn hata yapmasurr (-) ar.altacaktrr. Yayalann hata orarunln
azalmast da trafik kazalanm azaltacaktrr. Benzer gekilde yayalarrn trafik bilincine
sahip olmast hata yapmalannt azaltacak, yayalarn az hata yapmasl ise stirtictilerin
daha az hata yapmalanna yol agacak dolaylsryla da trafik kazasr saylsl azalacaktv.
Benzer iligkiler difier alt sistemler arasrnda da tammlanabilir (Erkut, 1990).

Ulkemizde trafik giivenlilinin sa$lanmasrndan sorumlu kurum ve kuruluglann
tasanm ve proses aqamastnda HMEA yapmalan gerekir. Trafik giivenli[inin
sallanmasrndan sorumlu olan kurum ve kuruluglar (Arslan ,2002):. Emniyet Genel Mtidiirltigti,

. Karayollarr Genel Mi.idtirliigii,

. MilliEgitimBakanhgr/Universiteler,

. Salhk Bakanhfr,

. Ula$trrma Bakanh$r,

' Tanm ve Koy igleri Bakanhfr,
. Orman Bakanhir ve
. Belediyelerdir.

Tasartm agamastndaki HMEA'dakaza meydana gelmeden once olasr muhtemel
kazalar ile ilgili yaprlacak gahgmadrr. Proses aqamasrndaki HMEA'da ise kazalar
analiz edilip olug gekillerine gore tekrarlanmasrru onlemek igin yaprlan ga|gmadu.
Tasanm igin HMEA gahgmasr; Karayollarr, Ulagtrma Bakanhlr, Tanm ve Koy
i$leri Bakanhgr, Orman Bakanhlr ve Belediyeler tarafindan .uiluku yaprlmaldri.
Aynr gekilde Safhk Bakanhfr, Karayollan ve Ulagtrrma Bakanfulr proses
agamastnda HMEA yapmalan uygun olur. Trafik sisteminde HMEA uygulamasr igin
oncelikle aqagrdaki prensiplerin benimsenmesi gerekir:

' Trafik giivenliginin sallanmasmdan sorumlu olan tiim kamu kurum ve
kuruluqlarr yapmalan gereken gorevleri onceden belirlemelidirler,

' Trafik sistemini gok iyi analiz edip btitiin detaylan ile tanrmlama|drr,
' Trafik sistemi mtimkrin olan en kiigiik pargalara (alt sistemlere) aynlmal,

bu ayrrm igin kalite kontrolde kullanrlan yedi teknikten biri olan sebep-sonug
diyagramlan kullanrlabilir,

' Hataya (kazaya) sebep olabilecek tiim sistem elemanlan br.ittin detaylan ile
incelenmelidir,

' Analizde ortaya grkan dtigtinceler basitten karmagr[a doEru geligtirilmelidir,
' Higbir geyin unutulmamasr igin her agamada yaprlan gahgmalar yazrl hale

getirilmeli ve siirekli olarak gozden gegirilmelidir.

Daha cjnce belirtildifi gibi iiretim sistemlerinde d6rt farkh HMEA
kullanrlmaktadrr. Bunlann tasanm HfuIEA, karayollamnln veya belediyelerin yeniyol gtizergdhlarlnln tespit edilmesi, yollarrn ingasr srrasrnda ve trafik
igaretlendirmelerinin yaprlmasrnda bagan ile uygulanabilecek olan bir tekniktir. Bu



gall$mada proses a$amastndaki HMEA iizerinde durulacaktrr. Oncelikli olarak

meydana gelen trafik kazalarnrn analizinde bir HMEA yaprlacaktrr. Normalde

HMEA'nrn kaza meydana gelmeden 6nce yaptlmast ve kazayr ortaya grkaracak

faktcirleri ortadan kaldrrmasr gerekir.

Proses Agamastnda HMEA

proses agamasrndaki HMEA meydana gelmiq bir kaza iizerinden hareketle

incelenecektir. Kaza anr igin uygulanabilecek HMEA adrmlan aqa$rdaki gibidir.

Baslomok

Bu kaza igin HMEA yaprlabilmesi igin ilk agamada animat6riin belirlenmesi gerekir.

Bu animat6r b6lge trafik gube miidtirU, yardrmctlart veya yetkili bir trafik amiri

olabilir. Animatdriin qahgma grubunu belirlemesi gerekir. Qahgma grubunda

karayollanndan yetkili bir kigi, golorler cemiyetinden tecriibeli bir ;ofor, yolda

denetim yapan trafik polisi, bilirkigi raporunu yazan gOrevli kigiler ile maksimum 6

kigiden olugabilecek olan Uyeler belirlenmelidir.

Analiz

Bu agamada bilirkigi raporu da dikkate altnarak kazantn gok iyi analiz edilmesi, kaza

ile ilgili tum detaylr bilgilerin toplanmasr; kazanrn oldufu gizergithtaki yol, trafik
igaretferi, denetleyiciler ve gevresel kogullarrn analiz edilmesi gerekir. Kazaya neden

olabilecek tiim faktdrler bu aqamada dikkate alrnmaltdrr. Analiz iqin sebep-sonuq

diyagramr ve diger kalite kontroltin 'l aract kullanrlabilir. Ornek bir sebep-sonug

diyagramr gekil 2'de verilmigtir.

$ekil 2: Trafik Kazalan igin Omek Bir Sebep-Sonuq Diyagramr

'l'rafik Denetimi Trafik
Mrihendisli[i

Mevzuat

Kontroller Yollar
Cezalar

Miidahale Yolcu

Itk
Yardtm

Trafik
Fdifimi

TRAFIK
KAZALARI

Yaya



Trafik Kuatarmn }ntenmesinde Hata Modu ve EtqileriAnalizi (HMEA)

Analiz agamasmda gekil 2'de verilen kaza sebeplerinin her

mi.ihendisligi, trafik egitimi vd.) benzer qekilde en ince detaylanna

sonug iligkisi igerisinde aqrklanmahdrr.

biri
kadar

(trafik
sebep-

Degerlendirme

Bu aqamada analiz sonucunda elde edilen tiim bilgilerin bilgisayar ortamtna

aktarrlmasr ve efer mtimktin ise olayrn simiile edilmesi gerekir. Elde edilen

sonuglara gOre oLy yeniden de[erlendirilmelidir. Aym zamanda kaza sonucunda

oluqan durumlar ve meydana gelmesi muhtemel di[er risklerin ortaya grkartrlmasr

uygun olur. Agafrdaki eqitlikten hareket ile risk oncelik katsayrsrnur belirlenmesi

gerekir:

ROK: oxFxT
6: Onemlilik (Maddi hasar veya oltimciil kaza olmastna gore vb)

$nemlilik; hatanrn onemi, etki dtizeyini gosterir. Trafik sistemi igin 4 dereceli

onemlilik diizeyi kullanrlabilir. Bunlar,

l.Derece: Hayat kaybr ve yaralanmaya neden olan kazalar,

2.Derece: Sadece yaralanma ve sakat kalmaya neden olan kazalar,

3.Derece: Sadece maddi hasarh olan kazalar,

4.Derece: Qok az hasar ve zarara neden olan ve trafi[in gtivenlifini tehlikeye

sokan kazalar,
5.Derece: Trafi[in durmasrna neden olan kazalardr'

F.' Belirlenen yerde kaza meydana gelme srkhft

F de[eri, hatantn, kazantn ya da olumsuz durumun ortaya grkma srkhSmt

gosteren bir olasrhk degeridir.

Z.' Tespit de[eri
Tespit def"ii hutunrn gergeklegme durumunu gosterir. Kazalafln yogun olarak

yagandigr kavgak ve giizergdhlarda HMEA gahgmasr yaprldrfrnda tespit deleri I

olarak altnnrahdtr.
ROK karsayrsr hesaplanrrken her bir faktore bir agrrhk degeri verilmelidir. Defer

igin bir standart ianrmlanmaml$tlr. Onemlilik derecesi 1-10 arasrnda

puanlandrrrlabilir. l. Derece kazalar igin 9-10 puan, 2, Derece kazalu igin 7-8 PUil,
3. Derece kazalar igin 5-6 puan,4. Derece kazalar igin 3-4 puan, 5. Derece kazalar

igin l-2 puan verilebilir. Kazarun ortaya grkma stkfufr, meydana gelen kaza saytsr

kadar (t,2,:...n) numaralandrnlabilir. Qairqma yaprlan yerde daha once kaza

meydana geldi ise tespit deleri I olmahdrr.

Karur
Bu aqamada sonug raporu olugturulmahdrr.

Qijzrtn Aranmasr

Bu agamada eler nOf 8 den biiyiik ise beyin firttnast yardrmr ile HMEA ekibi

tarafrndan qoztimler ortaya konulmahdrr.



To k ip - Uy g u I ama- D o ! r u lamo :

Onerilen gdzi-imler il trafik komisyonuna sunulmah ve de$erlendirildikten sonra
diizeltici ve 6nleyici faaliyetler yerine getirilmelidir.

Sonuglar

Trafik kazalan, gerek yol agtr$r maddi hasarlar gerekse sebep oldu$u oltimler ve
yaralanmalar neticesinde toplumumuzun giindemini iggal eden en 6nemli
problemlerden biridir. Yapllan galrgmalara ve alrnan onlemlere raSmen, iilkemizde
trafik kazalart maalesef istenilen dtizeylere gekilememigtir. Bu gahgmada, otomotiv
sektdriinde kalite geligtirme stirecinde kullanrlan ve hata ortaya grkmadan olugmasrnr
engelleyen HMEA teknilinin trafik kazalarna bagarr ile uygulanabilece[i
drigtintilmektedir.

HMEA'nrn trafik kazalarrndaki uygulamalannda amag, o kazayr ortaya grkaran
tiim nedenlerin HMEA sistemati$i igerisinde incelenerek ortadan kaldrnlmasr ve
boylece srfir kaza hedefine ulagrlmasrdrr. HMEA teknigi kazadan once
uygulanrnalrdrr. Fakat daha 6nce bu ttir galrgmalar yaprlmamrg olmasr nedeni ile
HMEA teknigi kaza sonrasr Onlemeye y6nelik olarak kullanrlabilir. Bu amaglatrafik
gtivenliSinin sa$lanmaslndan sorumlu olan kamu kurum ve kuruluglalnrn HMEA
hakkrnda bilgilendirilmesi ve kazalann 6nlenmesinde etkili olabilecek ycintemlerin
tartrgrlmasl yararl I olur.

Modern tiretim sistemlerinde kullandr$rmrz kalite tekniklerinin trafik sistemine
uygun hale getirilerek baganlr bir gekilde kullanrlabilecegi ve trafikte .,Srfrr Oli.im".
"Srfir Kaza" hedeflerinin konularak bu hedeflere ulagabilmek igin diizeltici ve
6nleyici faaliyetlerin btittin kamu kurum ve kuruluqlarr tarafindan baglatrlmasr
yararlr olur.

Gelecek gallgmalarda, bu gahgmada de[inilen model de esas ahnarak
uygulamalar yaprlabilir ve bu uygulamalardan elde edilen sonuglara g6re bu model
iyileqtirilebilir.
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