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OZET

Ortacagin global ekonomisini Hint Okyanusu
ticaret hatt1 ile Akdeniz, Afrika ve Avrupa Hinterlantlar:
arasindaki ticaret baglantisi teskil ediyordu. Avrupa
ekonomisindeki  gelismelere  paralel olarak Bati
diinyasinin gereksinim duydugu ve Misir ile Suriye’den
tedarik edilen seker, tekstil, seramik gibi Girtinler Amalfi,
Pisa, Ceneviz ve Venedik gibi Italyan Cumbhuriyetleri
aracihigiyla Avrupa pazarlarina tasinmaktaydi. Ozellikle
Hint Okyanusu tUzerindeki muson rlzgarlarinin
yonleriyle Venedik ticaret gemilerinin rotalari ayni
dogrultudaydi. Bu suretle Agustos aymnin sonuna dogru
italya’dan ayrilan gemiler, Adriyatik, Ege ve Kibris
rotasindan Iskenderiye’'ye ulastifi esnada musonlarla
karsilagsarak onun etkisinden faydalanir ve gereksinim
duyulan mallar bu suretle Avrupa’ya tasinirdi. Kuzey
Avrupa ekonomisi iste Hint Okyanusunda olusan bu
musonlara bagliydi. Zenginligin toprakla olculdigt
Feodal Avrupa dunyasmnin aksine kendisini ticarete
adamis olan Venedikliler, zenginligin ve iktidarin
kaynaginin ticaretten ve altindan gectigine
inanmaktaydilar. Onlarin bu inancit Muslimanlarin Hint
Okyanusu tzerindeki ticaret Gistinligint kirmak gibi bir
riyasini da kamcilamaktayda.
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MONSOONS MUDE AND GOLD

ABSTRACT

The “global economy” of the Middle Ages was
created by linking the Indian Ocean trading networks
with those of the Mediterranean Sea and its African and
European hinterlands. These products, together with
ceramics, textiles and sugar provided from Egypt and
Syria, reached European markets almost exclusively
through the Italian maritime republics of Amalfi, Pisa,
Genoa and Venice. Especially the direction of the
monsoon winds in the Indian Ocean and the course of
the Venice trade ships were at the same direction.
Thereby, Venice trade ships set out toward the end of
August and made their way slowly through the Adriatic
and the Aegean to Cyprus and Alexandria, timing their
arrival there to coincide with the availability of monsoon-
borne and by this way the products which are ned
carried through Europe. It is important to emphasize this
subject that North Europe economy depends on this
Monsoons where they became at Indian Ocean. As a
maritime republic dedicated itself to the international
trade, Venice was an anomaly in a feudal Europe that
measured wealth by land, not money. Therefor this idea
were encouraging their believing about ending the
monopoly of the Muslim trade at the Indian Ocean.

Key Words: Monsoons, Ducat, Mansa Musa,
Indian Ocean.

Ortagagin kiiresel ekonomisini, Hint Okyanusu ticaret hatti
ile Akdeniz, Afrika ve Avrupa hinterlantlar1 arasindaki ticaret
baglantis1 teskil ediyordu. VIII. yiizyilla kadar, Ispanya’nin ve
Afrika’nin Akdeniz’e olan kiyilari, Miislimanlarin “Dar-el Islam”
olarak nitelendirdikleri Islam Imparatorlugunun genisleme sahalart
olmasinin yaninda, burada deniz ve kara yolu ile gerceklestirilen ve
Misir- Suriye ile olan ticari baglant1 noktalarini da olusturmaktaydi.
800-1000 yillar1 arasinda Akdeniz, Miisliman gemicilerin egemenligi
altinda idi.
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Fatimi Devleti, X. yiizyilda suan ki Tunus topraklarinda
kuruldu. Onlarm Misir’a hdkim olmalar1 kendilerine Dogu Akdeniz’in
bircok limanmi kontrol altina almalarini sagladi. Iskenderiye. Bu
meshur liman gehrinin Fatimilerin merkezi olan Kahire’ye baglantist
vardi. Misir’in  Fatimiler tarafindan ele gecirilmesi, ekonomik
istiinliigiin ve iktisadi merkezin rakipleri olan Abbasilerin merkez
sehri Bagdat’tan, Fatimilerin merkezi Kahire’ye ge¢mesine zemin
hazirladi. Fatimiler Kizildeniz’i, Hint Okyanusu ile olan ticarette bir
oluk gibi goriiyorlardi. Bu amagla da bu giizergéh iizerindeki ticari
faaliyetleri canlandirmak ve hizlandirmak gayesiyle Roma
Imparatorlugu zamanlarinda olmus oldugu gibi bu hatt: restore etmeye
basladilar.

Fatimi  Halifeligi esnasinda  (909-1171), Roma
Imparatorlugunun sonunu getiren Barbar Istilasindan sonra Avrupa
ekonomisinde iyilesmeler oldu. Avrupalilar, Hint Okyanusu ticaret
hattinin Iskenderiye ve Konstantinapol’e sagladigi erzak ve esyalara
gereksinim duymaya ve bunlar1 talep etmeye basladi. Misir ve
Suriye’den tedarik edilen seramik, tekstil ve seker gibi iiriinler;
Amalfi, Cenova, Pisa ve Venedik gibi Italyan Cumbhuriyetleri
araciligryla Avrupa pazarlarina girerken, bu ticari faaliyetlerde
Venedik diger rakiplerini geride birakarak dogu ticaretinde tekel
haline geldi. Cenova da Kuzey Afrika, Ispanya ve Karadeniz
iizerindeki ticaret hattinda yogunlagsmaya basladi.

Es zamana ayarlanmis gibi, Hint Okyanusundaki muson
riizgarlarmin yonleriyle Venedik ticaret konvoylarmin rotalari ayni
yondeydi. Agustos’un sonuna dogru Italya’dan ayrilan Venedik
gemisi; Adriyatik, Ege ve Kibris rotasindan Iskenderiye’ye ulastig
esnada musonlarla kargilagarak onun etkisinden faydalanir, tasimabilir
mallar dogudan yiiklenir ve 11 ay sonra gemi Venedik’e donerdi.
Kuzey Avrupa ekonomisi, bir trenin birbirine bagli vagonlar1 gibi Hint
Okyanusunda olusan musonlara bagliydi. Bu ticaret gemisinin
Venedik’e doniisiinden sonra, baharat ve tekstil {irinleri karayolu veya
dahili deniz yollartyla kuzey Avrupa pazarlarina sunulurdu.
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Musonlar Nasil isler

“Muson”  kelimesi Arap¢a mevsim kelimesinden
gelmektedir. Arapga’da mevsimden kasit gemilerin giivenli bir
sekilde seyahat edebilecekleri bir mevsimde limandan ayrilmalarina
rast gelen periyottur. Mevsim ‘Adani denilince Aden’in mevsiminin
kastedilmesi gibi. Toplu olarak bu zamanlar mevasim el-esfar yani
deniz seferleri, zaman olarak nitelendiriliyordu. Diizenli periyotlarla
kuzeydogu ve giineybatidan esen bizim musonlar dedigimiz
riizgarlara Araplar rih-el-ezyab ve rih el-kaws demekteydiler.
Kuzey Amerika’nin bir boliimii ile Orta Amerika’y1 etkisi altina
alan muson sistemleri mevcutken bunlarin en biiyiigli Hindistan ve
Asya’nin dogusunda olusur. Genellikle muson sistemlerini genis
kitaya ait hava olaylarina bagli olarak mevsimlik 1sinma ve
sogumalar meydana getirir ve bunlar, karalardaki sicaklik
degisimlerinin okyanuslara nazaran daha hizli cereyan etmesinden
kaynaklanir. Bahar ekinoksundan yaza dogru, 1sman hava Asya’nin
giineyinden dogar ve serin, nemli okyanus hava akimina dogru
striiklenir. Bu, agir nemlerle karigik gilineybati riizgarlarini
olusturur. Okyanustaki hava akimi 1smirken ve yiikselirken nem
yogunlasir ve bu sellere de sebebiyet veren muson yagmurlarini
olusturur. Sonbahar ekinoksundan kisa dogru sistem daha sicak
okyanus havalarinin meydana gelmesiyle tersine doner ve bu sicak
hava karada bulunan daha soguk ve kuru havaya dogru siiriiklenir.
Bu da soguk ve kuru olan kuzeydogu riizgarlarini olusturur. Mart’in
ortasindan Eylil’in ortasina kadar tiiccarlar yaygm riizgarlarin
giineybatidan dogduklarint bilirdi ve bu suretle son gemiler
Hindistan’a gitmek icin dogu yoniine dogru hareket ederek
Yemen’den ayrilirlardi. Boylelikle kuzeydogu musonlart da
baslamadan once seyahatlerini tamamlamis olurlardi. Hindistan’1n
bastisinda ise ilk gemiler Yemen’e gitmek i¢in Ekim’in 16’sinda
buradan ayrilirlar, eger her sey yolunda giderse 18 giin sonra
Yemen’e varirlardi. Eger hareket ve varig zamanlan dikkatli bir
sekilde hesaplanirsa gemilerin dolagim siireleri daha da kisalabilirdi.
Bu gemi seyahatleri iki 6nemli periyoda boliinmiistii. Bunlardan ilki
Araplarmm “evvel el-zaman” dedikleri mevsim basi, digeri ise “ahir
el-zaman” denilen mevsim sonuydu. Bu periyotlar tiiccarlar i¢in bir
avantaj teskil ediyordu. Oyle ki mevsim basinda harekete gecen
konvoylar en iyi pazarlar1 buluyorlardi ve mevsim sonunda
dondiikleri zaman da daha kisa bir siirede geldikleri yere
donebiliyorlardi.  Giineybati musonu digerine nazaran daha
tehlikeliydi. Haziran ve Temmuzda biiyiik dalgalar ve agir yagislar
Bati1 Hindistan limaninin kapanmasina sebebiyet veriyordu. Diger
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taraftan kuzeydogu musonlar1 da Agustos aymnda Hindistan’in
batisinda baslayip durmaksizin esen riizgarlarla seyahate biraz daha
olanak tanirdi. Ciinkii bu riizgarlar anakarada dogar, bu yiizden de
cok az yagmur getirir veya hi¢ getirmezdi. Ve bu da dogal olarak
seyahate olanak saglardi

1204 yilinda Venedik, Haglilarin Konstantinapol’ii ele
gecirmelerine géz yumdu. Birkac yil sonra, XIV. ylizyilin ortalarina
dogru, Misir ve Suriye’nin hiikiimdar1 olan Memlik sultaninin
Venedik’e, Iskenderiye, Halep ve Beyrut’ta ticaret yapabilmelerine
iliskin imtiyazlar vermesi, Venedik’in buralardaki ticari faaliyetlerini
hizlandirirken, ticaret gemilerinin sayisi da ikiye katlanmis oldu.

IX. yiizyila kadar Venedik, Bizans’in bir pargas1 olup yari-
doguya Ozgli (oryantal) kalitesini hi¢ kaybetmedi. Esrarengiz bir
sekilde lagiiniin yiizeyinde yiizen bir sehir goriiniimiinde, ne bir deniz
ne de karayr andiran enteresan yapisiyla Venedik, bir Avrupa sehri
gibi degildir. Bu sehir; fiziksel yapisi, para makineleri, bankalari,
kredi ve teminat mektuplartyla kendisini ticarete adamisti. Tuz,
hububat ve kumas gibi bazi iiriinleri altina doniistiirmede Venedik’in
kapasitesi, yabancilarin simyasina bagliydi.

Bu riiya sehirde Avrupa’nin en genis cephaneligi
bulunmaktaydi. Burada savas gemileri insa edilip, toplanma yerlerine
yerlestirilirdi. Bu gemiler, Venedik’e gelen ziyaretgilerin dikkatlerini
cezp ederdi. 1438 yilinda sehri ziyaret eden Kastilyal asilzade Pero
Tafur, denize inmeye hazir, miirettebatiyla tam donanimli on savas
gemisini gordiigii zaman c¢ok sasirdi. Ayni asilzade, bu sehirde
Ispanyol meyvelerinin ¢ok taze ve bir o kadar da ucuz olmasindan da
etkilendi. Ayrica pazarlarda, Suriye’den pek ¢ok mal da
bulunmaktaydi. O, bunun hakkinda sdyle diyor: “Venedik gemileri
diinyanin her yerindedir.” Her nedense Venedikli tiiccarlar
Hindistan’a gitmezlerdi. Gereksinim duyulan baharat ve tekstil
iiriinleri Iskenderiye’den tedarik edilirdi. Iskenderiye’ye de bu mallar
Hint diyarindan gelirdi.

Venedikliler, Misliimanlarin Hint Okyanusundaki ticaret
istiinliigiinii kirmak riiyasi i¢cindeydi. Pero Tafur’un ziyaretinden yiiz
yil dnce, bir Venedik seyyahi olan Marin Sanuto, Hint Okyanusu
ticaretini ele gegirmek ve Miislimanlarin buradaki egemenliklerini
kirmak amaciyla bir plan yapmisti. Bu plana gére Venedik gemileri
Kizildeniz’e ve Arap Korfezine indirilecekti. Pratikte uygulanmasi zor
goriinse de, onun bu plant Venedik Cumhuriyeti’nin bu konudaki
hassasiyeti, hirs1 ve devletin kendisine olan bu giivenin digsa vurumu
acisindan Onemlidir. Venedik, zenginlik Ol¢iisiiniin parayla degil
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toprakla olciildiigli Feodal Avrupa diinyasinda kendisini uluslar arasi
ticarete adamis bir deniz cumbhuriyetiydi. 1423 yilinda 6len Doge
Tommaso Mocenigo, vasiyetnamesinde sdyle diyor: “Eger benim
tavsiyeme dikkat ederseniz, kendinizi Hiristiyanlarin i¢inde altinin
efendisi olarak bulacaksiniz; tiim diinya korku i¢inde kalacak ve size
sayglt duyacaktir.” Venedik, altin {izerine kurulmus bir devletti.
Onlarm kargolarmi getiren, ilkelerine hububati tedarik eden,
gemilerini inga ettiren hep altindi. Yakin veya uzak bir zaman
diliminde Kuzey Avrupa ve Afrika’min altimi mutlaka Venedik’e
akacakt.

Roma Altini, Pers Giimiisii

Milattan sonra 547 senesinde yazan Cosmas
Indicopleustes (Hindistan Seyyahi Cosmos), Sri Lanka kralinin
mahkemesinde Persli bir elciyle tanisan ve adi Sopatro olan
Misirdan  bir Romali tiiccarin  hikdyesinden bahseder. Kral,
“Hanginizin imparatoru en zengin ve en kuvvetlidir?” seklinde bir
soru yoneltir. Pers el¢isi “Bizim imparatorumuz en giiclii, en
muhtesem ve en zengindir.” seklinde cevap verir. Kral “Evet sen
Romali, buna ne diyeceksin?” diye sordugunda ise Sopatro: “Eger
dogruyu istiyorsaniz, her iki krala da burada sahipsiniz. Her
birimize bakin ve kendiniz i¢in kimin en muhtesem ve giclii
olduguna karar verin” der. Kral “Ne demek istiyorsun: benden 6nce
her iki imparatora da sahip miyim?” deyince Sopatra da “Her
ikisinin de paralar1 elinizde, Roma imparatorunun parasi ve
digerinin drahmisi. Her ikisine de bakin ve gergcegi anlayin.”
seklinde cevap verir. Bu hal iizerine Kral her iki paray1 da
getirtmistir. Roma parasi saf altindan olusu ve muhtesem goriiniisi,
Pers drahmisinin ise giimiisten olmast ve bunun bir altin pargasiyla
kiyaslanamayacak olmas1 gercegi ortaya koymustur. Kral, her bir
paranin iki tarafin1 da dikkatlice incelemesinden sonra Roma
parasini overek “Romalilar, miikemmel, giiclii ve akillidir” seklinde
cevap vermistir,

Ik kez 1282 yilinda piyasa siiriilen Venedik paras1 “ducat”,
olaganiistii bir sekilde Avrupa’dan dogu’ya kadar kullanilmaya
baslayarak yayildi. Mocenigo’nun 6liimiinden 1 yil dnce, Arap tarihgi
el-Fasi soyle yaziyor: “Zamanimizda Venedik ducati diinyanin pek
¢ok sehrine yayilmaya bagladi. Kahire, Suriye’nin tamami, Hicaz ve
Yemen. Oyle ki bu da bu paranin ne kadar revacta oldugunu
gostermektedir.” Ducat Portekizlilerden ¢ok once Hindistan’a kadar
ulagmugti.
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“Altin esittir korku art1 saygi” 6zellikle Venedik ¢ikarimidir.
Feodal diinyada, korku ve saygi kralliga atfedilir. Idareci giiciinii sahip
oldugu topraktan, miilkten ve egemenligi altindaki insanlardan alir.

Islam diinyasinda, 691 yilindan bu yana altin ve giimiisten
paralar revagta olup piyasaya stiriiliirken, ilk dinar Dimask’ta basildu.
Hem bu para hem de “dinar” kelimesi Bizans “denarion”
kelimesinden, Miisliimanlarin kullandig1 giimiis para olan dirhem ise,
Bizanshlarin “Drahmi” adiyla anilan para biriminden Islam
literatiiriine gegmistir. Miisliimanlarin parasal sistemini olusturan altin
dinar ve giimiis dirhemden Islam tarihgileri eserlerinde “el-nakdeyn”
(iki para) seklinde soz ederler.

Islam aleminde para altin bir alet, bir esya gibiydi. Temelini,
altin i¢in korku ve saygimin sekillendirdigi Mocenigo’nun ¢ikarimi,
korku ve sayginin yalnizca Allah’in buyruklarinda olduguna inanan
Miislimanlar i¢in kutsal degerlere kiifiir gibi gelmekteydi.
Miisliimanlara gore altin ve giimiis siirekli olarak bir dolasim iginde
olmaliyd: ki, bu hem dini hem de sosyal bir vazifeydi. Altin ve
glimiigiin  biriktirilmesi ve istif edilmesi Kuran tarafindan
yasaklanmisti: “Kim altin1 ve glimiisii biriktirir ve bunu Allah yolunda
harcamazsa, onlara elem verici bir azaptan haber ver!” seklindeki
ayet de bunu destekler niteliktedir. Bir gokbilimci olan el-Kazvini 10
yil kadar sonra veya florinin basilmasindan sonra sdyle sdylemektedir:

“Altin her seye kadir olan Allah’in kullarma bahsettigi
hayirlarin en giizelidir. Ciinkii bu, diinya meselelerinin ¢dziimiinde
bir tesistir ve insanoglunun sorunlarina bir diizen ve intizam getirir.
Glimis ve altin ile birlikte her sey alnabilir yahut satilabilir.
Zenginligin diger bigimlerinden farkli olarak bu, siirekli bir dolagim
icinde olmalidir. Ciinkii altin ve giimiigiin bir kenara yigilmasi ve
biriktirilmesi kimsenin arzu ettigi bir durum degildir. Bunlan
biriktiren bir kisi, Allah’in kendisine bahsettigi aklin1t mahvetmis olur,
boylelikle o kimse topluma karsi olan sorumluluklarini yerine
getiremez.”

VII. yiizyillardaki Islam fetihlerinin &ncesinde, iclerinde
altinin bulundugu genis ve giiglii bélgeler olmasina ragmen, insanlarin
is ve sorunlarin diizenlenmesindeki girisimleri engellenmisti. Buna
sebep Sasanilerdi. Hindistan’in, Glineydogu Asya’nin ve Cin’in likks
esyalar1 Sasanilerin elinden Bizans’a gegerdi, fakat bu egyalar i¢in
Bizanslilarin onlara 6dedigi altin geri donmez, Sasaniler para
dolasimini giimiis 6deyerek siirdiiriirlerdi. Araplarin Iran’1 fethetmesi
ile birlikte 6nce elde edilen ganimetle, sonrada toplanan vergilerle bol

1 C.N.: Tevbe Suresi 34. ayeti kerime.
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miktarda altinin diinya ekonomisine girmesini sagladi. O dénemde en
cok altin, fethedilen Bizans topraklarindaki kilise hazinelerinden ve
gayri Miislimlerden alinan vergilerden saglanmaktaydi. Bunlarin yani
sira dikkate deger miktarlardaki altinlarda Misir’daki mezarlarin
kazilmasindan elde edildi.

Bu altin stoklarmin Arap fetihlerinden sonra bir sel gibi
diinya ekonomisine katilmasiyla Ispanyol kasiflerin bundan sekiz yiiz
yil sonra inka ve Aztek medeniyetlerinin altinlarini ele gegirmesi ve
bunlarin Avrupa’ya olan nakilleri arasinda siki bir iligki vardir. Bu
donemde Meksika ve Peru’nun zenginligi hizla yok olurken bu hal
Ispanyollari kiymetli madenler bulmak i¢in farkli kaynaklari aramaya
zorlad1.

Bu doénemde pek ¢ok sayida kaynak vardi: Rusya, Orta Asya
ve Otesindeki Oxus nehri, Afganistan, Arabistan’in batis1 (Hicaz) ve
Asvan’in giineyindeki Allagi Vadisi adiyla amlan inli Misir
madenleri gibi. Biraz daha 6telere gidildiginde Afrika’da Sahra’nin
kuzeyi ve Araplarin Bilad el-Sudan olarak nitelendirdikleri siyahlarin
iilkesi altin yoniinden pek zengindi. Bilhassa aliivyonlu altin, Senegal
ve Nijer nehirlerinde bolca bulunmaktaydi. iste bu alanlarryla Afrika,
XIV. ylizyila kadar diinya altininin {igte ikisini karsilamaktaydi.

Kuzey Afrika sahillerinin ve Afrika sahralarinin birbirleriyle
olan iligkileri ¢cok eski zamanlara tarihlenmektedir. Roma zamaninda
Kuzey Afrika’nin deve ile tanigsmasi burasinin Sahra ile olan
ekonomik iliskilerini diizenledi ve canli kildi. Fakat buradaki ticaret
ancak Tunus’un giineyindeki Sicilmasa sehrinin 747 senesinde
kurulmasiyla istikrarli bir temele oturtulabildi.

Bu, ucuz bir altindi. Sahra’nin giliney topraklarinda tuz
yoktu. Burada tuzdan mahrum olan halk esit agirlikta tuz ve altin
degisimine raziydilar. Sahra ile olan bu cazip ticaret, giineyde pek cok
Afrika Kralligimin ortaya ¢ikmasina sebebiyet verdi.

Bu kralliklardan en biiytigi, XII. yiizyilin ilk g¢eyreginde,
yoneticileri Misliiman olan Mali’deki Mandingo Kralligiydi. Bu
krallik Atlantik’ten Nijer’in {ist kisimlarma kadar uzanmaktaydi.
Mandingo Krali Mansa Musa’nin 1324 yilinda hac i¢in Mekke’ye
dogru olan yolculugunda Kahire’ye gelmesi o donemde biiyiik bir
heyecan olusturmustu. Bu kral Sahra’y1, yandaslar1 ve bes yiiz kolenin
korudugu 100 deve yiikii altinla beraber gecti. Mansa Musa, Kahire’ye
geldiginde altinlar1 savurgan bir sekilde harcadi, bu da tabi olarak
altinin deger kaybetmesine sebebiyet verdi ve bu durumun diizelmesi
de yillar aldi. Bu kralin masals1 zenginligi Avrupa’ya kadar ulasti.

Turkish Studies
International Periodical For the Languages, Literature
and History of Turkish or Turkic
Volume 4/ 8 Fall 2009



Musonlar Gemi ve Altin 263

Afrika altinlan X. ylizyildan bu yana Kuzey Afrika
limanlariyla ticaret yapan Portekiz, Ispanya, Mayorka, Fransa ve
Italya gibi iilkeleri cezp etmekteydi. XII. yiizyilda Cenevizliler
Gibraltar’a dogru gemiyle giderek Tunus’un Atlantik’e kiyisi olan
sehirleriyle ticarete basladilar. Cenova’da ve Floransa’da ilk altin
parasinin basildigit 1253 yilinda, Cenevizliler altin iiretiminin
yogunlastigi Sahra’da bu faaliyetleri 6grenebilme umuduyla Safi
sehrinin glineyinde bir ticaret kolonisi kurdular.

Bu Avrupali tliccarlar sayesinde Afrika altim1 hizli bir
sekilde Avrupa ekonomisine girdi. Roma zamaninda, hem altin hem
de glimiis, dogudaki liiks tiiketim mallarin1 ithal etmek igin
kullanilmasiyla birlikte de Hindistan ve Cin’e ulasti. Hindistan’a akan
altin hi¢bir zaman geri donmedi. Buranin yerlileri ticari dolagim
yerine altinlar1 ya tapinaklarin hazinesine koydular ya da miicevherat
icin kullandilar. Sasaniler ve Persler’de de aynen oldugu gibi, altin
Hindistan’in mezarlig1 oldu. Fakat durum Cin’de bunun tam tersiydi.
Cin, glimiis karsiliginda altin1 iyi oranlarda degisiyordu ve bdylece
ekonomi giimiigsle de canlaniyordu. Revagta olmamasina ragmen
Cin’de standart olan bakir paralardi. Cin, dev miktardaki giimiisleri
saklar, yiikli meblaglar karsisinda da 6demeyi kiilge olarak yapardi.
Cin, ithal ettigi mallar1 genelde ipek ve seramik karsilifinda satin
alirdi, ithal mallar i¢in giimiis nadir olarak Cin’den ¢ikardi. Fakat
XVIII. yiizyilda Britanya Devletinin 1srarlar1 neticesinde Cin afyon
icin glimiis 6dedi. Yani o donemde Hindistan nasil altinin mezarligi
ise Cin’de giimiiglin mezarligi durumundaydi.

Gergekte bu donemde Meksika ve Peru’da iiretilen altmin
yarist Cin’e gitmekteydi. 1531 ve 1660 yillar1 arasinda inanilmaz
madenlere sahip Zacatecas ve Potosi’den Ispanya’ya resmi olarak
16,887 ton glimiis yollandi. Gayri resmi olarak ise de bu rakamin
icinde kacak ya da 6zel ithal mallar1 bulunmasi kuvvetli muhtemeldir.
2004 yilinda modern standartlara ragmen kii¢iik bir meblag olmasina
karsin diinya glimiis iretiminin 16,117 ton oldugu disiniiliirse,
modern zamanlarin ¢ok Oncesinde ortaya ¢ikan bu dev miktar ¢ok
sagirticidir.  Yukarida bahsi gegen glimiis iiretiminin oldugu
bolgelerden biiylik bir miktar aynmi zamanda Hindistan’a da
gonderilmekteydi. Babiir’iin hiikiimdarlar1 paralarimi bu yeni diinyanin
giimiislerinden kesmekteydiler. XVI. ylizyilin sonlarina dogru ve
XVILI. yiizyilda dolarin prototipi olan Ispanyol giimiisii, Asya’ya kadar
yayillmis ve son olarak yolculugunu kutsal krallikta tamamlamisti.
25.5 gram (3/4 ons) saf glimiis iceren bu para ilk kiiresel para olmus
ve tlim yeni diinyada, Avrupa’da ve Asya’da kullanilmistir.
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Kiymetli madenlerin dogudan batiya dogru akmasi modern
diinya Oncesi tarihte gergeklesen devamli bir olaydi. Klasik
zamanlardan XVIII. yiizyila kadar, batinin doguyla bir ticaret agigi
bulunmaktaydi. Bu dengesizlige sebebiyet veren Avrupa’nin iiretim
mallarinin ve mamullerinin doguya pazarlanmasindaki basarisizlikti.
XVII. yiizyilda iglerinde bazi boya maddeleri ve diger mallari
imparatorluga getirmek icin Babiir Imparatorluguna elgi olarak
gonderilen S6r Thomas Roe?, Hint zanaatkirlarnim bu mallar bir
giinden daha kisa bir zamanda imal ettiklerini 6grendiginde cok
tizlilmiistii. Tekstil, seramik, demir mamulleri, boya malzemeleri ve
baharati ithal etmek isteyen Avrupali tiiccarlar 6demeyi genellikle
nakit yaparlardi.

Italyan Cumhuriyetlerinin basim1 cektigi Akdeniz ticaret
yolu, donemin devletlerini, altinin ve glimiisiin bulundugu yeni
kaynaklar1 siirekli bir sekilde arastirmaya sevk ettiriyordu. Iste
Portekiz’in XV. ylizyilda Afrika’nin bat1 sahillerine dogru hizla kesif
hareketlerine girigmesi ve bu kaynaklarin arastirilmasi buna misaldi.
1498 yil1, altin bulmak umuduyla ¢ikilan seferlerin zirveye ulastig1 bir
donem olup Vasga da Gama’da bu senede Hindistan’a dogru kesif
hareketlerine giristi. Christopher Kolomb’un liderliginde Atlantik
rotasiin arastirilarak Japonya ve Cin {izerine sefere girigilmesi de
sliphesiz altin i¢indi, fakat onun ayak bastig1 yerlerin yeni bir diinya
olmasi ve bu yerlerin eskiye nazaran daha zengin altin madenlerine
sahip olmasi hig siiphe yok ki tarihin bir ironisidir.

Altin, temizlik ve sonsuz hayat i¢in bir egretilemeydi. Bu
diinyanin en temiz maddesinin giinesin dogdugu yer olan doguda
bulunduguna kutsal kitabin da isaret etmesi, altinin bulunmasi igin
girisilen seferlerde, Ortagag insaninin zihninde durumu mantikli bir
zemine oturtmaktaydi. Diinya cennetinde dort nehir akmakta olup
bunlardan birisi de Nil’di. Oyleyse, diinya cennetine ulasmak igin
Nil’in kaynagm takip etmekten daha kolay ne olabilirdi? Antik
zamanlardan beri Afrika Sahrasinda akmaya devam eden biiyiik bir
nehrin varlig1 soylentileri dolasmaktaydi. Iste bu nehrin Nil olmasi
mantikliydi. Portekizli kasifler Afrika’nin bati sahillerinden agagilara
dogru olan deniz seferleri esnasinda bahsi gecen bu biiyiik nehirlerle
karsilastilar. Senegal, Nijer, Kongo ve Nil. Bu nehirlerin bulundugu
yerlerin yerel halki birbirlerine her zaman su soruyu sormaktaydi? Bu
nehirlerden her birinin kaynagi neresiydi?

2 Yakobenler zamaninda Ingiltere Kraligesi Elizabeth’in diplomati.
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Cografi yanilgilar o donem itibariyle sira dist bir
cogunluktaydi. Bunlar olmaksizin, Portekizlilerin Afrika kiyilarindan
baslayip Hindistan kiyilarina kadar olan seferleri hep siiphe i¢indeydi.
Yani bu devlet neye dayanip da bunca masraflara ve zahmetlere
katlanarak bu seferleri tertip ediyordu? Diinya Cenneti mitolojisinin
ayn1 zamanda politik bir yonii de bulunmaktaydi. Avrupa’da genis bir
kitle, Diinya Cenneti’nin yakinlarinda bir yerde Prester John adinda
Hiristiyan bir kralin varligia inanmaktaydi. Bu efsane XII. ylizyilda
Avrupa’da dogdugu zaman onun krallig1 Asya’da olarak gosterilmis
ve bazi haritalarda yeri belirlenmisti.

Marco Polo ve William Rubruck gibi Avrupali seyyahlar,
seyahatlerinden sonra bile bu kralin efsanesini bitirmemislerdir.
Bunun yerine, bu Hiristiyan kralin yeri Avrupalilarca daha az bilinen
yerlerde gosterilmistir. Ilk 6nce Hindistan sonra da Afrika da. Bir
miiddet sonra hacilar Kudiis’teki Etiyopyali papazlardan, Etiyopya
Hiristiyvan Kralligmin = varligimi  6grendiler. 1481 yilinda da
Etiyopya’dan her nasilsa bir misyonerler heyeti Lizbon’a gitti. Bundan
kisa bir miiddet sonra da Portekiz Krali II. Jodo bir kesif gurubunu,
Nil ile baglantis1 olduguna inandig1 Senegal Nehri civarina, Prester
John adli Hiristiyan krali arastirmak amaciyla yolladi. Bu aslinda bu
amaca yonelik olan ilk kesif seferi degildi. 1456 yilinda Venedikli
Kasif Ca’da Mosto Cape Verde, Portekiz Kralliginin destegiyle
giristigi seferde adalarina ulastig1 zaman Afrika’nin iglerine dogru irili
ufakli 300 parca halinde Prester John adli Hiristiyan kralin
hiikimranligindan bahsetmisti. Bu haber Lizbon’da duyulunca kalpler
kim bilir nasil da atmig olmahdir. Bu kralla ve onun ordusu ile olan
birlesmede Islam diinyasinin giicii kirilacak ve Miisliimanlarin dogu
ticaretindeki Ustlinliigli son bulacakti.

Bartolomeu Dias’in Kuzey Afrika civarina olan seyahatiyle
ayni zamana rast gelen 1487 senesinde Kral Jod, Arapca’y1 iyi bir
sekilde konusan Pero de Covilha’y1, Prester John adli krali aragtirmak
tizere gorevlendirdi. Bu seyahati esnasinda o, Mekke’ye giderek Hint
Okyanusu ticareti hakkinda bilgiler topladi, sonrada Dogu Afrika
kiyilarima dogru deniz yoluyla seyahatine devam ederek Sofala’ya
kadar ilerledi. En son olarak da Etiyopya’ya vardi. Burada Prester
John’un topraklarin1 bulmustu. Fakat acidir ki burasi bahsi gecen
Diinya Cenneti degildi. Fakat bu hayal kirikligi, onun Etiyopya’daki
30 yillik esareti esnasinda Portekiz’e bir haberciyle gonderdigi bilgi
lizerine bir nebze de olsa yerini umuda birakti. Bu haber: Afrika
cevresini gemiyle dolagmak suretiyle Hindistan’a ulasmanin miimkiin
olmasiydi. Bu haber Portekiz mahkemesine ulasti ve Dias’in kesfini
dogruladi. Ve bu durum, Vasga d6 Gama’nin seyahatinden Once
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Afrika’nmin gercek seklinin Araplar tarafindan bilindigi gergegini
ortaya koydu.

Insanoglu aslinda, M.O. V. yiizyll olan Heredot'un
zamanindan bu yana Afrika’nin sinirlart ve dogru sekli iizerine akil
ylrtitmiistii. Heredot Afrika’min tim kiyillarimi boydan boya
dolasmaya yonelik iki rapor hazirlamissa da sonralar1 Yunan yazarlar
bu iki fikri de yok ettiler. Bunlar aksine, Afrika’nin Asya ve bir yerde
Hindistan ile birlestigine inanan ve Aristotle ve Ptolemy’nin fikirleri
dogrultusunda Hint Okyanusunu, Akdeniz gibi kara ile ¢evrilmis bir i¢
deniz oldugunu zanneden Kkitleyi teskil etmekteydiler. Bu goriis, bazi
degismelerle birlikte hem Avrupa hem de Islam diinyasinda Ortacag
alimlerinin cografi inanclarim da sekillendirmekteydi.

XIII. ylizyilin sonlarma dogru, gemi insasi ve denizcilikteki
ilerlemeler, Avrupalilarin Herkiil Siitunlari boyunca daha nelerin
uzandigr ve nelerin var oldugu hususlarindaki meraklarini besledi.
Atlantik gemi insa ustalarindan esinlenerek yapilan yuvarlak ve atik
gemiler ile Cin’den, Araplarin vasitastyla Avrupa’nin tanidig1 pusula
biiylik deniz seferlerine olanak sagladi. 1291 senesinde, Cenova’dan
iki kardes, Ugolino ve Vadino Vivaldi, Herkiil Siitunlarinin arasindan
gecerek gilineyden asagilara, Bati Afrika kiyilarina dogru ilerlediler
(Dogu’ya Hindistan’in bdlgelerine gitmeyi arzuluyorlardi.). Antik
devirlerden beri bu, Afrika kiyilarin1 dolagsmaya yonelik yazili olan ilk
girisimdir. Kroniklerde onlarin bu seyahatinin ge¢mesi Avrupa
denizciliginin gelismesinin ve ilerlemesinin tarihine bir parola gibi
hizmet etmistir. Vivaldi kardesler denizde gbdzden kayboldular.
Onlarin  Afrika etrafinda dolagsarak Hindistan’a ulasabilecekleri
diisiincesine ulastiran dikkate deger nokta neydi? Onlar ni¢in bunun
miimkiin olduguna inandilar?

X. yiizyildan sonra eserlerini yazmaya baglayan el-Biruni, bu
cografi meselelerde halkin genel inancina karsi ¢ikan Miisliiman bilim
adamlarindan birisidir. Bu biiyiik alim, bir caligmasinda kesin bir
ifadeyle higbir kimsenin Dogu Afrika sahilleri {izerindeki Sofala’nin
giineyinden deniz yoluyla ilerleyemedigini ve buralara gitse bile hi¢bir
kimsenin geri donme cabasi iginde olacak kadar akilsiz olmadigini
belirtmistir. Mesudi’nin eserinde gecen Hint Okyanusu kanaliyla
Akdeniz’e gelen oyma bir kalasin kesfine dair bir hikayede
yogunlagan ayri1 bir eserinde el-Biruni, bunun ancak Afrika
kiyilarindan stiriiklenerek gelebilecegini savunmustur ve gergekten de
bir ¢aligmasinda yer alan harita da Afrika’y1 acik bir sekilde bir
yarimada gibi gdstermektedir.
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Takas ve Parasal Siir

Afrika’nin bati kiyilarinda Portekizlerin kiy1 yerlesmeleri,
1455 yilinda Sao Jorge da Mina ile uzak i¢ kisimlarda bulunan ve
altin madenlerini ¢ikartarak bunlar1 tuz, elbise ve degersiz siis
esyalariyla takas eden kabilelerle olan altin ticareti i¢in bagladi.
Afrika’nin dogu kiyilarinda altin, aracilar vasitasiyla oldugu gibi
takas yoluyla da satin almiyordu ve Sofala limanindan Arap
tiiccarlara getiriliyordu. Her iki yerde de altin madenini kazan bu
kabileye mensup insanlarin yamyam olduklarina dair sdylentiler
mevcuttu. Ayni hikaye tim Endonezya takimadalari boyunca da
sOylenmekteydi. Takas ve yamyamciligin {inii acik bir sekilde
Akdeniz-Hint Okyanusu arasindaki parasal ekonominin sinirlarin
belirlemisti. Genisleyen diinya ekonomisinin hem para hem de dile
ait Ozellikleri dahilinde kalsalar bile buradaki insanlar olup
bitenlerin sessiz birer ortaklartydi. Parasal ve parasal olmayan
ekonomiler arasindaki sinir bilinen ya da bilinmeyen hem kiiltiir
hem de cografi alanlar arasindaki degisken simirlarla ayni zamana
rastlamistir.

Buna benzer bir hikdye de Romali cografyaci Strabo’nun
raporlarinda goriilmistiir. Boylece Afrika’nin sekli hususunda hem
Arap hem de klasik kaynaklarin igerdigi birbirine zit iki diisiince
ortaya cikmistir. Eski devirlerdeki en erken Arap cografyacilarina
gore okyanuslar diinyanin her tarafini kusatmisti. Bu yiizden de
Atlantik ve Hint Okyanusu tek bir su kiitlesi olarak kabul ediliyordu.
Geleneksel Ptolemaik diisiince, Afrika’nin Cin’e baglanan dogu
limanina sahipti.

Hindistan’a seyahat eden denizcilerin pratik tecriibelerinde
ve cografyacilarin teorileri arasinda goriildiigli gibi ayrimlar
bulunmaktadir. Fakat gergek ancak XV. ylizyilda Arap denizci Ahmed
b. Macid’in, Hint Okyanusuna olan yolcugu esnasinda edindigi
tecriibelerini ve Kizildeniz’de olan baz1 dikkate deger ¢aligmalarini bir
sisteme bagladiktan sonra anlasilabildi. Bu calismalar1 arasinda yer
alan ve 1490 senesinde kaleme alinan “Kitdb el-Fevd'id fi ‘Usiil ‘Ilm
el-Bahr ve’l-Kava’id” (Denizciligin Kurallart ve Ilkeleri iizerinde
Kullanishi  Bilgilerin Kitabr) adli eserinde Afrika’yt dogudan ve
batidan dolasmanin miimkiin oldugu iizerinde durmustur.
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Ibn Macid, Mogadisu’dan Sofala’ya kadar olan Dogu
Afrika’nin biiyiik limanlarini zikrettikten sonra sdyle sdylemektedir:
“Sofala’ya ulastiginiz zaman, sagiizdaki sahilden ayrilan ve
solunuzda kalan Madagaskar adasini gegerseniz. Buradaki yerler
karanlik bolgelerin basladigi kuzeybati yoniine bakar.... Sonra
Masa’da baslayan Magrib kiyisina gelirsiniz... Masa’y1 gectiginizde
Safi’ye gelirsiniz... Iste o zaman Tunus limanina ulasmisinizdir.
Sonra Akdeniz’in girisi olan Ceuta Bogazina girersiniz.” Rota,
yazarlarmm Hint Okyanusu ydnlendirmesini gosteren saat yelkovani
yoniinde agiklanabilir. XV. yiizyilin sonuna dogru dairenin bilinip,
Afrika’y1 dolagmak i¢in bu kitanin dogru sekli lizerinde yeni bilgilerin
edinilmeye baslanmasi gayet agiktir.

XV. yiizyiln baslarinda vuku bulan iki olay Hint
Okyanusundaki hareketliligi yeniden baslatti: Bunlardan birincisi
Portekizlerin 1415 yilinda Tunus sahili {izerindeki Gibraltar’in
karsisinda yer alan Ceuta’y1 ele gecirmesi ve Orta Asya Fatihi
Timur’un 1405 yilinda &liimii. Miisliimanlarin Ispanya iglerine olan
ilerleyiglerinin 711 yilinda durduruldugu doénemde Ceuta, goézde
limanlardan birisiydi. Buranin Portekizler tarafindan ele gegirilmesi
Hint deniz yoluna olan kesiflerin doruk noktasina ulagmasini sagladi.

Ceuta’nin ele gegirilmesi olayinin kronikeisi olan Azurara,
ele gecirilen sehrin parlak bir resmini yaparak burasim “Tim
Akdeniz’in anahtar1” seklinde nitelendirmistir. Sehir, giizel evleriyle,
pazarlardaki altin, giimiis ve miicevheratlariyla ve kozmopolit niifus
yapisiyla Portekiz askerlerini sasirtmigti. Onlar  “Etiyopya’dan,
Iskenderiye’den, Suriye’den, Berber memleketinden farkli kiiltiirlere
sahip insanlar gormiislerdi. Azurara eserinde agik bir ifadeyle burada
meydana gelen seferlerin bircogunun Afrika’daki altin ticaretini
kontrol altinda tutmaya yonelik oldugunu belirtmistir. Guinea
sahilindeki Sao Jorge da Mina kalesinin yapilmasindan 40 yil sonra,
onceleri %25-35 oranindaki altin Sahra’dan Kuzey Afrika pazarlarina
ve Misir Memliklarina giderken sonralar1 inisiyatif degiserek bu
andan itibaren altin Portekizlerin eline ge¢misti.

Asya’da 1300 yillarindan sonra Timur ve ordusu, giristikleri
seferlerle iran, Irak ve Suriye’nin altini iistiine getirdi. Islam aleminin
can damarmi teskil eden biiyiik sehirler yikildi ve birgok insan bu
ugurda katledildi. Dogu’ya dogru, Delhi 1398 yilinda yagmalandi,
fakat sonralar1 Cin seferi ancak Timur’un dliimiiyle gergeklesemedi.
Cin’den batiya kadar uzanan Ipek yolu tipki islam Sehirleri gibi tahrip
edildi. Kendi ticaret yollarinin tahrip edilmesi ve denizcilik ile ilgili
kesif alternatifleri tizerindeki telaslar ile baglantili olarak Cinliler 1402
senesinde donem itibariyle yeni kurulmus olan Malaca gehrine (suan
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ki Malezya), Hint Okyanusu ile Pasifik arasindaki ticaretin bir limanin
tesisi ile gelistirilmesi hususunu goriismek iizere bir el¢i yolladilar.
Timur’un &ldiigi y1l olan 1405°de, Cin Imparatoru Ming, Amiral
Zheng He kumandasindaki yedi biiyiikk donanmay1 Hint Okyanusuna
gonderdi.

Cin donanmalarinin tekrar tekrar Hint Okyanusunu
gectikleri zamanda Misliiman sultanlar; Malezya’da, Endonezya’da
ve Filipinler’de goriilmeye bagladilar. Ahmet b. Macid denizcilik
faaliyetleriyle ilgili muhtesem eserini yazarken batida Avrupalilar
Atlantik’e dogru seferlerini yogunlagtirmiglardi. Denizcilik ile ilgili
yeni buluslarin ve kesiflerin patlak vermesi donem itibariyle g¢ok
etkileyiciydi. Bati, dogu’ya ve Hindistan’in bdlgelerine gitmeyi
arzuluyordu.
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Kuzeydogu musonlarinin esmeye basladigt mevsimin takribinde baharat, tekstil ve
diger esyalar iskenderiye’ye Aden ve Cidde yoluyla ulastirilirdi. Cogu Venedikli olan
Avrupal tiiccarlar da Iskenderiye’ye olan variglarini bu riizgarlara gore ayarlarlardi.

BUKHARI COLLECTION OF ANTIQUE MAPS OF ARABIA
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Soldaki: 1282 yilina ait ilk Venedik ducati. 150 y1l iginde Venedik ducati Ortagag’da
¢ogunlukla kullanilan ve revag bulan paradir. Ortadaki: Miisliman idareciler VII.
ylizyildan beri adlarma dinar olarak bilinen altin paralar kestirmekteydiler. Bu para
son Abbasi Halifesi Mu'tasim tarafindan pazara girmis olan paradir. Sagdaki: Bu
giimiis dirhem 1241 ya da 1242 yilinda Sivas’ta kesilmistir. BRITISH MUSEUM /
HERITAGE IMAGE PARTNERSHIP (HIP) / IMAGE WORKS; BRITISH MUSEUM /
HIP (2)

De Seade
ALEXANDRIE

,
ScANDERIK

Solda: Kizildeniz’in etkili oldugu Avrupa-Hint Okyanusu ticaretinin gogunlugu
Iskenderiye iizerinden akmaktadir. Konstantinapol, sagda, dénem itibariyle Suriye’ye
giden karayollar1 ve Arap Korfeziyle birlikte ipek yolunun biiyiik bir bdliimiinii de
kontrolii altinda tutmaktaydi. ALEXANDRIA: CAMBRIDGE UNIVERSITY LIBRARY
(DAPPER, NAUKEURIGE BESCHRIJVINGE...,1668); CONSTANTINOPLE:
BUKHARI COLLECTION OF ANTIQUE MAPS OF ARABIA (SPEED)
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1572 yilina ait Venedik oymasi olan bu ayrmnti sehrin tersanesi ile birlikte inlii
cephaneligi de gostermektedir. Dante soyle der: “Venedik cephaneliginde soguk kig
aylarina dogru yapiskan zift kaynar. Bir [is¢i] geminin Oniinii ¢ekicle ¢akarken, bir
digeri geminin kiginda calisir, kimisi kiirekleri diizenler, bir digeri kablolar1 krvirir,
onarirlar ve yelkenler agilir.” BRAUN AND HOGENBERG, CIVITATES ORBIS
TERRARUM, 1572 (DETAIL)

1447 yilina tarihlenen bu harita Afrika’nin dogru seklini gostermekte olup XV.
ylizytlin ortalarma dogru bu harita Avrupali denizcilere gére hala daha belirsizdi.
Haritadaki genis deniz Kizildeniz’dir. BIBLIOTHEQUE DES ARTS DECORATIFS /
ARCHIVES CHARMET / BRIDGEMAN ART LIBRARY
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I¢inde Giineydogu’daki Diinya Cennetini de temsil eden resmin de bulundugu XIII.
ylizyila ait “Beatus” haritasi. Burada diinyanin dort biiyiik nehri olan ve Miisliiman
topraklarinda akan Nil, Dicle, Firat ve Ganj nehirleri de gosterilmistir. KAY
CORCORAN / ORIAS / UNIVERSITY OF CALIFORNIA AT BERKELEY (SUAREZ:
EARLY MAPPING OF SOUTHEAST ASIA, PERIPLUS, 1999)

Mali’de kurulan biiyiik Mandingo Krallig1’nin sultani olan Mansa Musa burada sagda
tagl olarak gosterilmistir. Bati Afrika’nin altin madenlerinden ¢ikartilan efsanevi
altinlar1 Mansa Musa’nin adamlari tuz ile takas ediyorlardi. 1375 yilinda ¢izilen bu
resim Katalan Atlasina ait bir ayrintidir. Dénemin haritacilarmin Afrika sahillerinin
bitimini ne kadar kaba bir sekilde ¢izdikleri gorilmektedir. ~ABRAHAM
CRESQUES / BIBLIOTHEQUE NATIONALE / BRIDGEMAN ART
LIBRARY
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