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TANZIMAT'TAN II. MESRUTIYET'E HUDAVENDIGAR
VILAYETINDE KARAYOLU YAPIM CALISMALARI*

Emrah CETIN*

OZET

Tanzimat déneminde her alanda kokld islahatlar yapilmaya
baslanmisti. Bayindirlik alanindaki girisimler kapsaminda 6zellikle XIX.
yuzyilin ikinci yarisindan itibaren karayolu meselesine buytk o6nem
verilmis ve yillardir ihmal edilen karayollarinin islahi icin calismalar
baslatilmisti. Devlet, hazirlattigi projelerle yeni yollar insa etmeye, eski
yollar1 tamir etmeye calismis, bunlarla ilgili bircok nizamname

yayimlamaisti.

Tanzimatin ardindan Imparatorlugun karayolu sertiveni Imar
Meclisleri'nin cabalariyla baslamisti. Imar meclisleri olusturulurken
ulasima oOncelik verilmesi sart kosulmus, bu meclislere 6ncelikli gorev
olarak bolgelerinde yapilacak yollarin tespit edilmesi vazifesi verilmisti.
flk is olarak 1848’de Karadeniz’i Orta Anadolu tizerinden Arabistan’a
baglamak icin Trabzon-Bagdat arasinda sose yolu yapilmasi
kararlastirilmisti. Ancak bunun igin hazinede yeterli kaynak
bulunamadig1 gerekcesiyle bu girisim ertelenmisti. Bu arada yine imar
Meclisleri’nin cabalariyla Trabzon-Erzurum ve Bursa-Gemlik arasinda
yol yapim calismalar1 baslatilmisti. Bu amacla yapilan calismalar yeterli
kaynak bulunamamasi ve gereken ilginin gosterilmemesi ytztnden
yarim birakilmisti.

Hudavendigar vilayeti yol yapim ve onarim meselesinde en ¢ok
onem verilen vilayetlerden birisi idi. Zira Anadolu Sag Kol Guzergahi
yollarinin 6nemli bir kismi Hudavendigar vilayeti sinirlar icerisinden
gectiginden her dénemde vilayet yollarinin yapim ve onarimina dikkat
edilmisti. Ayrica Istanbul'un iasesinin temininde Hiidavendigar vilayeti
oldukca onemli bir yer teskil ettiginden vilayetin yollarinin yapimi ve
dtizenli olarak onarimi gerceklestirilmeye calisiliyordu. Bu calismada
Tanzimat'tan II. Mesrutiyet dénemine kadar gecen surede vilayet
dahilinde bulunan mevcut yollar ortaya konulurken, yapilan yeni yollar
ve tamirat isleri ile ilgili bilgiler verilmeye calisilacaktir.
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FROM TANZIMAT PERIOD TO THE SECOND
CONSTITUTIONALIST HUDAVENDIGAR CITY HIGHWAY
CONSTRUCTION WORKS

ABSTRACT

Made during the Tanzimat reforms began to be established
in every area. Initiatives, especially in the field of Public Works under
the XIX. given great importance to the issue of the road in the second
half of the century, and for many years was initiated studies for the
rehabilitation of neglected roads. Government, prepared by the projects
to build new roads, worked to repair the old ways, many of regulation
was published about them.

Councils Reconstruction efforts after the Tanzimat, the empire
had begun the adventure of the road. Giving priority to creating a
transportation stipulated in the zoning Councils, to identify ways to do
these councils serve as the primary task was given to regions. In 1848,
the first job out of the Black Sea, Central Anatolia to Arabia, decided
that the way to connect the highway between Trabzon and Baghdad.
However, due to lack of sufficient grounds for this treasure, this
initiative was postponed. In the meantime, efforts still Councils
Reconstruction of Trabzon, Erzurum and Bursa-Gemlik road
construction work was launched. For this purpose, studies was
discontinued due to the lack of resources and the need to not show
interest.

Road construction and repair Hudavendigar province provinces
was one of the most important issue. Because a significant portion of
the Anatolian Right Arm Route Hudavendigar district roads within the
boundaries of the construction and repair of roads passes each note in
the province had been. Also very important in the feeding of Istanbul
province constitutes a supply Hudavendigar province sought to be
realized by constructing new roads and repair on a regular basis. In this
study, from the Tanzimat within the existing roads in the province in
the period up to the period of constitutionalist are introduced,
information about the new roads and repair works will bepresented.

Key Words: Hudavendigar, Road, The Second Constitutionalist
Period, The Ottoman, Tanzimat Period.

GIRIS

Anadolu’nun kuzeybatisinda bir ug beyligi olarak kurulan Osmanli Devleti, XVI. yiizyilin
sonlarmda en genis sinirlarma ulagmisti. Osmanli Imparatorlugu’nun topraklar {izerinde bulunan
yollarin biiyiik bir boliimii Osmanlilara kendilerinden 6nce bu bdlgelere hakim olan devletlerden
kalmist1. Ozellikle Romalilarin Anadolu iizerinde insa ettikleri yollar Osmanlilara kalan yol
mirasinin  bilyiik boliimiinii  olusturmaktaydi. Roma ve Bizans dénemlerinde Anadolu
yarimadasinda bulunan yollar ti¢ ana yonde gelisiyordu. Bunlar; Giiney, Kuzey ve Merkez yollar

! Roma ve Bizans donemlerinde Anadolu’da insa edilen yollar i¢in bkz. W. M. Ramsay, Anadolu’nun Tarihi Cografyast,

Milli Egitim Basimevi, Istanbul 1960, s. 54-86.
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idi. Roma ve Bizans donemi yollar1 arasindaki en 6nemli degisiklik Roma yollarmin baslangi¢
merkezi olan Efes’in yerini Bizans déneminde énce Izmid’in, sonra da Istanbul’un almasiydi.
Romalilarin Giiney yolu Efes-Manisa-Konya-Pozanti-Tarsus-Antakya dogrultusunda ilerlerken
Bizans doneminde Giiney yolu Uskiidar’dan baslayarak izmid’ten gegiyor ve Konya’ya ulasiyordu.
Osmanlilar déoneminde Anadolu Sag Kol Gilizergdhini olusturan bu yol Hac Yolu adini almsti.
Sardes’ten baglayan Merkez Yolu Konya’da Giiney Yolu ile birlesiyor, buradan ayrilan yol
Ankara-Sivas-Malatya giizergahini takip ediyordu. Malatya iizerinden Musul’a baglanan bu yol,
Anadolu’dan gecen en dnemli ticaret yolu idi. Romalilarin Kuzey Yolu ise Izmid’ten basliyordu.
[zmid-Amasya-Giimiishane yolunu takip ederek Ermenistan’in baskenti Erivan’a kadar
uzantyordu?.

Anadolu’da karayolu agmin gelisim donemlerinden birisi de Selguklular devridir. Bu
donemde Istanbul’dan Konya’ya uzanan karayolu burada iki ayr1 kola ayriliyordu. Bunlardan birisi
Toroslar’da Giilek Bogazi’nmi asarak Tarsus, Payas ve Antakya’ya uzanan yoldu. Diger yol ise
Kayseri-Sivas-Erzincan gilizergahini takip ederek Erzurum’a kadar uzaniyordu. Selguklular yollar
iizerinde kurduklar1 hanlar ve kervansaraylar ile bu yollar1 birer ticaret yolu haline getirmis,
yollarin ugradigi sehirler de Anadolu’nun 6nemli ticaret merkezleri haline gelmisti. Bu devirde
yollarin yalnizca dogu-bati yoniinde degil ayni zamanda giiney-kuzey yoniinde de gelistigi
gortilityordu. Elbistan’dan baglayarak Kayseri-Sivas-Tokat-Sinop-Samsun giizergahini izleyen
giiney-kuzey yolu Akdeniz ile Karadeniz arasindaki baglantiy1 sagliyordu®. Osmanlilarin, Roma ve
Bizans donemlerinde Giiney-Kuzey-Merkez giizergahlart olarak ii¢ ana boliime ayrilan Anadolu
yollarmi kendi donemlerinde Sag-Orta-Sol Kol Giizergahlar1 olarak devam ettirdikleri
goriilmekteydi.

Oldukga genis bir cografyaya yayilmis olan Osmanli Imparatorlugu’nda yol sebekesi, Rumeli
ve Anadolu yol sebekesi olmak iizere iki ayr1 boliimde incelenebilir. Fakat ¢alismanin konusunu
sinirlamak ve incelemeyi derinlestirmek adina biz yalnizca Anadolu yol sebekesi iizerinde
duracagiz. Bu ylizden de Rumeli yol sebekesine ana hatlariyla deginmekle yetinecegiz.

Osmanli doneminde baskent Istanbul’u Balkanlar’a, Bati Karadeniz’e ve Orta Avrupa’ya
baglayan ii¢ ana yol mevcuttu. Bu yollar Sag Kol Giizergdhi, Orta Kol Giizergahi ve Sol Kol
Giizergdhi olarak adlandirilan ii¢ ayr1 kola ayriliyordu. Bunlardan Sag Kol Giizergdhi, Istanbul’u,
Bat1 Karadeniz ve Kirim’a ulastiran yoldu. Istanbul’dan baslayan bu kol Catalca, Vize, Kirkkilise,
Prevadi, Karasu, Babadag, Akkirman yolu ile Ozi ve Kirim’a ulastyordu. Orta Kol Giizergdhi,
Istanbul’dan Orta Avrupa iglerine kadar ulasan kol idi. Bu yol, Istanbul, Biiyiikkgekmece, Silivri,
Corlu, Liileburgaz, Babaeski, Havsa, Edirne, Filibe, Sofya ve Nis lizerinden gegerck Belgrad’a
kadar uzaniyordu. Yunanistan yolu olarak adlandirilan Sol Kol Giizergdh: ise; istanbul, Silivri,
Tekirdag, Malkara, Ferecik, Dimetoka, Glimiilcine, Praviste, Lanzaka, Larissa (Yenisehir) yolu ile
Istefe (Tebai)’ye oradan da Egriboz iizerinden Gordiis’e ulastyordu. Bu ii¢ ana yol icinde en islek
olan1 Orta Kol Giizergdhi idi. Balkanlar tizerinde iktisadi, siyasi ve askeri egemenlik kurabilmek
icin bu yola hakim olmak ve daima bunu agik tutmak gerekliydi®.

‘ Osmanli Imparatorlugu’nun baskenti Istanbul’u, Anadolu ve Anadolu iizerinden Kafkasya,
Iran, Irak, Suriye, Kutsal Topraklar ve Misir’a baglayan ii¢ ana yol vardi. Bu yollarda yine Sag Kol
Giizergahi, Orta Kol Giizergdahi ve Sol Kol Giizergdhi olarak adlandirilan {i¢ ayr1 kola ayriliyordu.

2 Cavit Orhan Tiitengil, I¢timai ve Iktisadi Bakimdan Tiirkiye nin Karayollari, Istanbul Matbaasi, Istanbul 1961, s. 14-15.
8 Osman Turan, “Selguk Kervansaraylar1”, Belleten, 10. Cilt, 39. Say1, Ankara Temmuz 1946, s. 474-475,

4 Fatih Miiderrisoglu, “Osmanli Imparatorlugu’nda Menzil Yollar1 ve Menzil Kiilliyeleti”, Osmanli Ansiklopedisi, 10.
Cilt, Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara 1999, s. 376.

5 Fatih Miiderrsioglu, a.g.m. , s. 376-377; Yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), PTT Genel
Miidiirligii Yayinlari, Ankara 2002, s. 95-125.
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Osmanlilar déneminde Anadolu Sag Kol Giizergdhi®; Istanbul’dan baslayarak Izmid, znik,
Yenisehir, Bozoyiik, Eskisehir, Seyitgazi, Hiisrev Paga Hani, Ilgin, Konya, Karapinar, Adana,
Misis, Payas, Belen, Antakya’, Sam iizerinden Mekke ve Medine’ye uzanmaktaydi. Uskiidar-Halep
arasi1 247 saatlik bir mesafe idi®. Anadolu Sag Kol Yolu, askeri ve ticari amaglarla en sik kullanilan
yol olup en islek yol giizergahi idi. Bu yol, Balkanlar, Istanbul ve Anadolu’dan hac vazifesi icin
Kutsal Topraklara ulasim yolu olarak da kullamldigindan “Hac Yolu” adi verilmisti®. Surre
Alayi'nin da i¢inde bulundugu Hac kafilesinin emniyet igerisinde seyahat edebilmesi i¢cin Anadolu
Sag Kol Giizergahi'nda bulunan vilayet ve sancaklarin iist diizey idarecileri gorevlendirilmekteydi.
Ayrica bu gilizergah {izerinde hacilarin iase ve ibadetlerinin saglanmasi i¢in muazzam bir menzil
teskilat1 olusturulmustu’®. Yol, hac vazifesi gibi kutsal bir amagla kullaniliyor olmasi agisindan
hayir sahiplerinin daha fazla yardimini cekiyordu. istanbul'dan Kutsal Topraklara uzanan yol
boyunca hayir sahiplerinin kurdugu vakiflar sayesinde birgok konak yerleri, kuyular, cesmeler vs.
yaptirilmigti*,

Orta Kol Giizergdhi*?, Istanbul, Gebze, zmid, Bolu, Tosya, Merzifon, Tokat, Sivas, Malatya,
Harput, Diyagbak1r13, Nusaybin, Musul, Kerkiik giizergahin1 takip ederek Bagdat ve Basra’ya
ulasan yoldu. Istanbul ile Bagdat aras1 karayoluyla 445 saat siiriiyordu'®.

Sol Kol Giizergahi™®, Merzifon’a kadar Orta Kol Giizergahi'm takip etmekte, oradan da
Ladik, Niksar'®, Karahisar-1 Sarki, Kelkit, Askale, Erzurum!/, Kars yolu ile Tebriz’e kadar
uzanmakta idi‘®. Istanbul-Erzurum giizergahi iizerinde toplam 286 konak yeri oldugu ve bu yolun
38 giinde kat edilebildigini belirtilmekteydi'®.

6 Halagoglu, Anadolu Sag Kol Giizergahini, bu yol iizerinde bulunan menzilleri ve bunlarm birbirlerine olan uzakliklarm
ayrintili bir bi¢imde vermektedir. Bkz. Yusuf Halagoglu, a.g.e. , s. 52-69; Cemal Cetin, menzilhaneler {izerine yaptigi
caligmasinda Anadolu Sag Kol Giizergahinda bulunan menzilhaneleri ve bunlarin Uskiidar’a uzakliklarini vermektedir.
Bkz. Cemal Cetin, Anadolu’da Faaliyet Gésteren Menzilhaneler (1690-1750), Selguk Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali, Doktora Tezi, Konya 2009, s. 65-95.

7 Taeschner, Hac Yolu olarak da adlandirilan Anadolu Sag Kol Giizergahinin Uskiidar’dan baslayarak Antakya’ya kadar
uzanan boliimiini bazi ufak degisikliklerle aynen aktarmaktadir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére
Anadolu Yol Ag1, Cev. Niliifer Epceli, Cilt I, Bilge Kiiltiir Sanat Yaymlar1, istanbul 2010, s. 151-193.

8 M. Hanefi Bostan, "Osmanli Devleti'nde Yol ve Haberlesme Sistemi", Tiirk Diinyast Arastirmalart Dergisi, 82. Sayu, s.
65.

9 Her yil istanbul’dan Mekke’ye karayolu ile gonderilen Sure Alaylar1 da bu yolu takip ediyordu. Bu konuda Miinir
Atalar tarafindan kaleme alinan degerli bir ¢aligsma i¢in bkz. Miinir Atalar, “Hacc Yolu Giizergdhi ve Masrafi (KaraYolu,
1253/1837)”, OTAM Dergisi, 4. Say1, s. 43-90; Hac Yolu hakkinda bilgi igin bkz. Riiya Kilig, “Osmanli Devleti’nde Hac
ve Hac Yollar1”, Tarih Cevresi, 18. Say1, Eyliil-Ekim 1995, s. 34-48.

10 Selman Soydemir, "Osmanl1 Devrinde Hac Yollarn", Osmanli'da Ulasim, Editérler: Vahdettin Engin-Ahmet Ucar vd. ,
Camlica Yayinlari, Istanbul 2012, s. 55.

1 Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollar1 ve Cihan Miinakalatia Nazaran Vaziyeti”, Cev. Hamit Sadi,
Dariilfiinun Edebiyat Fakiiltesi Mecmuast, 5. Cilt, 1-2. Say1, Haziran-Kanun-1 Evvel 1926, Milli Matbaa-Istanbul 1927, s.
103.

12 Halagoglu’nun verdigi Orta Kol Giizergahi igin bkz. Yusuf Halagoglu, a.g.e. , s. 69-86; Cemal Cetin, a.g.e. , s. 96-119.

13 Taeschner Anadolu Orta Kol Giizergdhinin Sivas’tan Diyarbakir’a kadar olan bdliimiiniin Sivas’tan kuzey kervan
yolunun uzantist olarak giineydogu yoniinde Diyarbakir’a uzanarak burada Musul ve Bagdat yolu ile birlestigini
kaydetmektedir. Sivas-Diyarbakir arasindaki yol i¢in ise Malatya ve Divrigi glizergahlar1 olmak {izere iki ayr1 alternatif
yol oldugunu aktarmaktadir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore ..., |1, Cilt, s. 31-36.

14 M. Hanefi Bostan, a.g.m. , s. 66.

15 Halagoglu’nun verdigi Sol Kol Giizergahi igin bkz. Yusuf Halagoglu, a.g.e. , s. 86-94; Cemal Cetin, a.g.e. , s. 120-149.

16 Taeschner bu yolun Niksar’a kadar olan béliimiinii izmid-Sapanca-Bolu-Tosya-Amasya-Tokat-Niksar giizergahi olarak
kaydetmektedir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére ..., 1. Cilt, s. 226-256.

17 Taeschner Anadolu Sol Kol Giizergdhinin Niksar-Erzurum kismini, Niksar-Erzincan-Karahisar-Kelkit-Askale-Erzurum
yolu olarak vermektedir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore ..., Il. Cilt, s. 21-31.

18 Fatih Miiderrsioglu, a.g.m. , s. 377-378.

19 Déscription de la ville d'Arz-roum, suivie de six itinéraires de cette ville a Constantinople, Tiflis, Dijarbekr,
Trébizonde, Bagdad et Smyrne, par le colonel *** 1826, Journal Asiatigue, Tome IX, Paris, 1826, s. 225-226.
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Anadolu’da Sag-Orta ve Sol Kol Giizergéhi yollar1 disinda 6nemli bir yol daha vardi. Bu yol,
Uskiidar’dan ~ baslamakta olup Gebze-Dil Iskelesi-Gemlik-Mudanya-Uluabad-Canakkale-
Susigirhigi-Manisa-izmir-Urla giizergdhim takip ederek Cesme’ye kadar uzaniyordu®. Bu yol,
XIX. yiizyilda biiyiik bir degisim gdstermis ve énemli bir ticaret yolu haline gelmisti!,

Biiyiik bir cografyaya yayilan Osmanli imparatorlugu’nda, merkezle idari birimler arasinda
iletisimin saglanmasini, ordularin sevkiyatini, ticaret kervanlarmin nakliyatim1 ve insanlarin
emniyet icinde seyahatini saglamak i¢in karayollarinin gelisimi son derece onemli goriilmiistii.
Gugli bir ulagim ag1 kurmaya calisan imparatorluk, birtakim miiessese ve hizmet gruplart
olusturmus ve anayollar {izerinde yolcularin, kervanlarin, habercilerin, ordularin ihtiyaglarini
karsilamak {izere birtakim askeri, sosyal ve ticari tesisler (ribat, han, kervansaray, derbent, menzil
gibi) kurmustu?. Anadolu’da yol aginin gelisiminde tiim bu miiesseselerin énemli bir katkisi
olmustu.

Hiidavendigar Vilayeti Yollar

Tanzimat doneminde diger tiim alanlarda oldugu gibi karayolu yapim ve onarimi isinde de
Tanzimat uygulamalarinda goriilen genel kurala uygun olarak pilot bolgeler segilerek ise
baglaniyordu. Bu pilot bolgelerden birisi de Hiidavendigar vilayeti idi. Karayollar ile ilgili
yeniliklerin ilk uygulandig1 bolgelerin basinda da Hiidavendigar vilayeti geliyordu. Mesela; yollarin
yiikiimlii amele ile ingasi usuliiniin kaldirilip, yerine nakdi bedel uygulamasinin getirilmesi

kararlastirldiginda bu diizenlemenin pilot uygulama bolgelerinden birisi Bursa olmustu?®.

Anadolu Sag Kol Giizergahi yollarinin énemli bir kismi Hiidavendigar vilayeti sinirlart
icerisinden gectiginden her donemde vilayet yollarinin yapim ve onarimina dikkat edilmisti. Ayrica
Istanbul'un iasesinin temininde Bursa sehri dnemli bir rol iistleniyordu. Bursa'dan Istanbul'a
gonderilecek mallar 6nce hayvanlar kullanilarak karayolu ile Mudanya'ya taginiyor, sonra da
genellikle buradan deniz yoluyla baskente naklediliyordu®.

XIX. ylizyilin baglarinda, Bursa'dan Anadolu'daki {i¢ ana kola birden ulasilabiliyordu. Bursa-
Inegdl yolu, Bursa'nmin ana kollarla olan baglantisim1 saglayan yol idi. Inegdl'den Yenisehir
istikametine gidilerek Orta ve Sol Kol Giizergahlar1 ile baglant1 saglanabiliyordu. Ayrica Sag Kol
Giizergahi kullanilarak Eskisehir tizerinden Konya, Tarsus ve Halep'e gidilebiliyordu. Kiitahya ve
Afyon kazalarina gidilmek istendiginde ise Domani¢ daglar1 asilarak, Domani¢ ve Tavsanh
iizerinden Kiitahya'ya ulasihiyordu. Bursa-Kiitahya arasindaki yol, Inegdl-Domanig-Tavsanh
giizergahini izleyerek Kiitahya'ya variyordu. Domani¢ daglan eteklerinden gecen bu yol sarp ve
zorlu olmasina ragmen yolcular tarafindan en ¢ok tercih edilen giizergdhdi?®. Bursa'dan ayrilan
yollar gittikleri yonlere gore isimlendirilmislerdi. Bursa-Izmir yolu izmir Caddesi, Bursa-Kiitahya
yolu Kiitahya Caddesi ve Bursa-Konya yolu ise Konya Caddesi isimleriyle aniliyorlardi.

2 fsmet Miroglu, “Osmanli Yol Sistemine Dair”, Tarih Enstitiisii Dergisi (Prof. Dr. Miinir Aktepe’ye Armagan), 15.
Sayidan Ayribasim, Istanbul 1997, s. 242; Taeschner, bu yolun Uskiidar-Bursa arasi giizergahii vermektedir. Bkz. Franz
Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore ..., 1. Cilt, s. 121-126.

2 Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarmma Gére ..., l. Cilt, s. 63.

22 M. Hiidai Sentiirk, “Osmanlilarda Haberlesme ve Menzil Teskilatina Genel Bir Bakis”, Tiirkler, 14. Cilt, Yeni Tiirkiye
Yayinlari, Ankara 2002, s. 446; Vakiflar Genel Miidiirliigii’niin Anadolu Kervan Yollar ile ilgili hazirlattig1 ¢alismada,
Anadolu’da bulunan Han, Kervansaray ve Menzillerin listesi verilmektedir. Bkz. Orhan Cezmi Tuncer, Anadolu Kervan
Yollari, Vakiflar Genel Midiirliigii Yayinlari, Ankara 2007, s. 91-114.

ZBOA. .MMS. 110/4706, 6 Ca 307(29.12.1889), s. 1-2; BOA. .MMS. 110/4706, 10 R 307(04.12.1889), s. 3.

24 Cafer Ciftci, "Osmanli Déneminde Istanbul'un Iasesinde Bursa'nin Rolil", Ankara Universitesi OTAM Dergisi, 16.
Sayi, Ankara 2004, s. 156-157.

25 John Macdonald Kinneir, Journey through Asia Minor, Armenia and Koordistan, in the Years 1813 and 1814, London
1818, s. 239-242.
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Bursa'nin bat1 ydniindeki ana yol, Bursa-Izmir yolu idi. Aslinda bu yol Uskiidar'dan baslayip
Cesme'ye kadar uzanan, Uskiidar-Gebze-Dil Iskelesi-Gemlik-Mudanya-Uluabad-Canakkale-
Susigirhigi-Manisa-izmir-Urla-Cesme yolunun bir pargasi idi?®. Bu yol, XIX. yiizyilda biiyiik bir
degisim gostermis ve dnemli bir ticaret yolu haline gelmisti?’.

Hiidavendigar vilayeti yollar1 arasinda Bursa merkez ve kasaba yollarinin bakim ve
onarimindan Belediye idaresi sorumlu idi. Diger yollarin yapim ve onarim isleri ise Turuk ve
Maabir Idaresi'nin sorumlulugunda idi®®. Bazen de yollarin kim tarafindan yaptirilacagina dair
sorunlar ortaya ¢ikiyordu. Ornegin; Bursa'dan Kesis Dag iizerinden Kasr-1 Hiimayun'a giden sose
yolun belediyeye ait olan kismi belediye tarafindan tamamlanmis, sehrin haricinde kalan kisminin
ise Turuk ve Maabir Idaresi tarafindan amele-i miikellefeye yaptirilmas: istenmisti. Ancak Nafia
Nezareti yolun kalan kisminin da belediye tarafindan yaptirilmasini buyurmustu. Bunun iizerine
Hiidavendigar vilayetinden gonderilen yazida; sehrin haricinde kalan kismin insasina belediyede
karsilik bulunmadigindan belediye tarafindan yaptirilamayacagi, yolun atil kalip harap olmamasi
icin amele-i miikellefe marifetiyle yaptirilmasi gerektigi bildirilmisti®®,

Bursa'da yol yapim calismalarma Tanzimatin hemen ardindan baglanmisti. Imar
Meclisleri’nin ¢abalariyla Bursa ile Gemlik arasindaki yolun yapimi i¢in ingaat g¢aligsmalari
baslatilmisti. Ancak bu amagcla yapilan ¢alismalar yeterli kaynak bulunamamasi ve gereken ilginin
gosterilmemesi yiiziinden yarim kalmisti. Béylece yapilan harcamalar da bosa gitmis oldu®. Bu
basarisiz girisimden sonra Afyon-Usak yolunda ingaat ¢aligmalar1 baglatilmisti. 1852 yilinda Afyon
kazasi ileri gelenleri hiikiimete gonderdikleri yazida; izmir yolunun Usak'a kadar olan kismini sose
olarak kendi imkanlariyla yapabileceklerine dair taahhiitte bulunmuslar ve bunun i¢in gerekli iznin
verilmesini istemislerdi. Hiikiimet tarafindan da kendilerine gereken izin verilmisti®. Ancak yolun
insaatinin baglamasi ve tamamlanmasi uzun yillar almigti.

Tanzimat Donemi'nde Bursa'nin imarini etkileyen olaylarin basinda 1855 depremi geliyordu.
Bu biiyiikk depremde Bursa yerle bir olmus, kopriiler yikilirken yollar da zarar gormiistii.
Depremde zarar goren kopriilerden Mudanya kopriisiiniin tamirine baglanmis, ayrica bolgedeki 9
adet koprii de ahali tarafindan tamir edilmisti. Celebi Sultan Mehmet, Selguk Hatun ve Abdal
Metrarc1 kopriileri vakiflar1 tarafindan, Hasan Pasa kopriisii ise miitevellisi tarafindan tamir
ettirilmisti®?,

Hiidavendigar vilayetinin imar1 konusunda bazi idarecilerin olduk¢a Onemli iglere imza
attiklarin1 soyleyebiliriz. Hi¢ kuskusuz bunlardan birisi de Ahmet Vefik Paga idi. Ahmet Vefik
Pasa, Bursa kentinin imar1 ve vilayete bagli yollarin yapimi igin biiyiilk ¢aba harcamigti. Ahmed
Vefik Pasa ise Hiidavendigar eyaletindeki bolge yollarini modernlestirerek bagladi. Tagra yollarinin
cogu sadece atlar ve yayalar i¢in uygundu. Ahmed Vefik Pasa tasranin gelismis kentlerini, 6rnegin
Kiitahya, Eskisehir ve Yenisehir'i merkeze, yani Bursa'ya baglayan yeni yollar acti. Bu yollarin
yapiminda Fransiz, Alman ve Ingiliz miihendisler calistirilmis®®, Ahmet Vefik Pasa da bu

% fsmet Miroglu, a.g.m. , s. 242.

27 Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére ... , |l. Cilt, s. 63.

28 Umur-1 Nafia ve Ziraat Mecmuast, 15 N 1320 (16.12.1902), s. 1928.

29 BOA. 1.DH. 1080/84763, 29 S 305 (11.05.1888). Hiidavendigar vilayeti sehir merkezi disinda kalan yollarin yapimina
dair Meclis-i Mahsus'un takriri.

3 Musa Cadirc, “Tanzimat Dénemi’nde Karayolu Yapim”, Ankara Universitesi DTCF, Tarih Arastirmalar: Dergisi, 15.
Cilt, 26. Say1, Ankara 1991, s. 154; Mehmet Seyitdanlioglu, “Tanzimat Dénemi Imar Meclisleri”, Ankara Universitesi
DTCF, OTAM Dergisi, 3. Sayt, s. 330.

81 Takvim-i Vekdyi, nr. 466, 10 C 1268 (01.04.1852).

2 BOA. I.DH. 519/35361, 5 B 1280 (16.12.1863), s. 2. Hiidavendigar vilayeti dahilindeki kopriilerin yapim ve onarrmma
dair tezkire.

3 Bu yollarin yapinunda Fransiz ve Ingiliz miihendisler etkili olmustu. Hiidivendigar eyaleti dahilindeki yol giizergahlari
vilayet bas miithendisi M. Padeano tarafindan hazirlanmigti. Ayrica Birinci Meclis-i Umur-1 Nafia'da ¢alisan Fransiz ve
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calismalar1 denetleyerek bunlarin uygulanmasini saglamisti. Abdiilaziz'in 1861'deki ziyareti icin,
kaplicalar1 ile meshur Cekirge'nin yolu genisletilmis ve doguya dogru Kiitahya yoluna kadar
uzatilmisti. Bursa-Mudanya yolu da genisletilmisti. Boylelikle eyaletin baslica iskelesi olan
Mudanya'ya mal ve yolcu tasimaciligt kolaylagmisti. Ayrica Ahmed Vefik Pasa, Cekirge'yi
Bursa'ya baglayan yeni bir yol daha yaptirmisti*, Bursa-Mudanya yolu aradan gegen zamanla
bozulmus ve yolun tamiri gerekmisti. 1901 senesinde Bursa-Mudanya yolunun 10. kilometresi ile
30. kilometresi arasindaki kismin tamirine ve masrafinin karsilanarak ihale yoluyla insasina karar
verilmisti. Ayrica Isiklar ve Cekirge yollar1 da bozuldugundan tamirleri kararlastirilmisti. Yolun
tamiri i¢in gerekli para nakdi bedel iicretlerinden karsilanacak ve ihale ile insa edilecekti®®.

1850'lerden beri Bursa-Gemlik yolunun genisletilmesi i¢in gesitli ¢alismalar yapilmisti. Bu
calismay1 tamamlamak da 1865'te Ahmed Vefik Pasa'ya diismiistii. Bursa, en iyi cinsten ipegin ve
her tiirlii kaliteli kumasin bulundugu en Onemli merkezdi. Bursa-Gemlik yolunun ingasi da
Osmanli'nin ipek ticareti agisindan son derece énemli idi®. Bu yolun ingas1 i¢in 1851 yilinda Bursa,
Gemlik ve Riza Pasa Derbendi olarak anilan {i¢ ayr1 bélgeden ise baslanmisti*’. Ancak yogun kis
sartlar1 nedeniyle insaat ¢aligmalar1 kesintiye ugramis ve baharin gelmesi beklenmeye baglanmisti.
Agir kis sartlart nedeniyle duran insaati tekrar baslatmak i¢in 1 Haziran 1852 tarihinde, bizzat
Hiidavendigar vilayeti miisiri Siilleyman Pasa ve Bursa meclisi iiyeleri yolun basina giderek insaat:
baglatmislardi®. Aradan gegen yillara ragmen yoldaki yapim ¢alismalar1 bir tiirli
tamamlanamamusti. 1863 yilinda, Bursa-Gemlik yolunun yarim kalan kisimlarinin tamamlanmasi
icin yeniden ¢alisma baslatilmis, ingaat1 yerinde gormek i¢in Ticaret ve Maarif-i Umumiye Nazir
Edhem Pasa da Bursa'ya gitmisti®*. Ancak Bursa-Gemlik yolunun yapimi 1865 yilinda Ahmet
Vefik Paga'nin ¢abalariyla tamamlanabilmisti.

Hiidavendigar vilayeti dahilinde 1881 senesinden 1884 yili ortalarina kadar 44,590 metre
yol inga edilmisti®. Bu verilerden elde ettigimiz bilgilere gore; 1884 yilinda yol yapim
calismalarinda biiylik bir gelisim kaydedildigi goriilmekteydi. Bu yil igerisinde toplam 38.599
metre yol yapilmisti*'. Hiidavendigr vilayetinde imar faaliyetlerinin daha etkin bir bigimde
yiritilebilmesi icin 1884 yilinda Umir-1 Nafia Komisyonu olusturulmustu. 8 iiyesi bulunan
komisyonun bagkan Aleksandr Paga idi*2.

Ingiliz miihendislerden M.M. de Leffe, Tassy, Ritter ve Albay Gordon da vilayet yollarinin yapim ve onariminda gérev
iistlenmisti. Bkz. ilhan Tekeli-Selim Ilkin, Cumhuriyetin Harci Modernitenin Altyapisi Olugurken, 3. Cilt, Istanbul Bilgi
Universitesi Yaymlari, Istanbul, Eyliil 2004, s. 110.

34 Beatrice Saint-Laurent, "Bir Tiyatro Amatorii: Ahmed Vefik Pasa ve 19. Yiizyilin Son Ceyreginde Bursa'nin Yeniden
Bi¢imlenmesi", Modernlesme Siirecinde Osmanli Kentleri, Editorler: Paul Dumont-Frangois Georgeon, Cev. Ali Berktay,
Tarih Vakfi Yurt Yay. , Istanbul 1999, s. 85-86.

8 Umur-1 Nafia ve Ziraat Mecmuasi, 1 Ra 1319 (18.06.1901), s. 1239; 1 B 1319 (14.10.1901), s. 1368.

3 "Bursa dahi Anadolu'nun ekser mahalline merkez olub birkag eyalet-i cesimeye civar bulunarak gayet ala harir gibi
mahsulat1 ve akmige ve sair esya-i miitenevviasi ziyade bulunduguna ve eger ki Gemlik'e vapur islemekde ise de Bursa'ya
olan caddesi bozuk oldugundan tiiccarin esya naklinde ve sert ki gilinlerinde pek zahmet ve mesakkat ¢ekilerek gelib
gitmede bil-zarGre hayli sikint1 ¢ekilmekde idiigiine mebni tarik-i mezkirun dahi lizum-1 tesviyesi tahkik eylediginden
.. Takvim-i Vekdyi, defa 439, 21 S 1267 (26.12.1850).

37 Ceride-i Havadis, nr. 526, 4 C 1267 (06.04.1851).

38 "Gemlik'ten Bursa'ya kadar tanzim olunmakta bulunan tarikin yogun kis nedeniyle tesviyesinin durdugu ve ol-bahara
degin ta'til olunmus idigi...", Ceride-i Havadis, nr. 557, 11 S 1268 (06.12.1851); Ceride-i Havadis, nr. 583, 29 S 1268
(18.06.1852).

39 Tasvir-i Efkdr, nr. 83,23 S 1279 (13.02.1863).

40 Mecmua-i Umur-1 Nafia, nr. 1, M 1302 (Ekim-Kasim 1884), s. 7.

41 BOA. Y.PRK.TNF. 2/38, 22 Ca 306 (24.01.1889).

42 Salname-i Vildayet-i Hiidavendigar, H. 1302 (1885), s. 275.
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Hiidavendigar vilayetinde, 1880'li yillarin basindan itibaren yol yapim ve onarim
caligmalarinin hiz kazandigi goriilmektedir. H. 1303 (1885/1886) tarihli Hiidavendigar Vilayet
Salnamesi'ne gore vilayet dahilinde yapilan yollar asagidaki tabloda verilmistir®:

1881-1883 Senelerinde Hiidavendigar Vilayetinde Yapilan Yollar
et Tesviye-i
Kogglrlégre}ryle Sosesi Fers Tiirabiyyesi
Yolun Giizergahi . Olunan Ikmal
Ikmal Olunan
Olunan
Metre Metre Metre
Konya Caddesi'nin Bursa'dan Kiitahya
hududundaki Karasu'ya kadar 9700 9700 9700
Karasu'dan Kiitahya'ya ve oradan
Karahisar hududundaki Altuntas'a kadar 142578 142578 143666
Altuntas'tan Karahisar'a ve oradan Konya 44240 56537 75940
hududuna kadar
Gemlik'ten Yenisehir'e kadar 25345 36767 51118
Bursa'dan Mihalig¢'e kadar - 5222 9216
Bursa'dan Yenisehir'e kadar - - 1500
Mudanya'dan Mihalig'e kadar - 220 1400
Yekln 221863 251024 292540

Vilayet yollar arasinda Karahisar-Kiitahya-Bursa giizergahi, bolge icin 6nemli bir yol ag1
idi. Bu yol Afyonkarahisar'dan baglayarak Kiitahya {izerinden geciyor ve Bursa'da Konya
Caddesi'nde son buluyordu. Bu yolun genisligi 8-9 metreyi bulmaktaydi. 1885 yilinda,
Hiidavendigar vilayetinden gonderilen telgrafta; Karahisar-Kiitahya sose yolunun 44 kilometrelik
kisminin, {izerindeki 2 adet koprii, 13 menfez ve 20 sev ile beraber insa edildigi ve ahalinin de
katilimiyla yolun resmi agilisinin yapildigi bildiriliyordu. Karahisar-Kiitahya-Bursa sose yolunun
insaatinda 15.000'den fazla amele ¢ahistirllmisti**. Konya Caddesi ile Kiitahya yolu arasindaki 15
kilometrelik kisim ise, 1881 yilinda son olarak yapilan 355 metrelik ilave ile bitirilmisti®®.
Karahisar sancagi dahilinde, H. 1302-1303 (1885/1886) yillarinda 244.420 metre sose ve
Karahisar'dan Sandikli yolu ile Denizli Caddesi ilizerinde 3.250 metre sose yol yapilmisti. Ayrica
Bursa'dan Mudanya'ya kadar olan sose yolun 13.731 metrelik kismimin tamirine baglanmist1*.

Bursa'dan Mihali¢ kasabasina kadar olan 65 kilometrelik sose yolun insasina 1890
senesinde baslanmisti. Bu yol bir yil icerisinde sose olarak yaptirilmisti. Ayrica yol {izerinde irili
ufakli 51 koprii ve 74 menfez insa edilmisti. Kisa siirede tamamlanan yolun agilisi i¢in Mihali¢

43 Salname-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1303 (1885/1886), s. 46-48.

4 Mecmua-i Umur-: Nafia, nr. 2, S 1302 (Kasim-Aralik 1884), s. 40; nr. 12, Z 1302 (Eyliil-Ekim 1885), s. 359.

4% BOA. Y.PRK.T.NF. 1/26, 1298 (1880/1881). Konya Caddesi-Kiitahya yolunun yapimma dair Nafia Nezareti'nin
yazisi.

46 Sdlndame-i Vildayet-i Hiidavendigar, H. 1303 (1885/1886 ), s. 80-81 ve 84-85.
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Tanzimat'tan II. Mesrutiyet'e Hiidavendigar Vilayetinde Karayolu Yapim Calismalar 73

halki ve memurlarinin katilimiyla diizenlenen tdrende kurbanlar kesilerek padisaha dualar
edilmisgti*”. Mihali¢ kazasi meclisinin gonderdigi yazida; bu yolun yapimnin bdlgenin
kalkinmasina, nakliyatin kolaylagmasina ve ticaretin artmasina sebep olacag bildiriliyordu®®.

Turuk ve Maabir Idaresi, imparatorlugun dért bir kosesinde yiiriitiilen imar faaliyetlerini
denetlemek icin seyyar miifettiglikler olusturmustu. Sivas vilayeti merkez mutasarrifi Selim Sirr
Pasa Turuk ve Maabir Idaresi Seyyar Miifettisi olarak Hiidivendigar vilayetine génderilmisti. Sirri
Pasa, vilayet dahilinde yapilan yollarin durumuna dair incelemelerde bulunmustu ve yaptigi
incelemeleri rapor olarak Turuk ve Maabir Idaresi'ne bildirmisti. Bu rapordan anlasildig iizere;
vilayet dahilinde yapilan ana yollar 7 metre, iki yanlar1 1'er metre olmak iizere toplam 9 metre
genislikte olarak insa ediliyordu. Ancak bazi yerlerde bu genisligin saglanabilmesi icin sert
kayalar1 agmak ya da biiylik agaclar1 kesmek gibi zahmetli ve masrafli isler yapmak gerekiyordu.
Sirrt Pasa, daha fazla masraf g¢ikaran ve ingaati yavaglatan bu gibi islerden kaginilmasi ve
gerekiyorsa yollarin baz1 kisimlarda daraltilmas: gerektigini bildirmisti®.

Hiidavendigar vilayeti dahilinde bulunan So6giit ahalisi, kasabalarinin Eskigehir ile
iletisimin saglanmasi i¢in Sogiit'ten Eskisehir'e kadar belde ahalisi tarafinda bir sose yol insasi i¢in
dilekge gdndermislerdi. Ahalinin basvurusu iizerine, yolun yapimi i¢in Turuk ve Maabir idaresi'ne
emir verilmisti. S6giit-Eskisehir yolunun, yapimina 6nceden baslanilan Eskisehir-Boziiyiik yoluna
baglanmasi kararlastirilmis, yolun Buyran isimli karyeden ayrilarak 8 kilometre uzakliktaki Sogiit'e
ulastirilmasi planlanmisti. Bu yolun yapimi igin gerekli para Kiitahya ve Ertugrul sancaklari nakdi
bedel ticretlerinden karsilanacakti. Ayrica Eskisehir'den Cukurhisar'a ve oradan Bozdyiik'e uzanan
bir bagska yol daha yapilmasi diisiiniilmiistii. Ancak, Ankara demiryolu hattin1 incelemekle
gorevlendirilen Askeri Teftis Komisyonu azalarindan Muzaffer Pasa, yapilmasi diisiiniilen
Eskisehir-Cukurhisar-Bozoyilik yolunun demiryolu giizergahina paralel olarak gitmekte oldugunu
belirterek, bu yolun yapiminin liizumsuz olacagini ifade etmisti. Bunun yerine Eskisehir'den
Cifteler Hara-y1 Hiimayun'una ve oradan Karahisar vasitasiyla Konya'ya dogru bir yol yapilmasinin
daha dogru olacagini belirtmisti. Pasanin belirttigi Cifteler Hara-y1 Hiimayun'undan Konya'ya
kadar uzanan yolun Karahisar ve Konya civarinda ulagimi kolaylastiracagi ve Konya yolunu daha
da kisaltacagi diisiiniilerek bu yolun yapimina karar verilmisti. Eskisehir-Cukurhisar-Bozdyiik
yolunun yapimu ise simdilik ertelenmisti®®. Ancak bu yolun sonraki yillarda yapilip yapilmadigina
dair kayitlarda herhangi bir bilgiye rastlanilamadi. Ayrica Eskisehir'den Sakarya'ya kadar yapim
planlanan yol, iizerindeki koprii ve menfezlerle birlikte 1905 yilinda tamamlanmisgti®,

Basagac'tan Sandikli'ya kadar olan sose yol tamamlanmis ve yolun agilisi yapilmisti.
Bandirma-Balikesir yolu ihale suretiyle yaptirilmasi kararlastirilmisti. Yolun miiteahhidi 1898
yilinda ingaati tamamlamisti. Bunun {izerine yapilan incelemede, insaatta bazi eksiklikler goriilmiis
oldugundan miiteahhidin bunlar1 tamamlamasi istenmisti. Bundan dolayr miiteahhitten alinan
teminat miktar1 6denmeden yolun kesin kabul islemlerinin yapilmasina karar verilmisti. 1901
yilinda Simav kazasindan baslayarak Kiitahya ve Gediz'e giden yolun Hamidiye kdpriisiine kadar
uzatilmasi i¢in g¢aligma baslatilmig, insaat igin gerekli paranin nakdi bedel iicretlerinden
karsilanmasina karar verilmigti®,

47 BOA. Y.PRK.UM. 22/26, 1 Temmuz 307 (13.07.1891). Bursa-Mihali¢ yolunun yapimma dair Hiidivendigar vilayeti
valisinin Mabeyn-i Hiimayun Bas Kitabet Dairesi'ne gonderdigi arz tezkiresi.

4 BOA. Y.PRK.UM. 22/26, 6 Z 308 (13.07.1891). Mihali¢ kazasi idare Meclisi iiyelerinin imzalariyla gonderilen
tesekkiir yazisi.

49 Mecmua-i Umur-: Nafia, nr. 1, M 1302 (Ekim-Kasim 1884), s. 15-18.

50 Umur-1 Nafia ve Ziraat Mecmuast, 1 S 1309 (01.03.1892), s. 453-454; 1 S 1310 (25.08.1892), s. 69.

S1 BOA. T.OMZ.VRK. 532/5, 28 Subat 320 (13.03.1905).

52 Hiidavendigar vilayeti dahilinde yapilan bazi yollar hakkinda bkz. Umur-: Nafia ve Ziraat Mecmuasi, 1 N 1314
(03.02.1897), s. 263; 15 Za 1315 (07.04.1898), s. 230; 15 B 1319 (28.10.1901), s. 1380.
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Hiidavendigar vilayetinde bulunan yollarin toplam uzunlugu 18901 yillarin baglarinda
1.246 kilometreyi buluyordu. Bu yollarin 1.131 kilometresi tamamlanmis, kalan kisimlarin yapimi
icin ¢aligmalara devam edilmisti. H. 1310 (1892/1893) tarihli Hiidavendigar Vilayet Salnamesi'ne
gore, vilayet dahilinde yiiriitiilen yol yapim ve onarim ¢alismalar1 asagidaki tabloda verilmistir®®;

Dahil-i Vilayette Ikmal Olunmus ve Derdest Ikmal Bulunmus Olan Yollara Miibeyyin Cedvel

Esami-i Tarik Mecmu-u | Ikmal Olunan | Derdest [kmal
Tallar Bulunan
Km. m. Km. m. Km. m.
Mudanya'dan Bursa'ya kadar 31 00 31 00 00 00
Bursa'dan Inegdl-Pazarcik-Bozilyiik- 366 370 366 370 00 00
Kiitahya-Karahisar-Konya hududuna
Bursa'dan Gemlik'e kadar 34 865 34 865 00 00
Bursa'dan Mihalig'e kadar 65 00 65 00 00 00
Bursa'dan Yenisehir-Bilecik-Karasuya 111 00 111 00 00 00
Mihalig tarikiyle Uludbad karyesinden 22 00 00 00 10 700
Kirmasti'ye kadar
Gemlik'ten Yenisgehir'e kadar 34 997 34 997 00 00
Yenigehir tarikiyle Pazarkdy nahiyesine 09 837 08 00 01 837
kadar
Yenisehir'den Inegol'e kadar 26 426 26 426 00 00
Bilecik'ten Sogiid'e kadar 26 270 26 270 00 00
Boziiytik'ten Eskisehir'e kadar 46 831 29 831 00 00
Eskisehir'den Istasyon'a kadar 01 920 00 00 01 920

Konya Caddesi'nin Porsuk kdpriistinden 144 18 136 00 08 18
Kudiis tarikiyle Usak'a kadar

Karahisar'dan Dinar'a kadar 99 00 71 00 07 00

53 Salndame-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1310 (1892/1893), s. 497. Hiiddvendigar vilayetinde yiiriitiilen yol yapim ve
onarim ¢aligmalar1 ile insa edilen koprii ve menfezler hakkindaki bir baska tablo i¢in bkz. Sdlndme-i Vildyet-i
Hiiddvendigar, H. 1311 (1893/1894), s. 312-313.
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Karahisar'da Cay nahiyesinden Bolvadin'e 12 754 11 254 1 500
kadar

Balikesir'den Bandirma'ya kadar 99 00 99 00 00 00

Balikesir'den Edremit ve Dil Iskelesi'ne 103 434 68 246 23 00

kadar

Yekin 1246 | 723 | 1131 | 260 53 975

Hiidavendigar vilayetinde 1893 yili basindan 1894 senesi Mart'ina kadar; Bursa merkez
sancagi, Ertugrul sancagi, Kiitahya sancag1 ve Karahisar sancaginda yeni bastan sose olarak 16.160
metre, toprak yol olarak 39.098 metre yol yapilmisti. Ayrica 76.430 metre sose ve toprak yol
tamirati gergeklestirilmisti®. 1894 yilina gelindiginde vilayet dahilindeki yollarin toplam uzunlugu
1366.127 metre idi. Bu yollarin 1278.212 metrelik kisminin toprak yol diizenlemesi
tamamlanmisti. Ayrica 26 kilometrelik yeni sose yol yapilmis ve kalan 122 kilometrelik sose yolun
yapimina da devam edilmisti®. 1900 yili Mart ayindan Aralik ayina kadar; kopriileriyle birlikte
26.446 metre, koprisiiz olarak 24.174 metre sose yol ve 54.500 metre de toprak yol yapilmisti.
Yiiriitiilen bu ¢alismalarin tablosu H. 1318 (1900) tarihli Hiidavendigar Vilayet Salnamesi'nde su
sekilde verilmistir®:

1900 Y1l igerisinde Hiidavendigar Vilayetinde Yapilan Tarik ve Madbir insaatin1 Gosteren
Cetvel
Sose Tesviye-i Tiirabiyye
Esami-i Trik Koprild | Kopristiz | oy | Mibasere
Hitdm Hitdm
Bulan t Olunan
Bulan Bulan
Mihali¢-Bandirma 1561 0 0 0
Bursa-Atranos 10000 0 7000 2000
Acemler-Cekirge-......-Hamzabey- 854 0 0 0
Asiklar
Mudanya-Tirilyeve Karaagag 0 0 2500 500
Lefke Istasyonu 0 0 0 0
Bursa-Gemlik 0 0 0 0
Bursa-Konya 0 0 0 0
Bursa-Yenisehir-Bilecik-Karasu bogazi 0 0 0 0
Bilecik istasyonundan Soégiid 0 0 0 0
Inegdl-Domanig 2000 2000 12000 8000
Kiitahya istasyon tariki 0 0 0 0
Altuntas-Dumlupinar istasyon 0 4000 5000 4500
Banaz istasyon 531 174 0 0

54 Sdlndme-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1312 (1894), s. 366-367.

55 Sdlndme-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1315 (1897), s. 310-311. Ayrica H. 1316 (1898) yilina kadar Hiidavendigar
vilayetinde yapilan ve yapilmakta olan yollarin haritasi i¢in bkz. Sdlndme-i Vildyet-i Hiiddvendigar, H. 1316 (1898). Bu
harita salnamenin sonuna eklenmistir.

5 Sdlndme-i Vildyet-i Hiiddvendigar, H. 1318 (1900), s. 336-337. "Hiidavendigar Vilayeti Dahilinde U¢ Yiiz On Alt
Senesi Mart'1 Ibtidasindan Sene-i Merk{ime Tesrin-i Sani Nihayetine Kadar icra Olunan Térik ve Maébir Ameliyatini frae
Eder Bir Kita Cedveldir".
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Karahisar-Suhud 8000 0 2000 1700
Cay-Bolvadin-Aziziye 500 17000 4000 0
Karahisar-Sandikli 0 0 0 0
Bandirma-Balikesir-Edremid-Akcay 0 0 0 0
Karahisar-Alasehir hatti istasyonuna 0 0 0 0
Burhaniye-Hamidiye iskelesine 0 0 0 0
Usak istasyon tariki 0 0 0 0
Gemlik-Yenisehir 0 0 0 0
Cukurlar istasyon tariki 3000 1000 2000 0
Ayvalik-Burhaniye-Edremid 0 0 5000 1000
Balikesir-Bigadi¢ 0 0 6000 2000
Dinar-Isparta 0 0 1500 1000
Bilecik-Golpazari 0 0 3500 1500
Iznik-Yenisehir 0 0 4000 1000
Yekin 26446 24174 54500 23200

Huidavendigar vilayeti dahilinde 1903 yilinda, 58 kilometre yol tamir isi yapilmis ve yeni
bastan 46 kilometrelik yol yapilmisti. Bu insa ve tamirat isleri icin 3.246.269 kurus masraf
yapilmisti®’. Yol yapim ve onarimi konusunda Hiidivendigar vilayetinin, Anadolu'daki diger
vilayetlerin ¢cogundan daha bagarili oldugu goriiliiyordu. Mesrutiyet doneminde vilayet dahilindeki
yollarin biiyiik bir kismi soseye doniistiiriilmiis ve yeni yollar acilmisti. 1903 yilinda toplam
uzunlugu 2184,291 metre olan Hiiddavendigar vilayeti yollarinin, 1643,59 metresi tamamlanmis
bulunuyordu®. 1906 yilina gelindiginde ise vilayet dahilinde yapilmis sose yollarin toplam
uzunlugu 1761.550 metreye, toprak yollarn uzunlugu ise 179.300 metreye ulagnust1®®. H. 1321
(1903) ve H. 1323 (1905) tarihli Hiidavendigar Vilayet Salnameleri'ne gore yapilan yollara dair
tablolar asagida verilmistir®.

57 Cabir Duysak, "19. Yiizyllda Osmanli Devleti Karayollar1", Osmanli'da Ulasim, Editorler: Vahdettin Engin-Ahmet
Ugar vd. , Camlica Yaymnlari, Istanbul 2012, s. 44-45.

58 Salndme-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1321 (1903), s. 364-367.

59 Salndme-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1324 (1906), s. 310-312.

60 Salndme-i Vildyet-i Hiidavendigar, H. 1321 (1903), s. 364-367; Sdlndme-i Vildyet-i Hiiddvendigar, H. 1323 (1905), s.
346-349.

Turkish Studies
International Periodical For the Languages, Literature and History of Turkish or Turkic
Volume 8/7 Summer 2013

bros¥Y

<enabled>

d

checclzéf



77

Tanzimat'tan II. Mesrutiyet'e Hiidavendigar Vilayetinde Karayolu Yapim Calismalar
Dabhil-i
Esami-i Tarik Vilayetteki Yapilan Tarikin
Tarikin
Umum Tllu
Talu Arzi
Km. m. Km. m. m.
Bursa-Atranos-Harmancik-Tavsanli-Kiitahya 180,930 67,450 6
Bursa-Kasr-1 Hiimaytin-Namazgah-Hamzabey-
Muradiye-Cekirge-Asiklar-Acemler- 16,280 16,280 7-9
Mahmudiye
Bursa-Mihali¢-Bandirma tariki 93,261 93,260 6-7
Mihali¢-Kirmasti-Susigirlik 41,800 19,950 6
Bursa-Mudanya ve Tirilye-Karaagag tariki 74,270 63,270 5-6-9
Bursa-Kursunlu 25,000 1,500 6
Bursa-Gemlik-Yenisehir 83,710 83,710 7-8
Yenigehir tarikiyle Pazarkdy-Yalova 24,100 9,940 7
Mudanya-Burgos subesi 2,500 2,500 5
Bursa—_KesteI—Inegol—Bozuyuk—Kutahya— 367,100 367,100 7.9
Karahisar-Konya hududu
Kestel-Yenigehir-Bilecik-Karasu 110,840 110,840 7
!_efke—Inegc_)l—Es_klsehlr—Kutahya ve Karahisar 12,220 12.230 7.8
istasyon tarikleri
Bilecik-Sogiid-Cukurhisar istasyon tarikleri 55,010 24,530 6-7
Boziiyiik-Cukurhisar-Eskisehir-Cifteler 107,070 64,750 7
Domanig-Inegdl-Yenisehir-iznik-Mekece 116,510 81,930 6
Bilecik-Vezirhan istasyonu 12,750 6,820 4,50
Bilecik-Goélpazari vilayet dahili 37,900 3,500 6
Eskisehir-Sakarya-Ilica 40,200 6,000 6
Altuntas-Dumlupinar Istasyonu 36,500 28,870 6
Kiitahya-Gediis-Usak vilayet dahili 143,500 141,700 7
Usak-Banaz istasyonu 1,900 1,900 9
Karahisar-Cukurlar istasyonu 6,740 6,740 6
Simav-Gediis-Usak tariki 37,870 13,000 6
Karahisar-1 Sahib-Sandikli-Dinar-Isparta 108,000 70,250 7.6
hududu
Karahisar-Suhud vilayet dahili 28,360 12,000 7
Cay-Bolvadin-Aziziye-Sivrihisar hududu 81,000 30,400 7
Bandirma-Balikesir-Edremid-Ake¢ay 202,600 202,600 7
Edremid tarikiyle Burhaniye-Ayvalik 43,660 25,530 6-7
Bandirma-Aydincik-Gonen 42,460 27,060 6
Aydincik-Erdek 12,720 12,720 6
Balikesir-Bigadig 37,530 35,260 6
Yekiin 2184,291 1643,59 -
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Dahil-i
Vilayetteki
Esami-i Tarik Tarikin Yapilan Tarikin
Umum
Thlu
Tesviye-i
ose Tiirabi
Tilu

Km. m. Km. m. Kmm. m.
Hamidiye-Bursa-Kasr-1 Hiimayun-Namazgah-Hamzabey- -
Muradiye-Cekirge-Asiklar-Acemler-Mahmudiye tariki 17,680 17,90 7-9-12
Bursa-Atranos-Harmancik-Tavsanli-Kiitahya 180,930 67,450 8,000 6
Bursa-Mihali¢c-Bandirma tariki 93,260 93,260 - 6-7
Mihalig-Kirmasti-Susigirlik 41,800 19,950 21,000 6
Bursa-Mudanya ve Tirilye-Karaagag tariki 74,270 74,270 - 5-6-9
Bursa-Kursunlu 25,000 - 1,540 6
Bursa-Gemlik-Yenisehir 83,710 83,710 - 7-8
Yenisehir tarikiyle Pazarkoy-Yalova 24,100 18,640 5,460 7
Mudanya-Burgos subesi 3,100 3,100 - 5
hBl:Jdrzz—J(esteI—Inegol—Bozuyuk—Kutahya-Karah|sar—Konya 367,100 | 367,100 - 7.9
Kestel-Yenisehir-Bilecik-Karasu 110,840 | 110,840 - 7
Lefke-Inegol-Eskisehir-Kiitahya ve Karahisar istasyon tarikleri 12,230 12,230 - 7-8
Bilecik-Sogiid-Cukurhisar istasyon tarikleri 55,010 37,40 17,970 6-7
Boziiyiikk-Cukurhisar-Eskisehir-Cifteler 107,070 64,750 11,900 7
Domanig-inegdl-Yenisehir-Iznik-Mekece 116,510 95,40 1,000 6
Bilecik kasabasindan S6giid tarikine kadar 6,870 6,870 - 7
Bilecik-Vezirhan istasyon tariki 12,750 6,820 3,000 4,50
Bilecik-Golpazar vilayet dahili 37,900 10,600 2,000 6
Eskisehir-Sakarya-Ilica 40,200 6,000 - 6
Altuntas-Dumlupinar Istasyonu 37,870 37,870 - 6
Kiitahya-Gediis-Usak vilayet dahili 143,500 | 141,700 - 7
Usak-Banaz istasyonu 1,900 1,900 - 9
Karahisar-Cukurlar istasyonu 7,80 7,80 - 6
Simav-Gediis-Usak tariki 37,870 37,870 - 6
Karahisar-1 Sahib-Sandikli-Dinar-1sparta hududu 108,000 73,400 | 13,830 7-6
Karahisar-Suhud vilayet dahili 28,360 12,000 7,000 7
Cay-Bolvadin-Aziziye-Sivrihisar hududu 81,000 35,150 4,230 7
Bandirma-Balikesir-Edremid-Akc¢ay 202,600 202,600 - 7
Edremid tarikiyle Burhaniye-Ayvalik 43,660 17,250 | 14,280 6-7
Bandirma-Aydincik-Gonen 42,460 10,230 19,780 6
Aydincik-Erdek 12,720 12,720 - 6
Balikesir-Bigadi¢ 37,530 3,400 34,130 6
Balikesir-Tvrindi-Balya 30,670 - 20,500 6
Balikesir-Soma tariki 60,000 - 10,500 7
Yekin 2286,27 | 1690,18 | 196,12 -
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Tanzimat'tan II. Mesrutiyet'e Hiidavendigar Vilayetinde Karayolu Yapim Calismalar 79

SONUC

Osmanli Imparatorlugu’nun topraklari iizerinde bulunan yollarm biiyiikk bir bdliimii
kendilerinden 6nce bu bolgelere hakim olan devletlerden kalmist1. Ozellikle Romalilarin Anadolu
iizerinde inga ettikleri yollar Osmanlilara kalan yol mirasinin biiyiik boliimiinii olusturmaktaydi.
Roma ve Bizans donemlerinde Giiney-Kuzey-Merkez giizergahlar1 olarak ii¢ ana boliime ayrilan
Anadolu yollarini, Osmanlilarin kendi dénemlerinde Sag-Orta-Sol Kol Giizergahlar1 olarak devam
ettirdikleri goriilmekteydi. Anadolu’da, Sag-Orta ve Sol Kol Giizergahi yollart disinda énemli bir
yol daha vardi. Bu yol, Uskiidar’dan baslamakta olup Gebze-Dil Iskelesi-Gemlik-Mudanya-
Uluabad-Canakkale-Susigirligi-Manisa-izmir-Urla  giizergdhini takip ederek Cesme’ye kadar
uzanryordu. Onemli bir boliimii Hiidavendigar vilayeti sinirlari icerisinden gecen bu yol, XIX.
yiizyilda biiyiik bir degisim gostermis ve dnemli bir ticaret yolu haline gelmisti.

Osmanlilar, genel olarak kendilerinden oOnceki devletlerden miras olarak kalan yol
giizergahlarmi XIX. yilizyilin ortalarina kadar bazi ufak degisikliklerle kullanmaya devam
etmislerdi. Bu tarihten sonra Anadolu'da demiryollarimin insa edilmeye baslanmasiyla yeni yollar
ortaya ¢cikmaya baglamisti. Genellikle ticari zenginligi olan kiy1 seritleri boyunca uzanan demiryolu
aglarim tlkenin i¢ kesimleri ile birlestirmek i¢in yeni yan karayolu hatlar1 olusturulmaya
baslanmusti. Ozellikle Bat1 Anadolu'da demiryolu hatlarinin insa edilmesinin ardindan demiryolu
istasyonlarini yerlesim merkezlerine baglamak iizere yeni karayollar insa edilmisti. Hiidavendigar
vilayetinde inga edilen yollarin bir kismi1 bu ihtiyaca cevap vermek iizere yapilmist1.

XIX. yiizyilin baglarinda, Bursa'dan Anadolu'daki {i¢ ana kola birden ulasilabiliyordu.
Bursa-inegél yolu, Bursa'nin ana kollarla olan baglantisini saglayan yol idi. Inegdl'den Yenisehir
istikametine gidilerek Orta ve Sol Kol Giizergahlar ile baglanti saglanabiliyordu. Ayrica Sag Kol
Giizergahi kullanilarak Eskisehir iizerinden Konya, Tarsus ve Halep'e gidilebiliyordu. Kiitahya ve
Afyon kazalarina gidilmek istendiginde ise Domani¢ daglari asilarak, Domani¢ ve Tavsanlh
iizerinden Kiitahya'ya ulasiliyordu. Bursa-Kiitahya arasindaki yol, Inegdl-Domanic-Tavsanli
giizergahini izleyerek Kiitahya'ya variyordu. Domani¢ daglan eteklerinden gegen bu yol sarp ve
zorlu olmasina ragmen yolcular tarafindan en ¢ok tercih edilen giizergahdi®. Bursa'dan ayrilan
yollar gittikleri yonlere gére isimlendirilmislerdi. Bursa-izmir yolu Izmir Caddesi, Bursa-Kiitahya
yolu Kiitahya Caddesi ve Bursa-Konya yolu ise Konya Caddesi isimleriyle aniliyorlard.

Tanzimat'in getirdigi yenilikleri hayata gecirmek icin bagkente yakin vilayetler pilot
uygulama alanlar1 olarak segilirdi. Bu pilot bolgelerden birisi de Hiidavendigar vilayeti idi.
Karayollar ile ilgili yeniliklerin ilk uygulandigi merkezlerin basinda da Hiidavendigar vilayeti
geliyordu. Imparatorlugun diger bolgeleri ile karsilastirildiginda Hiidivendigar vilayetinde yol
yapim ve onarim iginin daha aktif bir sekilde yiiriitiildiigii ve vilayetin biiyiik b6liimiiniin karayolu
ag1 ile orildigi gorilmekteydi. Vilayetin imari konusunda Ahmet Vefik Pasamin ¢ok degerli
katkilart olmustu. Onun ¢abalariyla tasranin gelismis kentleri, 6rnegin Kiitahya, Eskisehir ve
Yenisehir'i merkeze, yani Bursa'ya baglanmigti. Ayrica, Bursa-Mudanya, Bursa-Gemlik ve Bursa-
Cekirge yollar1 da pasanin ¢abalariyla insa edilmisti. Daha sonraki yillarda da vilayet dahilindeki
yol yapim ve onarim faaliyetlerinin hizla devam ettigi goriilmekteydi. Hiidavendigar vilayetinde
18901 yillarin basinda 1246 kilometre karayolu bulunurken, 1900'li yillarin basinda vilayet
dahilinde yaklasik 2300 kilometre yol bulunuyordu.

61 John Macdonald Kinneir, Journey through Asia Minor, Armenia and Koordistan, in the Years 1813 and 1814, London
1818, s. 239-242.
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