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Ozet

Osmanli Devleti, Asya, Avrupa ve Afrika kitasindaki topraklariyla,
XVL ylizyil ortalarinda, muazzam bir biiytiikliige ulasmisti. Bu topraklarin fethi,
idaresi ve baskentin iagesi i¢cin hem deniz hem de karada islevsel bir yol
sistemine ihtiya¢ duyulmaktaydi. Osmanh Devleti ilk fetihlerinden itibaren
Romalilar devrinden kalma bu yol sistemlerini, Bizans ve Selguklulardan -
onlarin da yapmis oldugu ilavelerle birlikte- devralmistir. Bu yol sistemini
kendi ihtiyaclarina gore yeniden diizenlemistir. Kopriiler ekleyerek ve kaldirim
doseyerek gelistirdigi gibi, alt yap: birimleriyle de daha islevsel hale getirmistir.

Osmanli Devleti'nin hem karada hem de denizde sahip oldugu yol
sistemini ayrintili ve sistemli olarak ilk kez kaydettigi resmi belge, H. 1002 / M.
1594-1595 tarihli menzil ve iskele defteridir. S6z konusu deftere gore Osmanlh
Devleti'nin kara tizerinde alti adet ana yol glizergahi bulunmaktadir.
Bunlardan {icti Anadolu topraklarinda diger {i¢ii ise Rumeli topraklarindadir.
Osmanli Devleti kara yollarini isimlendirirken bulunduklar1 kita ile birlikte
yolun Istanbul’a gére konumunu esas almistir. Yine defterin devaminda deniz
rotasi da, lizerinden gectigi iskelelerin listelenmesi suretiyle, gosterilmistir. Bu
suretle ikisi Istanbul’dan diger ikisi ise Uskiidar'dan baglatilan dért adet deniz
rotast kaydedilmistir. Uskiidar’dan baglatilan yollar Anadolu sahillerini,
[stanbul’dan baslatilan yollar ise Rumeli sahillerini dolanmaktadir. Bazi
yerlerde ana giizergahlarin, bazi yerlerde ise tali yollarin deniz rotalarinin
menzilleri konumunda olan iskelelerle kesistigi goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Yol, Ulagim, Osmanl: Yol Sistemi, Anadolu Yollari,
Deniz Rotalar1

Abstract
In the 16% Century Ottoman State reached its peak with land from the
continents of Asia, Europe and Africa. The conquest and administration of these

* Bu aragtirma, 2. Turgut Reis ve Tiirk Denizcilik Tarihi Uluslararasi Sempozyumu 1-4 Kastm 2013’te sunulan
“Anadolu Yol Sistemi ve Deniz Baglantilar1” isimli bildirinin kismen degistirilmis ve genisletilmis seklidir.
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regions and subsistence of the capital city required a functional sea and land
route system. From the early Ottoman conquests, the Ottomans took over the
Roman road system, with Byzantine and the Seljuks adjunctions. The Ottomans
did some regulations to these routes after necessities. These regulations could
be building of bridges or laying down of pavements or improvement of
substructure/infrastructure for more functional use.

The Ottoman State recorded this sea and land route-system detailed
and in a systematic way for first time in an official document H. 1002 / M. 1594-
1595 (a menzil and a harbor register). According to this register, the Ottomans
had six different main routes. Three of these were in the Anatolian area while
the rest were in the Rumelia. The Ottoman State entitled these according to the
continent they were located and their location regarding to Istanbul.
Furthermore the continuation part of the register shows a list of harbours taking
place on the sea route. Also four sea routes were registered, two of them started
from Istanbul and the rest two started from Uskiidar. The routes which started
from Uskiidar sailed to the Anatolian coasts when the other sailed to coasts of
Rumelia. Also it appears that in some places, main routes and in other places
secondary routes met with the harbours which functioned as menzils on the sea
routes.

Key Words: Road, Transportation, Ottoman Road System, Anatolian
Road, Sea Routes

GIRIS

Kurulusundan itibaren stratejik merkezler ile 6nemli liman sehirlerini ele
gecirmek igin ugras veren Osmanlilarin, Kanuni Sultan Siileyman devrinin sonlarina
kadar, bu amaglarmi biiyiik olgiide gerceklestirdikleri bilinmektedir!. Bu suretle
Osmanli Devleti, XVI. yiizyll sonlarinda Asya, Avrupa ve Afrika kitasindaki
topraklariyla muazzam bir biiyiikliige ulasmistir. Bu topraklarin idaresi, yeni fetihlerin
yapilabilmesi, ticaretin gerceklesebilmesi ve baskentin iasesi i¢in hem deniz hem de
karada islevsel bir yol sistemine ihtiya¢ duyuldugu muhakkaktir. Iste bunun bir geregi
olarak yapilan calismalarla, iilke topraklarinin sirlar: ile 6nemli menzil ve limanlar
tespit edilmis ve kayit altina alinmistir. Osmanli Devleti'nin hem karada hem de
denizlerde sahip oldugu yol sistemini ayrintili ve sistemli olarak ilk kez ortaya
koydugu resmi belge, H. 1002 / M. 1594-1595 tarihli menzil ve iskele defteridir. S6z
konusu deftere gore Osmanli Devleti'nin kara iizerinde alt1 adet ana yol glizergahi
bulunmaktadir. Bunlardan f{i¢ii Anadolu topraklarinda diger {i¢ii ise Rumeli
topraklarindadir. Osmanli Devleti kara yollarini isimlendirirken bulunduklar1 kita ile
birlikte yolun Istanbul’a gére konumunu esas almiglardir. Bu dogrultuda Osmanli’nin
Avrupa’daki yollar1 Rumeli sag, orta ve sol kol; Asya ve kismen de Afrika’da kalan
yollar1 Anadolu sag, orta ve sol kol olarak adlandirilmistir. 1594/95 tarihli menzil
defterinde, yol glizergahlarini olusturan menzillerin aralarindaki mesafeler, saat?

Miiderrisoglu, 2002, s. 921.
2 Yaklasik 5.685 km’lik bir mesafeye karsilik gelmektedir. Saat hakkinda detayl bilgi igin bkz. Cetin, 2013b,
s. 451-453.
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cinsinden, belirtilmistir. Ayrica bu ana glizergahlar iizerinden ayrilan tali yollar
vasitastyla hem karanin i¢ bolgelerine hem de 6nemli liman kentlerine baglantilar:
gosterilmistir. Yine defterin devaminda deniz kenarinda yer alan iskeleler liste halinde
verilmektedir. Iskeleler ile ilgili kisminda ikisi Istanbul’dan diger ikisi ise Uskiidar’dan
baglatilan dort adet deniz yolu kayith bulunmaktadir. Uskiidar’dan baslayanlar
Anadolu sahillerini, Istanbul’dan baslayanlar ise Rumeli sahillerini dolanmaktadir.
Bazi yerlerde ana giizergahlarin, bazi yerlerde ise tali yollarin deniz rotalarmin
menzilleri konumunda olan iskelelerle kesistigi goriilmektedir. Bu bilgiler
birlestirildiginde Osmanli Devleti'nin kara ve deniz yollarini bir biitiin halinde gérmek
miimkiindiir®. Bu liste karada ve denizde oldugu kadar, birinden digerine yapilacak
yolculuklarda hangi menzil veya iskelelerin kullanilabilecegine dair de bir pusula

niteligindedir.
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Resin:‘l: H. 1002 / M. 1594-95 Tarihli menzil defterinden bir kesit. (KK. 2555, s. 3-4.)
Simdiye kadar Osmanli Devleti baglaminda ulasim, yol sistemi, yol giivenligi,
yol miiesseseleri ve sivil, resmi ya da askeri amagli olmak {izere yolculuklarin bizzat
kendisi ile ilgili olarak ¢ok degerli caligmalar yapildig1 bilinmektedir*. Yol sistemi ile
ilgili ¢alismalar arasinda belki de en kapsamlis1 Taeschner'in Osmanli kaynaklarina
gore yapmis oldugu Anadolu yol agina dair iki ciltlik arastirmasidir. Biiyiik Olctide
seyahatname ve sefer giinliiklerinin kaynak olarak kullanilmasiyla meydana getirilen
bu ¢alismada -muhtemelen kaynaklarin da etkisiyle- yollar resmi belgelerde telaffuz
edildigi sekliyle (sag, orta ve sol kol bi¢iminde) isimlendirilmemistir. Bunun yerine

3 “defter-i miifredat-1 iskele-i ve kolha-i menazil-i atik”, KK. 2555, s. 1-12. S6z konusu defterin belirtilen
sayfalarindaki menzil ve iskele kayitlar1 Halacoglu tarafindan yaymlanmistir. Bkz. 2002, s. 64-66, 85-
86,93-94,102-103,112-113,120-121,146-150.

4 Bu ¢aligmalarin isimleri i¢in Bkz. Cetin, 2013a, s. 26.
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yollar ya tarihi bir yolculuk ekseninde ya da idari smirlar baglaminda iki nokta
arasindaki bir baglanti dogrusu gibi ele alinmak suretiyle adlandirilmis ve bu suretle
analiz edilmistir®>. Bu dogrultuda elinizdeki arastirmanin, yukarida bahsedilen nesir ve
calismalar: tekrar etmek gibi bir gayesi olmadig gibi, onlardan bagimsiz ya da onlara
ragmen sonuca ulasma gibi bir iddias1 da bulunmamaktadir. Bu ¢alismayla, Anadolu
sahillerinde yer alan iskeleler ve bu iskelelerle baglantili kara yolu ag: hakkinda bir
takim tespitler yapilacaktir. Bunun yaninda ulasim, haberlesme ve nakliyatta deniz ve
kara yolu aglarindan hangisinin daha tercih edilir olduguna dair bir takim tespitlere de
yer verilecektir.

Bu makaleyle, kismen de olsa, glindeme tasinan Anadolu iskeleleri ve bunlarla
baglantisi bulunan kara yolu agmin, uluslararast rota ve yollar baglaminda
genisletilmis ve biitiinciil sekilde yeniden ele alinmasimin gerekli ve faydali bir ¢alisma
olacag1 kanaatindeyiz. Uzun siireli bir emege muhtag olan bu tiir bir ¢alisma, siiphesiz
hem Osmanli’nin etki sahasmin daha net anlasilmasina hem de bolgesel ve
bolgeleraras: askeri, ticari ve kiiltiirel faaliyetlerin boyutlar1 hakkinda daha kapsaml
ve detayli bilgiler edinilmesine saglayacaktur.

I- Anadolu Sahilleri ve Iskeleler

Zaman igerisinde Anadolu kelimesinin ugramis oldugu anlamsal degisimler ve
tanimlamis oldugu cografi bolgelerdeki farkliliklar, Osmanlilar zamaninda da
gozlemlenebilmekte olup; Anadolu ismi onceleri bir eyaleti tanimlamakla birlikte®,
XVL. yiizyildan itibaren Osmanlilarin terminolojisinde oldukga genis bir cografyaya
tekabiil eden bir idari terim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hatta bu terim eyaletler
ustli bir idari yapiyr1 ifade etmekte olup, Oncelikli olarak kurumlarin
isimlendirilmesinde kendini gdstermistir”. Bu isimlendirmelerin kapsadig1 alanlardan
da anlasilacag: tizere, XVI. Yiizyllda Anadolu tabiri, bogazlarin dogusunda ve
glineyinde, Asya ve Afrika topraklarini igine alan Osmanli topraklarini tanimlamak
icin kullanilmaktadir. Literatiirde, Anadolu kelimesinin, ancak XVIIL. yiizyildan
itibaren Osmanli Devleti'nin Asya’daki tiim topraklarini ifade etmeye basladig:
seklinde bir bilgi bulunmaktadir®. Yol ve menzil defterlerine gére, Osmanl {ilkesi
daha XVI. yiizyilin sonlarindan itibaren, Anadolu ve Rumeli olmak tizere, iki ayr1 idari
tinite tizerinden tanimlanmaktaydi®. Yine bu defterlerden, s6z konusu hususun XIX.
ylizyilin ortalarma kadar devam ettigi gozlemlenebilmektedir!?. Buradan hareketle
Anadolu i¢in Osmanli Devletinin batida Ege Denizi; kuzeyde biiyiik Olglide
Karadeniz; gilineyde Hicaz Yarimadasi;, giineydoguda Bagdat, doguda Kirmansah,

5 Taeschner, 2010. Franz Taeschner’in yine yol sistemi ile ilgili bir bagka eseri tizerinden Osmanli Yol
Sistemi {izerine notlarinin degerlendirildigi giincel bir arastirma icin bkz. E. Cetin, 2014, s. 321-343.

¢ Kilig, 1997, s. 52; Anadolu cografyas: hakkinda bkz. Tuncel, 1991, s. 106-107.

7Unal, 1997, s. 44.

8 Baykara, 1988, s. 22.

9 KK. 2555, s. 1-9.

10 Redif Askeri Talimatnamesi.
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Tebriz;, kuzeydoguda Revan, Tiflis, Ahiska ve Sohum’a kadar olusturdugu idari
birimleri kapsayan cografyanin genel bir ad1 oldugu seklinde bir tanim yapailabilir™'.

Anadolu, Balkan Yarimadasi ile birlikte Avrupa ve Asya arasinda ulasimi
temine yarayan dogal bir koprii durumundadir’?2. Anadolu yarimadasi, Dogu ve Bati
diinyalar1 arasindaki konumuna uygun olarak eski ¢aglardan itibaren yogun bir kara
trafigine sahne olmustur. Kara yollari, bolgenin engebeli cografik yapisina gore fiziki
sartlara uyarak sekillenmistir. Binlerce y1l degisik milletten insanlar, ordular, tiiccarlar,
gezginler ve medeniyetler hep bu yol giizergahlarini izlemislerdir. Dogal sartlarin
olusturdugu bu yol glizergahlari, Anadolu ve komsu cografyalardaki siyasal
gelismeler ve degismelerle ilgili olarak 6nem kazanmis veya onemini yitirmigtir's.

Karada yol giizergahlarinin olusumu; ticari, siyasi ve askeri ihtiyaglarmn yani
sira biiyiik Olctide yeryiizii sekillerine baglidir. Aslinda deniz yollar: i¢in de benzer
seylerden bahsetmek miimkiindiir. Ger¢i deniz {izerinde, karada oldugu gibi, dere,
tepe veya ucurum benzeri dogal engeller olmadig: igin, kus ugusu kestirme bir yol
hatti ¢izmek miimkiin goziikmektedir. Bununla birlikte deniz rotalarnin asil
belirleyicileri mevsimsel 6zellikler, hava kosullari, riizgarlarin konumu, akintilarin hiz
ve yonii'4, kullanilan deniz tasitinin fiziki imkanlar1 ve kiy1 seridinin arazi yapis: gibi
hususlardir. Bunun yaninda 6énceden tahmin edilemeyen bir firtina, belirlenen rotanin
tam ziddi1 bir yol izlemeye mecbur biraktig1 gibi, geminin su alarak batmasima ya da
kiyilardaki kayaliklara ¢arparak parcalanmasina sebep olabilmektedir’®. Yine
zamaninda esmeyen ya da ters esen bir riizgar bile deniz lizerindeki tiim ulagim hattini
felg edebilmektedir’®. Normal sartlar altinda deniz iizerinde yol insa etmek, bu yolu ara
sira onarmak ve yolcularin dinlenmesine yarayacak sosyal donatilar yapmak gibi
zorunluluklar mevzubahis degildir. Ancak su {izerinde bir¢ok hususu goz Oniinde
tutarak belirlenen bu rotalarda, yolculugu aksatmayacak ya da miimkiin kilacak bir
takim Onlemler alinmasi ile ikmal yapilacak iskele, liman ve korfezlerin belirlenmesi
gerekmektedir. Aslinda rotay: etkileyen bir diger husus da deniz tasitinin karaya olan
bagimliligidir. Bununla ilgili olarak Akdeniz sularinda gezen kadirgalarin biiyiik bir
¢ogunlugunun, gemi personelinin ve kiirekgilerin yiyecek ve su ihtiyaglarmi
karsilamak igin, en fazla iki haftada bir karaya ¢ikma zorunlulugunda olduklarini
sOylemek yeterli olacaktir?”.

A-Osmanlilarin Denizlerde ilerlemeleri

Osmanli Devleti'nin kurulusundan Istanbul’un fethine kadar olan yuz elli yillik
siirecte meydana gelen gelismeler igin baz1 6nemli degisim noktalar1 —donemler- tespit

1 Cetin, 20134, s. 91.

12 Ozergin, 1959, s. 27.

13 Sevin, 2001, s. 4.

14 Pryor, 2004, s. 98.

15 Dokmeci, 2011, s. 61, 134.
16 Lybyer, ”, s. 156.
7Goffman, 2004, s. 178.
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etmek gerekmektedir. [lk dsnem Marmara sahillerine ulagma, denizci beyliklerle temas
ve denizlerle tanisma; ikinci donem Yildirim Bayezid’in Gelibolu’yu donanma {issii ve
tersane olarak teskil etmesi ile Venedik’le miicadele; ticiincii donem ise Fatih Sultan
Mehmet'in Istanbul’u fethederek Karadeniz ile Akdeniz’e acilmasi ve Osmanli Deniz
imparatorlugunun temellerini atmasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir’®. Osmanlilarin
Canakkale Bogazi'nin her iki yakasmni da ele gegirmis olduklar1 1356 yilinda, az sayida
gemilere sahip olmalarina ragmen, Karadeniz {izerinden gergeklesen ticaretten bir
miktar pay almayi1 basarmigslardir. Bunun yaninda Tiirk beyliklerini ele gegirerek
Anadolu birligini pekistirirken, onlarin daha 6nceden Cenova ve Venedik ile yapmis
olduklart ticaret anlagsmalarini da devam ettirmislerdir. Bu suretle ilhak edilen
beyliklerin, Ege adalarindan bazilar1 {izerindeki imtiyazlar1 da dogal olarak
Osmanlilarin eline geg¢mistir. Yine Akdeniz ile Karadeniz arasindaki —alternatifsiz-
denizyolunun gectigi Istanbul ve Canakkale bogazlari da Osmanli Devleti'nin
kontroliine girmistir’®. Fatih Sultan Mehmet devrinde Osmanli Devleti; Ege, Akdeniz
ve Karadeniz ticaret yollarina egemen olmak istiyordu. Bu amagla denizcilige agirlik
verilerek donanmanin giiclendirilmesi i¢cin muhtelif yerlerde tersaneler kuruldu. Bu
suretle zamanla Venedik ve Cenevizlilerle boy OoOlclisecek kadar gili¢ kazanildi
Karadeniz'in Anadolu kiyilarindaki giivenlik meselesini halletmek ve Anadolunun
siyasi biitlinliglinti saglamak amaciyla, Karadeniz’'de seferler diizenledi. Bu seferler
esnasinda Bati Karadeniz’de o©nemli bir ticaret merkezi olan Cenevizlerin
kontroliindeki Amasra, ardindan da Candarogullari’nin elinde bulunan Sinop ele
gecirildi®. Bunun yaninda Trabzon’da kurulan Rum Devleti yoneticilerinin kendilerini
Bizans'in varisi gibi gorerek Osmanli Devleti'ne karsi diismanca tutum igerisinde
olmalar1 ve Akkoyunlular ile ortak hareket etmeleri gibi sebeplerle, karadan ve
denizden kusatilarak teslim alindi?’. Karadeniz ticaretini tam olarak giivenlik altina
almak i¢in Kirim’in da alinmasi gerekiyordu. Kirim halkinin, Cenevizlilere karsi
Osmanlilardan yardim istemesi {izerine Fatih, Gedik Ahmet Pasa komutasindaki
biiyilik bir donanmay1 Kirim’a génderdi. Venedik ve Cenevizlilerin elindeki sehirler ele
gecirildi. Venedik ve Cenevizliler Karadeniz’'den tamamen c¢ikarildi. Kirrm Hanligy,
Osmanli himayesine girmeyi kabul etti?2. Bu suretle Karadeniz ticaret yollar1 tamamen
Osmanlilarin eline gectigi gibi Karadeniz adeta bir Tiirk golii haline geldi®. II. Bayezid
doneminde Kili ve Akkerman’in Osmanli egemenligine girmesiyle Karadeniz Tuna
baglantisinda tam olarak kontrol saglandi?.

Fatih Sultan Mehmet; bogazlarin, Anadolu kiyilariin giivenligini saglamak ve
Ege ticaretini gelistirmek amaciyla, Ege adalarinin alinmasi meselesine 6nem vermistir.

18 Bostan, 20054, s. 13.

19 Lybyer, 1987, s. 145.

20 Uzungarsily, 1979, s. 47-49.

21 Uzungarsily, 1979, s. 53-57; Tansel, 1999, s. 261-270; Inan, 2003, s. 74-79.
2 Uzungarsili, 1979, s. 127-129; Tansel, 1999, s. 271-279

2 Lybyer, 1987, s. 149.

2 Uzungarsili, 1979, s. 181-183.



Anadolu Iskeleleri ve Kara Yolu Baglantilar: (XVI. Yiizyil Sonlart) 355
L

[

>

Bu donemde Ege adalari, Rodos $Sovalyeleri, Venedikliler ve Cenevizlilerin elinde
paylasilmis durumda idi. Girisilen faaliyetler sonucu Ege Denizi'ndeki Gokgeada,
Tasoz, Semadirek, Bozcaada, Limni, Egriboz ve Midilli adalar: fethedildi®.

Kigiik bir problem ile baslayan Osmanli Devleti ile Venedik savasi on alt1 yil
(1463-1479) stirdii. Nihayetinde Osmanlilar karsisinda ciddi bir varlik gosteremeyen ve
toprak kaybeden Venedikliler 1479'da anlasma yapmak zorunda kaldi. Antlasmaya
gore Venedikliler; Osmanlilara toprak ve vergi vermeyi kabul etti®*. Buna karsilik
Venediklilere, Osmanli kara sularinda serbestce ticaret yapma ve Osmanl
limanlarindan yararlanma hakk: verildi. II. Bayezid doneminde Venediklilerin Mora
halkini Osmanlilara karsi isyana tesvik etmesi iizerine Osmanli-Venedik savaslari
yeniden basgladi. Inebaht;, Modon, Koron ve Navarin kaleleri Venediklilerden alindi.
Boylece Venedikliler Mora’dan tamamen uzaklastirildi?.

Kanuni Sultan Siileyman, Osmanli Devleti'nin denizlerde giiglii olmas: igin
donanmaya 6nem verdi. Kanuni doneminde Karadeniz’den sonra Akdeniz de Tiirk
denizi haline getirildi?®. Rodos adasi Anadolu'nun giineybat: kiyilarina yakin ve
Akdeniz’in giivenligi agisindan énemli bir konumda idi. Burasi Sen Jan Sovalyelerinin
elinde bir korsan yatagiydi®. Adadaki korsanlarin Tiirklerin Akdeniz ticaretini
engellemesi tizerine, Misir ve Suriye’den Anadolu’ya ulasan deniz yolunun giivenlik
altina alinmasi amaciyla, Kanuni'nin katildig1 siddetli bir kusatma ile Rodos Adasi ele
gecirildi®. Rodos’un alinmasiyla Anadolu, Suriye ve Misir deniz yolunun giivenligi
biiylik olglide saglandi. Barbaros Hayrettin Pasa’nin, Venediklilere ait Ege’de bazi
kaleleri almast ve Italya kiyilarina seferler yapmasi neticesinde Osmanlilarin buradaki
hakimiyetleri pekismisti. Bunun tizerine Osmanlilarin Korfu Adasini kusatmasi,
Akdeniz’de Osmanli etkisinin giderek artmas: tizerine Venedik, Ceneviz, Malta,
Ispanya ve Portekizlilerden olusan bir Hagli donanmasi viicuda getirildi. Bu donanma
ile Barbaros Hayrettin Pasa komutasindaki Osmanli donanmasi Preveze’de karsi
karsiya geldi. Osmanlilarin, Hagli donanmasini agir bir yenilgiye ugrattig1 bu savasin
sonucunda Akdeniz’de avantaj ve tistiinliik Osmanli Devleti'ne gecti! .

XVL. Yiizyilda Akdeniz’de Osmanli Devleti'nin en giiclii rakibi Ispanyollar
olmustur. Iki rakip arasmdaki miicadele iki iilke donanmalarinin karsi karsiya geldigi
savaglardan daha c¢ok, egemenlik alanlar1 ve ticari bolgelerine gerceklestirdikleri
korsan faaliyetleri seklinde olmustur. S6z konusu yiizyil icinde Rodos’taki Hristiyan
korsan merkezine karsilik, Cezayir’de iislenen Tiirk korsanlar1 Osmanli egemenligine
girince bu iki devlet, birbirinin giiclerini kirmak igin yeni bir miicadeleye giristiler. Bu

2 Tansel, 1999, s. 231-247.

26 Tansel, 1999, s. 177-194.

27 Uzungargh, 1979, s. 213-219.
28 Uzungarsli, 1979, s. 363-389.
2 Goffman, 2004, s. 125.

%0 Erdogru, 2004, s. 55-71.

31 Bostan, 2005b, s. 177.
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siireg zarfinda Rodos'un Osmanllar tarafindan ele gegirilmesi ve Ispanya’nin
Afrika’'nin kuzeyinde basarisiz olmasi, Osmanlilar1 Akdeniz’de avantajli konuma
getirdi.

Hint sularinda ise karsisina ¢ikan rakip Portekizliler olmustur. Osmanl
Akdeniz’de Kuzey Afrikali korsanlarin kendisine tabi olmasiyla Ispanyollara karst
edindigi tstinliigii, Hint Denizi'nde Portekizlere karsi gosteremedi®>. Osmanlilar,
Preveze Deniz Savasi (1538) ile kazandiklari avantajli duruma ragmen, Akdeniz
tizerinde tam olarak egemen olamamuglardir. Nihayetinde 1571 yilinda meydana gelen
Inebahti Deniz savasiyla da Akdeniz’deki bu avantajlar1 ve {istiinliikleri zarar
gormiistiir. Bunun yaninda Hint Okyanusu'nda Portekizliler'in giiclii engelleri de,
Osmanli hakimiyetinin Iran korfezi ve Kizildeniz ile sinirhi kalmasma yol agmustir.
Bununla birlikte 1591 yilinda verilen bir bilgiye gore, Osmanh imparatorlugu’nun
sahip oldugu kara pargast boyunca uzanan sahillerinin uzunlugu 3 bin mil
civarindadir®.

B-Deniz Yollar1 ve Giizergahlar

Denizlerdeki tiim faaliyetler -bir sekilde ve neredeyse tiimiiyle- karadaki
faaliyetlerle ilgili ve onlarin bir uzantisidir. Neredeyse doga kanunu kadar net olan bu
husus, bir kara imparatorlugu olan Osmanli Devleti'nde, daha da dogru ve tutarl bir
tespit Ozelligi tasimaktadir®. Bu nedenle karadan bagimsiz bir deniz rotasinin ortaya
ciktigini soylemek de miimkiin goziikmemektedir. XVI. yiizyil sonlarina ait resmi
belgelere gore; Osmanli Devleti dort deniz rotas: belirlemistir. Bunlardan ikisi
Karadeniz’e kiyist olan, Anadolu veya Rumeli sahil hatti1 boyunca uzanmakta, diger
ikisi ise Akdeniz’'deki sahil hattinda yer almaktadir. Osmanli belgelerinde bu deniz
rotalar1 tanimlanirken, kara yollarinda oldugu gibi, Anadolu ve Rumeli gibi bir ayrim
yapilmamustir. Ancak yollarin baslangig iskeleleri ve rotalarinin gegctigi noktalar bu tiir
bir gruplandirma yapmak igin adeta tesvik etmektedir. Deniz rotalarindan ikisi
Istanbul  iskelesinden  baglayarak, ~Osmanlinin  Avrupa’daki  topraklarini
dolanmaktadir. S6z konusu rotalar1 Rumeli deniz yollar: seklinde adlandirmak, Osmanl
mantig1 agisindan, ¢ok suni ve zorlama bir durum yaratmayacaktir. Bu dogrultuda
[stanbul’dan baglayan iki ayr1 iskele hattinin ilki Karadeniz iizerinden digeri ise Ege,
Akdeniz ve Adriyatik tizerinden ilerlemektedir. Tipki kara yolu sistemi gibi bunlara
bir isim vererek, giizergahlar1 baglaminda tanimlamak gerekirse, baglangi¢ noktasi
Istanbul olarak verilen, Rumeli sahilleri boyunca Karadeniz {izerinden Ishak¢r'ya
oradan da Tuna iskelelerine ulasan deniz yoluna, Rumeli sag kol (deniz) denilebilir. Bu
suyolu Ishakg civarinda Karadeniz’den ayrilarak Tuna Nehri'ndeki sahilleri takip
ederek, bir¢ok noktada Rumeli orta kol (kara yolu) ile birlesmektedir. Diger Rumeli
deniz yolu ise Ege, Akdeniz ve Adriyatik denizleri tizerinde Rumeli, Mora Yarimadasi
ve Italya sahillerini dolasarak Ortona Iskelesinde son bulan oldukca uzun bir

32 Ozdemir, 2004, s. 5.
33 Braudel, 1993, s. 402-403.
3Murphey, 2007, s. 98.
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giizergahtir®, S6z konusu yolu Istanbul’a olan konumu ve sahillerinde dolastig
topraklarla baglantili olarak Rumeli sol kol (deniz) olarak adlandirmak miimkiindiir.
1-Anadolu Sol Kol Rotas1 (Uskiidar-Fas)

Anadolu baglantili deniz yollarmin ilki Uskiidar’dan baglayarak, Anadolu’nun
kuzey sahillerine ugrayan ve bu hatti paralel olarak takip eden rotadir. Bu rota
Anadolu sol kol ile paralel bir gilizergah takip etmekte ve tali yollarla da ana yola
baglanmaktadir. M. 1594-95 tarihli menzil defterine gore, Uskiidar’dan baslayarak,
Anadolu sahilleri vasitasiyla, Karadeniz kiyilarini takip eden ve Fag’'a kadar ulasan
deniz yolunun zaman zaman tiizerinden gectigi, cogu zaman da kiy1r hatti boyunca
takip ettigi iskelelerin isimleri su sekildedir:

Fenarbogazi, Irva, Harmankaya, Karaburun, Karakiras, Isfara, $ile, Kaba-koz,
Bozgonca, Agva, Sadirlu, Isterik, Sarisu, Kefken, Kerpe, Vize, Denizkoyii, Sakarya, Kamisagzi,
Karasu, Umgolii, Melen, Akcgasar, Calapli, Samakov, Kabasakal, Kuylu, Bababurnu, Ogsine,
Kaput, Eregli, Kilimli, Catalgol, Hisaronii, Kizilkum, Mukatina, Giizelcehisar, Bartin, Amasra,
Cakraz, Deliklisile, Kidroz, Cide, Karaagag, Aydos, Tinne, Giible (=Cayyaka), Fanat, Mesila,
Kayran, Inebolu, Evranye (=Gemiciler), Risen, Abana, Kinoli, Ayandon (=Ayancik), Sular,
Istefan, Zarbana, Biiyiikliman, Oluz (Bahgeli), Kozagaci, Akliman, Inceburun, Sinop, Cobanlar,
Biga, Gerze, Kurzuvat, Alacam, Kiipliiagzi, Cayagazi, Findikagzi Agacbasi, Kizilirmak,
Kurgikra, Kalyonburnu, Kuzupelid, Samsun, Kiipltiagzi, Carsanba, Catli, Terme, Havza, Unye,
Medropoli, Fatsa, Yason, Mersin, Vona, Persembe, Bucak (=Ordu), Turnasuyu, Bulancak,
Ayvasil, Giresun, Bogacik, Aksu, Donetut, Kesab, Tirebolu, Karaburun, Alago, Cavuslar, Gogele
(=Gorele), Biiylikliman, Akcakale, Bolatina (=Polathane), Trabzon, Kavata, Stirmene, Manor, Of,
Kocatasi, Rize, Kemer, Atina (=Pazar), Vanca, Arhavi, Eskitrabzon, Gonye, Magril, Batum, Caki,
Cefenciir ve Fag?® .

Bu listeye gore Uskiidar-Fag deniz yolu rotasi istikametinde 126 iskele
bulunmaktadir. Elbette, yukarida da belirtildigi iizere, bu rotay: takip eden deniz
tasitlarinin, isimleri gegen iskelelerin tamamina ugramasi gibi bir durum s6z konusu
degildir. Bu liste, Anadolu sahilleri boyunca Karadeniz iizerinde yolculuk yapan
gemilerin zorunlu durumlarda siginabilecekleri ya da ugrayabilecekleri ve yiikleme
yapabilecekleri iskelelerin adini ve konumunu gostermektedir.

2-Anadolu Sag Kol Rotas1 (Uskiidar-Sebde Bogaz1)

Uskiidar'dan baglayip, Anadolu kiyilarmi takip ederek, Izmir, Antalya,
Iskenderun {iizerinden Sebde Bogazi'na ulasan denizyolu giizergahidir. S6z konusu
yolun tizerinden gegtigi iskelelerin isimleri, dolayisiyla rotasi, su sekildedir:

Bostancibas1 Kopriisii, Aligayiri, Maltepe, Kartal, Pendik, Gekbtize, Dilonii, Hereke,
Iznikmid, Kazikli, Karamiirsel, Yalakdbad, Gemlik, Mudanya, Mihali¢, Bandirma, Aydincik
(=Edincik), Cardak, Bogazhisari, Yenikale, Edremid, Ayazmend, Candarli (=Bergama), Izmir,
Cesme, Kusadasi, Kerme Korfezi, Mekri (Megri), Atalya (=Antalya), Alanya, Silifke, Anamur,
Payas, Iskenderun, Lazkiye, Mile, Trablus (=Trablussam), Yafa, Kuds-i Serif, Aris, Gazze,

%Halagoglu, 2002, s. 146-147,149; KK. 2555, s. 22.
% Halacoglu, 2002, s. 147-148; KK. 2555, s. 23.
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Dimyat, Iskenderiyye, Misr-1 Kahire, Benderiyye, Hutud, Trablusgarb, Cerbe, Mehdiyye,
Tunus, Bizerte (?), Cezayir, Elmas, Demran, Badis, Nat{iran ve Sebde Bogaz1%.

S6z konusu iskeleler takip edildiginde, Uskiidar'dan baslayip, Anadolu’'nun
bati ve giliney sahillerini dolastiktan sonra, Afrika'min kuzeyinden Cebel-i Tarik
Bogazina kadar ulagsan deniz rotas: meydana ¢ikmaktadir. Bu rota tizerinde, gemilerin
ugrayabilecegi 58 iskele bulunmaktadir. Bu deniz rotasinin Kahire'ye kadar olan
kismi, Anadolu sag kolun bazen ana caddesi bazen de tali yollariyla, muhtelif menziller
vasitasiyla, kesismekte ve bu suretle deniz ile kara arasindaki, ulasim ve iletim
biitiinliigii saglanabilmektedir. Muhtemelen Kuzey Afrika’da da bir kara yolu sistemi
mevcuttur. Ancak, en azindan bizim aragtirmamiz esnasinda, Osmanli Devleti'nin bu
tiir bir yolu orgiitledigi veyahut da menzillerini tespit ettigi seklinde bir bilgiye
ulasilamamustir.

II-iskelelerin Kara Yolu Baglantilart

Anadolu’nun ig taraflarinda ulasimi engelleyen genis steplerin uzanmasi ve bu
stepleri gecilmesi gii¢ kenar silsilelerinin kusatmasi, Asya ve Avrupa arasindaki bu
dogal kopriiden yeterince faydalanilmasini engellemistir. Genellikle Orta Avrupa’dan
Balkanlar yoluyla, Istanbul’a dogru oldukga islek bir ulagim faaliyeti goriilmektedir.
Ancak bu faaliyet, yolun tabii bir uzantis1 olan Anadolu {izerinde devam eden
kisminda, higbir zaman Avrupa yakasindaki Onemi kazanamamistir. Ciinki
Istanbul’dan Trabzon veya Iskenderun’a giden deniz yolu Anadolu iizerinden gegen
kara yoluna daima tercih edilmistir. Anadolu, ulasim bakimindan elverisli olmayan bu
ozelligine ragmen, [stanbul gibi diinyanin her tarafi ile hem karadan hem denizden
irtibat kurabilecek 6nemli bir liman kentine sahiptir. Istanbul, Anadolu ile Balkan
Yarimadasinin tabii bir merkezi durumundadir®. istanbul, Rumeli ve Anadolu,
Karadeniz ve Akdeniz arasinda “iki kara ve denizin kavsak noktasinda” Dogu-Bati,
Giiney-Kuzey ticaretinin ana aktorlerinden birisiydi. Bunun yaninda Osmanli gibi
devrinin sliper giicii olan bir imparatorlugun yonetim aygitinin bulundugu bir
merkezdi. Osmanli Devletinde wulasim, haberlesme ve nakliyatta mevcut yol
sistemlerinden hangisinin daha sik kullanildig1 yoniinde bir soruya cevap vermek
oldukca gii¢ olmakla birlikte, Istanbul’'un her iki yol sistemine de acik oldugu
bilinmektedir. Istanbul payitaht olmasmin yani sira XVI. Yiizyil itibariyla yarim
milyonu asan niifusuyla, dnemli bir pazar haline gelmisti. Bu sebeple yiikte agir
degerde ise diisiik bugday, arpa, et, yag, tuz, salamura balik, kuruyemis, zeytinyagy,
sarap gibi besin maddeleri ile tahta, pamuk, demir, bakir, yiin, kil, kenevir gibi
Osmanli esnafina yonelik hammaddeler ancak deniz yoluyla temin edildiginde
yeterince ucuz olabilmekteydi®. Bununla birlikte 6nemli emtianin depolandig: ya da el
degistirdigi [stanbul, Bursa, izmir, Halep, Tokat, Erzurum gibi merkezler Tebriz ya da
Halep {iizerinden gelen kara yollar: ile beslenmekteydi®. Yine seferin yoniine gore,

%7 Halagoglu, 2002, s.149-150; KK. 2555, s. 23.
3 Nasthii’s-Silahi, 1976, s. 52-53.

¥ Tnalcik, 2009, s. 301.

10 fnalcik, 2008, s. 218; Ekin, 2002, s.19-26.
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zaman zaman degisebilmekle birlikte, asker sevki ve lojistik malzemelerin tedariki de
genellikle kara yolu ile mimkiin olabilmekteydi*. Hac ve siirre kafilelerinin
yolculuklar1 da biiyiik 6lgiide kara tizerinden gergeklestirilmekteydi*?. Merkez tasra
arasinda irtibati saglayan ulaklarin gotiirdigii degerli kagitlarin iletimi, eyalet
hazinelerinin nakli ve mevacib 6demelerinin sevki de, miimkiin olan yerlerde, hep
kara yolu tizerinden saglanmaktaydi®.

Diger taraftan Ege sahilleri de, Anadolu'nun dis diinya ile baglantisin1 saglayan
onemli merkezlerdendir. I¢ Anadolu’ya kadar uzanan ve aralarinda genis vadiler
meydana getiren, sahil hattina dik dag siralari, ulasima ¢ok elverisli bir takim korfezler
meydana getirmislerdir. Osmanli yol sisteminin Istanbul merkezli olarak gelismesi
sebebiyle, s6z konusu sahil hattinin kara yolu baglantilar: tali yollarla saglanmigtir®.
Karadeniz kiyilarinda daglarin denize paralel uzanmas: sebebiyle, Anadolu'nun ig
taraft ile sahil arasindaki baglanti, bazi gecitler tizerinden sirli olarak
saglanabilmektedir.

A-Ege Denizi ve Akdeniz Sahilleri

Anadolu sag kolun ana caddenin {izerinden gectigi veya baglantili oldugu
iskeleler; Uskiidar, Gekbiize (Gebze), Dil ve Payas'tir. Anadolu sag kolun ana
glizergahi, Payas’tan itibaren -yeryiizii sekillerinin de etkisiyle- denizden uzaklasarak,
ana karadan devam etmektedir. Uskiidar, Anadolu yol sisteminin baslangi¢c noktast
oldugu gibi, Anadolu sahillerini; Akdeniz ve Karadeniz tizerinden, bastanbasa gecen
Uskiidar-Fags ve Uskiidar-Siidde Bogaz: (Cebel-i Tarik) deniz giizergahlariin da baslangic
iskelesinin bulundugu yerdir. Uskiidar'dan bir sonraki menzil olan ve Anadolu
yollarmin asil dagilim noktas: olan Gekbiize ise Akdeniz’'e uzanan deniz rotasi
{izerinde nemli bir iskeleye sahiptir. Diger 6nemli bir iskelenin yer aldig1 Dil Iskelesi
(Hersek Dili) ise Anadolu sag kol iizerindeki iki énemli menzil olan Gekbfize ile Iznik
arasindaki en kisa baglanti noktasidir. Ozellikle ordu ve hac kafilesi gibi kalabalik
gruplarin disindaki kiigiik kafileler, diizenli isleyen gemiler vasitasiyla, yolculuklarina
deniz {izerinden devam etmektedirler#. Evliya Celebi, bu deniz yolunun uzunlugunun
bir mil civarinda oldugunu; Halep, Sam ve Misir'a giden hacilar, tiiccarlar ve sair
yolcularin at kayiklar1 vasitastyla Hersek Dili'ne gectiklerini soyleyerek, bu yolculuklar
kisaca tasvir etmektedir?’. 1696 tarihinde Dil iskelesi'nde, menzil hizmetini gormek tizere
vergilerden muaf olan bir miktar kayik¢ esnafinin da oldugu goriilmektedir. S6z konusu
kayikglarmn gorevleri Iznik veya Gekblize taraflarindan gelen ulaklari, sayilarina

4 Murphey, 2007, s. 42-44.

42 Sak-Cetin, 2005, s. 200.

4 Cetin, 20134, s. 81-87.

4 Nasthii’s-Silahi, 1976, s. 52-53.

#KK. 2555, s. 1; Redif Askeri Talimatnamesi, Anadolu sag kol.
4 Halagoglu, 2002, s. 141.

47 Cetin, 20134, s. 99.



360

| Cemal CETIN

bakmaksizin ve higcbir ticret talep etmeden, bekletmeden kars: kiyiya gecirmektir®s. Dil
Iskelesi vasitastyla Hersek tarafina gecen yolcular bundan sonra denizi gérmeden, Orta
Anadolu’yu ge¢cmekte ve Toroslar {lizerinden giliney sahillerine ulasmaktadirlar.
Burada yolun denizle bulustugu ilk menzil Payas’tir. Payas’tan sonra -Antakya ile
arasinda- Iskenderun isimli yerlesimde 6nemli bir iskele bulunmakla birlikte, anayol
Iskenderun’un kuzeyinden gegmektedir. Elbette bu durum Iskenderun Iskelesi'nin az
kullanuldig1 ya da 6nemsiz oldugu anlamina gelmemelidir. Gerekli durumlarda Payas-
Antakya arasindaki ana yol {izerinden ayrilan kisa bir tali yol ile Iskenderun’a kolayca
ulagsmak miimkiindiir®. Anayolun bundan sonraki etabi, kiyidan uzakta bir giizergah
takip etmektedir. Bununla birlikte tali yollar vasitasiyla, cografyanin miisait oldugu
bolgelerden, Akdeniz {izerindeki Onemli iskelelere ulasgiminin yapilabildigi
diistintilmektedir.

Anadolu sag kolun deniz ile baglantis1 yalnizca ana cadde iizerinden olmayip,
tali yollar vasitasiyla, deniz rotasinin tiizerinden gectigi bir¢ok iskele baglanti
saglayabilmektedir. ~Anadolu sa§ kolun, denize ulastigi ya da deniz rotalariyla
bulustugu tali yollar ve bunlarin ulastig1 iskeleler, kara yollar1 ekseninde, asagida
belirtilmistir.

1-Gekbize-Giizelhisar Giizergahi

XVIL. Yiizyilin ilk yarisinda Bati Anadolu sahillerine, dolayisiyla da deniz
yoluna, paralel ii¢ tali yol glizergahi bulunmaktadir. Ancak bunlardan sadece Gebze-
Giizelhisar giizergahinin, Anadolu sahilleri boyunca ilerleyen deniz rotasiyla kesistigi
goriilmektedir. S6z konusu yolun giizergahi, bir dnceki menzile ve Uskiidar’a olan
uzakligl, saat cinsinden olmak suretiyle, su sekildedir. Gekbtize (9), Yalkabad (8/17),
Bazarkdy (4/21), Mudanya (8/29), Mihalig (12/419), Balikesri (16/57), Akhisar (17/74),
Adala (8/82), Birinci(10/92), Tire (88/100) tizerinden Giizelhisar’a (Aydin) ulasan yol
giizergahidir. Giizelhisar'in Uskiidar’a olan uzakligi 108, Gebze'ye ise 99 saattir.
Menzilleri bildirilen bu tali yol, Anadolu sag kolun en sagdaki hatt1 ve sahil seridine en
yakin gecen kara yolu giizergahidir. Bu yolun son menzili denizle bulusmamakla
birlikte, tizerinde yer alan Yalakabad, Mudanya ve Mihali¢®® menzillerinde iskeleler
bulunmaktadir>!.

2-Hersek-Bodrum Giizergahi

Anadolu yollarinin ana dagilim noktast olan Gekbtize'den ayrilan yol,
Uskiidar'a 131 saat uzakliktaki Bodrum’da son bulmaktadir. Dil Iskelesinden
ayrilarak Hersek tiizerinden giden, 108 saat uzunlugundaki yolun glizergahi su
sekildedir: Hersek (4/13), Pazarkdy (9/22), Gemlik (4/26), Mudanya (6/32), Mihalig
(12/44), Balikesri (18/62), Akhisar (18/80), Turgutlu(12/92), Bayindir (9/101), Tire (3/104),

48 A.DVN. MHM, 948, Ozel No:162, s. 1/ 5.

4 Cetin, 2013a, s. 112.

50 Mihalig Iskelesi'nin bolgeden yapilacak bugday sevkiyati icin 6nemli bir iskele oldugu anlagilmaktadir
Ekin, 2002, s. 103.

51 KK. 2555, s. 1,11.
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Gtizelhisar (6/110), Bodrum (9/131)> Hersek Bodrum gilizergahi iizerinde Gemhk
Mudanya ve Mihali¢ gibi 6nemli iskeleler bulunmaktadir. Yolun son menzili Bodrum
da s6z konusu yolun deniz ile olan irtibatim saglamaktadir. Iskele ile ilgili verilere gore
ise buraya en yakin iskele, Kerme Korfezi'nde yer almaktadir®.

3-Mihali¢-izmir Giizergahi

Hersek’ten ayrilan hat iizerinden anayola baglanan ile bu giizergah, Uskiidar’a
44 saat uzakliktaki Mihali¢'ten baglamaktadir. Yolun devami Manyas (10/54), Gonen
(6/10), Dimetoka (5/65), Biga (3/68), Lapseki (12/80), Canakkal’as1 (5/85), Ezine (10/95),
Nusretlii (8/103), Edremid (7/110), Kemer (2/112), Ayazmend (7/119), Bergama (7/126),
Giizelhisar (7/133), Izmir (8/141) seklinde olup, 97 saat uzunluga ulagmaktadir®. Bu yol
tizerindeki Mihalig, Lapseki, Canakkal’asi, Edremid, Kemer, Ayezmend>, Bergama ve
izmir'de ana yolun deniz ile irtibatim1 saglayan 6nemli iskeleler bulunmaktadir. S6z
konusu baglantilarin disinda Mihali¢'ten 8 saat uzaklikta bulunan ve iskelesi olan
Bandirma iizerinden deniz rotasiyla irtibat kurmak miimkiindiir.

4-Kiitahya-Antalya Giizergah1

Istanbul'a 43 saat uzaklikta olan Sogiit'ten ayrilarak, Kiitahya {izerinden
gecerek 61 saat sonra Antalya’da denize ulasan bu yolun giizergahi su sekildedir:
Kiitahya(16/59), Sincanli (16/75), Sandikli (8/83), Keg¢iborlu(12/95), Burdur (6/101),
Bademagaci (7/108), Antalya (12/120)%.

5-Kireli-Ald’iye Giizergahi

Uskiidar’a 91 saat uzaklikta olan Aksehir’den ayrilan bu tali yol Kireli (129 ve
Begsehri (6) tizerinden Ald’iye (18) sahiline ulagmaktadir. Bu suretle Aksehir’den
baslayan tali yol, 36 saat sonra Ald’iye Iskelesi vasitasiyla denizle bulusmaktadir.

6-Begsehri-Anamur Giizergahi

Aksehir tizerinden ana yola baglanan tali yolun baslangic menzili olan
Begsehri'nin Istanbul’a uzaklig1 109 saattir. Bundan sonra yol Seydisehir (6/115), Bozkir
Madeni (6/121), Pirlevganda ma’a Hadim (12/133), Nevahi-i Icil (12/145), Ermenak
(8/153) ve Mut (8/161) vasitasiyla Anamur (13/174) Iskelesi ile deniz rotasina
ulagmaktadir®”. Anamur’un ana caddeye uzaklig1 83 saattir®.

7-Larende-Kibris Giizergahi

Ana cadde {izerinden Istanbul’a 118 saat uzaklikta bulunan Konya’dan ayrilan
bu tali glizergah, Larende (20/138), Karaman (9/147) tiizerinden Silitke'ye (9/156)
ulagmaktadir. Silitke deniz rotasi iizerinde bir iskeleye sahiptir. Yine bu yolun

52 Halacoglu, 2002, s. 64; Redif Askeri Talimatnamesi, Anadolu sag kol.

5 KK. 2555, s.1.

5 Halacoglu, 2002, s. 64, Redif Askeri Talimatnamesi, Anadolu sag kol.

% Midilli Seferi esnasinda Bursa iizerinden Edremid Korfezi'ne gelen Sultan Mehmed, Midilli Adasi'na
gecmek ve geri donmek icin Ayazmend Iskelesi'ni kullanmistir. Simsirgil, 2006, s. 196.

% KK. 2555, s. 11.

57 KK. 2555, s. 23.

% Halacoglu, 2002, s. 65; Redif Askeri Talimatnamesi, Anadolu sag kol.
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devaminda deniz tizerinden Akdeniz’de onemli bir iis olan Kibris’a (10/166) erisim
saglamak miumkiindiir®.

8-Antakya-Akka Giizergahi

Uskiidar’a 226 saat uzaklikta bulunan Antakya’dan baslayan ve ana caddeye
bir alternatif olarak gelistirilen bu yolun uzunlugu 84 saati bulmaktadir. Antakya’dan
sonra Ordukdy (9/235), Lazkiye (12/247), Trablussam (18/265), Beyrut (18/283), Sayda
(9/292), Sur (9/301) tizerinden Akka (9/310)'ya kadar diizenli bir gilizergah
olusturmaktadir®. S6z konusu yol biiyiik Olgiide sahil hattin1 takip etmekle birlikte,
XVL. Yiizyil verilerine gore, deniz rotasinin iizerinden gectigi iskeleler Lazkiye ve
Trablussam’dir®.

XVIL. Yiizyilda Osmanli kentlerini mercek alarak, mukataa kayitlarmna gore
liman ve iskeleleri degerlendiren bir arastirmaya gore; deniz rotas: lizerinde kalan
Mudanya ve Mihali¢'(Karacabey)in tatmin edici ticari canliligina ragmen, [znikmid
limanina dair herhangi bir sayisal veriye ulasilamadig1 belirtilmektedir. Ayazmend,
Edremit, Midilli Adasi, Sakiz Adas1 ve Cesme limanlar: tizerinden Akdeniz baglantili
hem bolgesel hem de Istanbul’a yonelik hatir1 sayilir bir ticari faaliyetin oldugu, XVI.
Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ticaretin adalar iizerinden ana karaya dogru kaydig:
anlasilmaktadir. Onemli limanlardan Izmir'in ise bunlardan daha da fazla ticari
oneminin oldugu goriilmektedir. Deniz rotasinin Akdeniz istikametinde yer alan
Ald’iye’nin neredeyse Antalya kadar aktif olmadig1 vurgulanmaktadir®. Osmanli'nin
giiney seferlerinde &nemli bir ikmal noktasi olan Iskenderun ve Payas iskelelerinin®
ticari hacimleri hakkinda ise bir bilgi verilmemektedir. Ancak, Halep gibi 6nemli bir
ticari merkeze ¢ok yakin olmalar1 ve buralara ulasan yol giizergahlar1 {izerinde
bulunmalar1 sebebiyle, sz konusu iskelelerin de hatir1 sayilir bir ticari hacminin
olmasmin gerektigi diistintilmektedir.

B-Karadeniz Sahilleri

Anadolu orta kolun baslangic menzili olan Iznikmid (Izmit) iizerinde bir iskele
bulunmaktadir®. Bunun haricinde ise Anadolu orta kolun ana giizergahi tizerinden
denize ulasan bagka bir menzili bulunmamaktadir. S6z konusu yolun Karadeniz
limanlar: ile baglantisi, tali yollar vasitasiyla saglanmaktadir. Bu baglantiy1 saglayan
iki tali yol bulunmaktadir. Bunlardan ilki Uskiidar’a 48 saat uzaklikta bulunan
Diizce’den ayrilarak Akgasehir {izerinden Eregli'ye ulasan yoldur®. 18 saat
uzunlugunda olan yolun bittigi Eregli’de Karadeniz sahilini takip eden yolun Uskiidar
iskelesinden baslayarak, Fas’a ulasan deniz rotasinin onemli iskeleleriyle kesistigi
goriilmektedir. Samsun’dan itibaren yol Carsanba, Unye, Fatsa, Ordu, Giresun,

% KK. 2555, s. 1.

% Halagoglu, 2002, s. 65.

61 KK. 2555, s. 11.

2 Faroghi, 1993, s. 141-149.

6 Nastihii’s-Silahi, 1976, s.52-53; MAD. 9925.
64 KK. 2555, s. 1-11.

% Halagoglu, 2002, s. 94.
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Tirebolu, Sadli, Biiyiikliman, Boladhan ve Trabzon gibi kent ve kasabalarda sahile
yakin olarak ge¢cmekte olup, bu menzillerin tamaminda da iskele bulunmaktadire®.

Anadolu sol kol tizerindeki tali yollardan Giimiishane/Bayburd-Trabzon ve
Trabzon-Sogucak yolunun deniz ile baglantisinin oldugu goriilmektedir. Orta kol ile
ilgili kisimda belirtildigi {izere orta kolun da Trabzon ile baglantisi bulunmakla
birlikte, asil baglant1 noktas1 Anadolu Sol Kolu tizerinde, Uskiidar’a 228 saat uzaklikta
bulunan Siran’dan ayrilan bir tali yol vasitasiyla Giimiishane iizerinden Trabzon’a
ulagsmaktadir. Giimiishane’nin olduk¢a Onemli ve stratejik bir konumda oldugu
anlagilmigtir. Istanbul tarafindan gelenler Siran’dan gegmek suretiyle, Erzurum
taraflarindan gelenler ise Bayburd iizerinden Giimiishane’ye ge¢mekte buradan da
Istavri veya Zigana iizerinden Trabzon’a ulagmaktadirlar. Bunun devami olan yol
Siirmene baglantili olarak Atina’dan baglamaktadir. Yolun bundan sonraki kismi Vige,
Arhavid, Gonye, Batum, Fas, Sohum ve Sogucak seklindedir®”. XVI. Yiizyil iskele
listesine gore, Osmanlinin Karadeniz {izerindeki en son iskelesi Fas olmakla birlikte®,
Sogucak’in da deniz ile baglantis1 sebebiyle, bu istikametteki deniz rotasinin bir
devami olmasi miimkiindiir.

XVI. Yiizyil verilerine gore Karadeniz sahil hattinda yer alan Trabzon, Samsun,
Sinop, Inebolu, Amasra, Benderegli'nin 6nemli iskeleler olduklar1 anlagiimaktadir. Ancak
bunlardan en 6nemli ve en islek olani siiphesiz Trabzon Iskelesi’dir. Karadeniz den
yapilacak sevkiyatlarda oldugu gibi® Erzurum ve Van gibi 6énemli lojistik tistlerin
takviyesi acisindan Trabzon Iskelesi ¢ok biiyiik &neme sahiptir”. Trabzon iskelesini
Anadolu topraklarma baglayan yol agr Giimiishane ve Bayburt iizerinden ulasilan
Anadolu sol kolu ile baglantilidir. Anadolu sol kol iizerinde Trabzon’dan itibaren sahil
hattini takip eden yol {izerinde yer alan Siirmene, Atina, Vige, Arhavid, Gonye, Batum
ve Fas menzillerinde”, deniz rotasiyla baglantihi birer iskele bulundugu
anlasilmaktadir”2.

SONUC

XVI. Yiizyilin sonlarinda Osmanlilarin, idareleri altindaki topraklarda, ulasim,
iletim ve iletisimi Orglitleyebilmek amaciyla, bir takim c¢alismalar yaptiklar
goriilmektedir. Bu dogrultuda, hakim olunan topraklar iizerinde, kara ve denizde
etkili ve kullanigh bir yol ag1 meydana getirebilmek amaciyla, uygun menzil ve
iskeleler arastirilmis ve bu arastirma esnasinda belirlenen noktalar, belirli bir sisteme
gore kategorize edilmek suretiyle, kayit altina alinmistir. Bu kayitlar incelendiginde

6 KK. 2555, s. 11.

67 Cetin, 2013a, s. 161-170.

08 KK. 2555, s. 23.

% Aygtin, 2000, s. 4.

0 MAD. 10492, s. 395-396; MAD. 9925.
71 Cetin, 2013a, s. 161-170.

72 KK. 2555, s. 23.
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Istanbul ve Canakkale bogazlar1 dogal sinir kabul edilmek suretiyle, dogusunda ve
batisinda ayr1 ayr1 Orgiitlenen yol aglar1 igerisinde, Anadolu'nun énemli bir konuma
sahip oldugu anlasilmaktadir. Ug tarafi denizlerle gevrili olan Anadolu’da {i¢ kara yolu
glizergah1 ve iki de deniz rotas1 bulunmaktadir. Bu rotalardan ilki -Anadolu sol kol
rotasi- Uskiidar’dan baslamakta ve Karadeniz sahillerini takip ederek, Fas Iskelesi'ne
ulagmaktadir. S6z konusu rotanin kara yolu ile baglantinin saglanabilecegi 126 iskelesi
bulunmaktadir. Yine Uskiidar’dan baslayan ikinci rota -Anadolu sag kol rotasi- ise
Anadolu’nun bat1 ve giiney sahillerini dolastiktan sonra, Afrika’nin kuzeyinden Cebel-
i Tarik Bogazina ulagsmaktadir. Bu rota {izerinde ise kara ile irtibatin saglanabilecegi 58
iskele mevcuttur.

Bu deniz rotalarinin irtibath oldugu iskelelerden bazilarmin, kara yolunun
tizerinden gectigi menziller oldugu goriilmektedir. Bu kesismeler deniz yolu ile kara
yolunun birlestigi noktalar olmalar1 sebebiyle, yol sistemi agisindan en avantajli ve en
stratejik noktalardir. Anadolu sol kol rotasi, Anadolu orta ve sol kola ait tali yollar
vasitasiyla bir¢ok noktadan kara ile baglanti saglamaktadir. Bu baglantilarin en
onemlisi Trabzon’dur. Anadolu sag kol rotasnin kara yolu ile baglantisi, Orta Anadolu
tizerinden gecerek Harameyn bolgesine ulasan Anadolu sag kol vasitasiyla
gerceklesmektedir. Tlk olarak Hersek ve Dil Iskelesi'nde deniz ile bulusan Anadolu sag
kol, Payas ve Iskenderun menzillerinde, iskeleler vasitastyla, yine deniz rotasu ile irtibat
saglamaktadir. Bircok 6nemli liman ve iskelenin bulundugu Ege Denizi ve Akdeniz
tizerinden gecen rota, anayol ile degil Anadolu sag kolun tali yollar1 iizerinden kara
yoluna erisim saglayabilmektedir.

H. 1002/ M. 1594-95 yilinda tutulan menzil ve iskele defterini -yukarida sayilan
teknik verilerin yani sira- Osmanlilarin etkili bir ulasim, iletim ve iletisim igin deniz ve
kara yollarininin senkronize bi¢imde Orgiitlenmesinin Onemini kavradiklar1 ve
bununla ilgili gerekli ¢alismalar1 yaptiklarinin bir gostergesi olarak da gormek
miimkiindiir.
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Harita I: Osmanh Devleti Yol Sistemi
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