bros¥

<enabled>

d

checg

The Journal of Academic Social Science Studies

JASSS

International Journal of Social Science
Doi number:http://dx.doi.org/10.9761/JASSS2835
Number: 33, p. 41-55, Spring I 2015

OSMANLI BELGELERINDE INGILTERE’NIN KARADENIZ

TICARETI 1842-49

THE BRITISH BLACK SEA TRADE IN OTTOMAN DOCUMENTS 1842-49
Dog. Dr. Numan ELIBOL
Eskisehir Osmangazi Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii

Ozet

Ingiltere’nin 19. yiizyil ortalarina dogru Karadeniz ticaretinde artan niifuzu
Osmanli  kayitlarina yansimig durumdadir. Ingiliz bandirali gemilerin Istanbul
bogazindan gegislerini gosteren bu kayitlara gore Ingilizlerin Karadeniz limanlariyla
yaptig1 ve nispeten istikrarli bir ¢izgi izleyen ticaret 1840'larmn ikinci yarisinda canlanma
gostermistir. Karadeniz bu ticarette Ingiliz gemileri igin bir ithalat bdlgesi halini
altmistir. Karadeniz’'den yapilan ihracat zirai, hayvani ve hammadde niteligi tasiyan
iiriinlerden meydan gelmistir. Ticaret faaliyetlerinin Karadeniz’in kuzeyindeki Rus
iskelelerinde yogunlasmasina ragmen Tuna Nehri agzindaki iskeleler yeni alternatifler
olarak ortaya gikmustir. Karadeniz’e yapilan ithalatta Ingiltere ile Karadeniz arasinda
dogrudan yapilan bir ticaret kopriisii kurulmus; bu durum, Ingiltere'nin yerli sinai
mamulleri ve sOmiirge {iriinlerinin agirligmi olusturdugu mal kompozisyonuna da
yansimustir. Ancak Ingiltere ile Karadeniz arasindaki ticareti yonlendirdikleri éngoriilen
Rumlar’in ve Rum iskelelerinin agirligi, kayitlara yeterince yansimamuistir.

Anahtar Kelimeler: ingiliz, Ticaret, Karadeniz, 19. Yiizyil, Tuna Nehri

Abstract

The increasing weight of Britain in the Black Sea trade towards the mid 19t
century is reflected in Ottoman registers. According to these registers showing the entry
and the exit of British vessels to and from the straits, the relatively stable British Black
Sea trade conducted through the 1840’s tended to increase in the second half of the
decade. In this trade, the Black Sea posed as a supply region for British ships. The articles
of export from the Black Sea consisted of the agricultural products, the items of
husbandry and the raw materials. The Danubian ports emerged as alternative channels
of import for British vessels in spite of the ongoing ascendancy of Russian ports on the
Northern Black Sea. As far as the imports into the Black Sea is concerned, a direct trade
line without any intermediaries was established between Britain and the Black Sea and
this aspect of the course of trade was visible in the composition of the trade articles as
well. The so-called predominance of the Greeks and the Greek ports in the trade between
the Black Sea and Britain, however, was not discernible in the findings of the research.
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I. GIRIS
Ingiltere'nin Karadeniz’e niifuzu ve Karadeniz ticaretinde aktif olarak yer alma siireci,
ana hatlariyla bilinen ve literatiirde belli ol¢iide yer bulan bir husustur. Mevcut literatiir,
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Ingiltere'nin Karadeniz ticaretinde kullamilan limanlar; miibadeleye sahne olan ticaret
maddeleri; ticaretin yayildig1 cografya; ticarette yer alan tiiccar gruplary; ve ticaret trafiginin
artma-azalma trendleri gibi belli bashh konularda doyurucu bilgiler ihtiva etmektedir. Bu
ticaretin 19. yiizyilin ilk yillarinda baglamas; ilk zamanlar yeterince gelisememesi; Ingiltere ile
Karadeniz arasinda dogrudan ticaretin geg tarihlerde baslamasi ve 19. yiizyil ortalarina dogru
bariz bir sigrama icerisine girmesi de, yaygin olarak bilinen hususlardir.

Ingiltere'nin Karadeniz'in Balkan cografyasi ile smirh bati kiyilar1 ve Tuna agzindaki
ticaret faaliyetleri, Ingiliz bandirali gemilerin Karadeniz’e diizenli gecmeye basladig1 1803
yilindan Edirne Baris Anlagsmasmnin imzalandigr 1829 yilina kadar yeterince gelisememistir
(Baicoianu, 1976, s. 4; Cernovodeanu, 1976, s. 120). Bunun temel sebebi olarak, Osmanl
yonetiminin Eflak-Bogdan'nin dis ticarete sahne olabilecek dnemli ticaret maddelerinin ihracina
getirdigi kisitlamalar gosterilmistir (Puryear, 1969, s. 187). Bununla birlikte, bu donemin
ortalarinda ticaretin uzun vadeli gelismesine hizmet edecek gelismeler yasanmis; Eflak-
Bogdan’a yeni konsolos atanmasi (1814) ve Iyon Adalarinin Britanya himayesine girmesinden
(1815) sonra, bolgeye gelen Ingiliz gemileri ve bolgede yerlesen Britanya tebasi tiiccarlarm
sayis1 artmaya baslamistir (Cernovodeanu, 1976, s. 113).

Karadeniz’in kuzeyindeki Rus iskeleleri ile yapilan ticaret faaliyetleri ise daha hizli
geligmistir. Ingiliz Bandirali gemiler 6zellikle 1815'ten sonra Rus iskelelerinde daha fazla boy
gostermeye ve bugday ticaretinde aktif olarak yer almaya baslamislardir. Bu ticaretin merkezi
durumundaki Odesa limani ile ilgili rakamlara bakildiginda, 1817 yilinda limandan yiiklii
olarak ayrilan 1,044 gemi icerisinde, Ingiliz bandirali olanlarin sayisinin 154’e ulastig:
goriilmistir (William, 1828, s. 19).! 1821 yili i¢in bu rakamlar 532 ve 62 olarak degismistir.
toplam 532 gemi igerisinde, 62’dir. 1815-1826 arasinda Odesa’dan ayrilan gemilerin yillik tonaj
ortalamast 125,000 tonu bulurken; 1819-1826 arasinda Ingiliz bandirali gemiler igin bu miktar
20,000 ton olmustur. Britanya himayesindeki Iyon adalarmin da dahil edilmesi halinde ise
mevcut miktar 25,000 tona ¢ikmaktadir. Benzer durum, Azak kiyisinda yer alan Taygan limani
i¢in de gecerlidir. Napolyon savaglarini takip eden on yil boyunca limana girip-¢ikan gemilerin
sayilar1 dikkate alindiginda, Ingiliz bandirali gemiler Rus ve Avusturya gemilerinin ardindan
t¢lincii sirada yer almistir (Puryear, 1934, s. 197).

1830’lar, Rusya’nin Karadeniz kiyillarmin Avrupa ticareti i¢in 6nem kazandigi bir
dénem olmustur. 1833’ten itibaren, daha 6nce yiiksek maliyet ve zaman kaybiyla kuzey
iskelelerine nakledilen ticaret maddeleri artik Karadeniz kiyilarina yonlendirilmeye baglanmis;
Karadeniz kiyillarinda da Odesa 6n plana gikmigtir (Puryear, 1969, s. 130-31). 1830’lar boyunca,
Odesa’dan mal alan Ingiliz bandirali gemilerin sayisindaki artis egilimi de devam etmis; 1830-
1839 arasinda limandan ayrilan gemi sayist yillik ortalama 131 olmustur. Bu dénemde Ingiliz
bandirali gemiler, Avusturya, Rusya ve Sardunya gemilerinin ardindan dérdiincii sirada yer
almistir (Puryear, 1934, s. 200).2 1830 yili itibarryla Odesa’da yapilan ticaretin yarisina sahne
olan Taygan da, Ingiliz gemileri icin ugrak bir liman olmaya devam etmis; Britanya
himayesindeki fyon Adalarina ait gemiler, bu iskeleden mal alan gemilerin 1/8'ini tegkil etmistir
(Puryear, 1969, s. 132).

1830larin ortalarindan itibaren Karadeniz'de bir yandan yelkenli gemilerle birlikte
vapurlar kullanilmaya baglanmis; bir yandan da giineydeki Osmanli iskeleleri Ingiliz ticaretinin
eksenine girmistir. 1835 yilinda Trabzon ile Ingiltere arasnda ilk dogrudan ticaret
gerceklestirilmistir (Puryear, 1969, s. 110-11, 115-16). Ancak bu dénemde vapurlar, Trabzon ile

1 Ayni yil igin limana giris yapan toplam 846 gemi icerisinde Ingiliz bandirali olanlarin sayis1 258 olarak verilmistir
(Philips, 1820, s. 177).
21831 ve 1835 yillarmna ait rakamlar verilmemistir.
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birlikte, Istanbul, Izmir ve Iskenderiye arasinda cift yonlii olarak islemekte olup, Karadeniz ile
Ingiltere arasindaki ticarette kullanilmalar1 1850'leri bulmustur (Fairlie, 1971, s. 168). 1838
yilinda Ingiltere ile Osmanli Devleti arasinda Balta Limani Ticaret Anlasmasmin imzalanmast
ve Osmanli Imparatorlugu ile yapilan ticarette daha dnceki tekellerin ve yasaklarin kaldiriimast,
Karadeniz ticaretine de olumlu yansimig; aymi yil igerisinde Batum ve Kerc'te Ingiliz bag
konsolosluklar: agilmistir (Puryear, 1969, s. 127-28).

1830’larda Tuna iskeleleri ve Eflak-Bogdan ile yapilan ticaret, Rus iskeleleriyle yapilan
ticaretten daha yavas gelismistir. Bu donemin baslarindan itibaren Rusya, karantina
uygulamalarmi gerekce gostererek Tuna agzindaki denetimini arttirmaya calismis; ancak
bundan netice alamamigtir. Bu dénemde Rus hakimiyetine ge¢mis olan Kili, Ismail ve
Timarova’daki ticaret, Osmanl hakimiyetindeki Kalas ve Ibrail ile yapilan ticaretin gerisinde
kalmistir (Puryear, 1969, s. 132-37, 145).

1830’larin sonlarmna dogru Ingiltere'nin Karadeniz ticaretinde Tuna iskelelerinin agirlig
artmaya; Kalas ve Ibrail, Rus hakimiyetindeki Odesa’ya rakip olmaya baglamistir. Bu dénemde
Tuna iskelelerindeki ticaretin artmasinda, Kalas ve Ibrail'deki tersane ve gemicilik
faaliyetlerinin hiz kazanmasy, yiikleme ve bosaltma faaliyetleri i¢in yeni rithtim ve iskelelerin
ingaasy; ticaret esyasinin muhafazasi i¢in magaza ve depolarin agilmasi; karantina uygulamalar:
i¢in 6zel nehir giiglerinin olusturulmas: ve 1837’de Kalas'in serbest liman ilan edilmesi 6nemli
rol oynamistir (Cernovodeanu, 1979, s. 707-708). Ancak hububat ziraati ve kaliteli tohuma daha
fazla 6nem verilmeye baslanmasi ve Balta Limani Ticaret Anlasmasi ile % 5 ve % 12 olarak
kararlastirilan ithalat ve ihracat vergilerinin buralarda uygulanmayip eskiden oldugu gibi %
3’te tutulmasi da, etkili olmustur (Puryear, 1969, s. 136-39).

I1. 1840'LAR: TICARET FAALIYETLERINDE CANLANMA VE FARKLILASMA

18401ar Ingiltere’'nin Tuna iskeleleriyle ticaretinin daha ¢ok canlandig1 bir dénem
olmustur. Bu canlilik hem Ingiliz bandirali gemilerin, hem de baska devletlerin bayragini
tasidig1 halde Ingiltere’ye hareket eden gemilerin sayisinda goriilmiistiir. 1843 yilinda Kalas ve
Ibrail’den Ingiltere’ye hareket eden farkli bandiralara ait gemilerin sayis1 7 ile sinirli kalirken,
1849 yilinda bu say1 128'i agmustir. 1837 ve 1845 yillar1 arasinda Tuna’dan hareket eden Ingiliz
bandirali gemilerin sayis1 110’da kalirken, 1846-49 arasinda bu say1 706'ya ¢ikmistir. 1850’1lerin
baglarinda, taginan mallarin degeri bazinda, Tuna iskelerinde yapilan tagimacihigin 1/3 ile 1/5'i
arasmdaki bir kismi, Ingiliz gemileriyle gergeklestirilmistir (Puryear, 1969, 202-203). 1848 ve
1851 yillarinda Ingiliz bandirali gemilerle Ibrail ve Kalas'tan yapilan hububat ithalat,
Karadeniz’deki Rus iskelelerinden yapilan ithalatin yaklasik % 80’ine tekabiil etmis; 1847
yilinda ise % 8'lik bir fazla vermistir (Cernovodeanu, 1979, s. 710). Hububat ile ilgili oranlar,
Ingiliz bayragi tasiyan veya Ingiliz tiiccarlar tarafindan Ingiltere’'ye nakledilmek iizere
kiralanan gemilerin sayilarina da yansmmustir. 1846-1852 arasinda Kalas'1 ziyaret eden Ingiliz
bandirali gemilerin, ayn1 donemde Kalas ile ticaret yapan gemiler icerisindeki ortalamasi %
18’dir. Ancak bu oranlar, igerisinde yabanci bandiral kiralik gemilerin de yer aldig1 ve yiiklii
olarak Ingiltere’ye hareket eden gemilerin sayisi dikkate alindiginda daha yukarilara gikmis;
Kalas i¢in % 32.6; Ibrail icin de % 21 olmustur (Cernovodeanu, 1979, s. 173-14).

1840’'larda Tuna iskeleriyle yapilan ticarette goriilen canlanma sadece Ingiliz
gemilerinin ticareti ile smirli kalmayip, hubabat ticaretindeki tonaj ve gemi sayilarmma da
yansimustir. 1843-1852 yillar1 arasinda Tuna iskeleleri ve Odesa’da hububat ticaretinde istihdam
edilen gemilerin sayisina bakildiginda, Tuna iskelelelerinin % 57.25’lik bir oranla Odesa’ya
iistiinliik kurdugu goriilmiistiir. Ancak bu iistiinliik tasman bugday miktarina yansimamagtir.
1843-1852 yillar1 arasmda Odesa ve Tuna iskelelerinden yapilan bugday ihracatina, Tuna
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iskelelerinin pay1 % 26.7 olarak gerceklesmistir. Misir s6z konusu oldugunda bu oran % 92
olarak gerceklesmis ise de, bugday ve misirin birlikte hesaplanmasi durumunda Tuna
iskelelerinin pay tekrar % 36.18’e diismiistiir (Ardeleanu, 2014, s. 453).

1840’1 yillarda Ingiliz gemileriyle Kalas, Ibrail vb. Tuna iskelelerine indirilen ve Eflak-
Bogdan iclerine aktarilan ticaret maddeleri biiyiik 6l¢iide mamul mallar, pamuk ipligi, rafine ve
toz seker, demir ve komiirden ibarettir. Mallarin degeri {izerinden yapilan hesaplamalara gore
1847 yilinda Kalas’a yapilan ithalat, Eflak-Bogdan’a yapilan toplam ithalatin % 57.8’ini; 1848’de
% 76.2’sini; 1852’de de % 47.9'unu olugturmustur (Cernovodeanu, 1979, s. 712).

Ingiliz bandirali gemilerle Tuna iskelelerinde yapilan ticarette Rumlar yogun olarak yer
almiglardir. Rumlar igerisinde de, baslica Kefalonya ve Itaki gibi Iyon adalarindan gelenler ilk
sirada yer almistir. Britanya himayesine girdikten sonra vatandashk hakkini da elde eden Iyon
adalarma mensup Rumlar, 19. yiizyillda Tuna iskelelerinde faaliyet gosteren Rumlarin % 80-
90’1 olusturmuslardir (Harlaftis, 2005, s. 7). Iyon Adalarindan gelen Rum tiiccarlarin Balkan
iskeleleriyle yapilan ticarete aktif katilmlarim1i 1830’lardan itibaren takip edebilmek
miimkiindiir. Bu adalardan Kalas ve Ibraile gelen Ingiliz bandirali gemilerin sayis1 1830’da 79;
1831’de 49 ve 1832'de 168 olarak gerceklesmistir. 1830 yilinda Ibrail'deki 103 Ingiliz tebast
tiiccardan 80'inin fyon Adalari mengeli oldugu goriilmiistiir. [yon Adalarindan 1833 yilinda
Kalas’a gelen Ingiliz bandirali gemilerin sayis1 60’1 bulmus; bu say1 Osmanli, Rus, Grek ve
Sardunya bandirali gemilerine ait rakamlarin 6niinde yer almistir. 1834 yilinda Kalas'taki Rum
kokenli 150 Ingiliz tebasi tiiccardan 104’iiniin Iyon Adalarina mensup oldugu belirlenmis; Yas
ve diger Bogdan sehirlerinde faaliyet gosteren ve Iyon adalari, Ege Adalari ve Yunanistan’dan
gelen Britanya tebasi Rumlarin sayisi ise 175 olarak tespit edilmistir (Cernovodeanu, 1985, s. 94-
96; Ardeleanu, 2013, s. 236).

Britanya bandirali gemilerle yapilan ticaretteki Rum agirligi, sadece Tuna havzasi ile
sinirli olmayip Karadeniz'deki diger dnemli iskeleler i¢in de gecerlidir. S6z gelisi 1842 yilinda
Taygan iskelesinde Ingiliz gemileriyle yapilan tagimaciligin % 53'{iiniin Rum kokenliler
tarafindan gerceklestirildigi belirlenmistir (Harlaftis, 2005, s. 30-31). Bu donemde Rumlar
Karadeniz ile Ingiltere arasmdaki bugday ticareti ve Ingiltere’'den Dogu Akdeniz ve
Karadeniz’e yapilan mensucat {iiriinleri ihracatini da biiyiik ol¢iide ellerine gegirmislerdir. Bu
siire¢ 1830'larda Karadeniz’'den Akdeniz’e nakledilen Rus bugdaymin kiilliyetli miktarlara
ulasmastyla baslamis ve Anglo-Grek olarak adlandirilan ve Londra’da yerlesmis olan Rum
tiiccarlar tarafindan yonetilmistir. 1840'lara kadar Odesa’dan Ingiltere’ye ipek, keten ve keten
tohumu gibi hammaddelerin ihracini tekellerinde bulunduran Rum tiiccarlar, 1840’larda
Ingiltere’ye ihrag edilen bugday ticaretini de tamamen ellerine gecirmislerdir (Kardasis, 2001, s.
86-87, 147, 174-75).

1840’larla birlikte Karadeniz'deki ticaret faaliyetlerinde Ingilizlerin kendi gemileri daha
fazla boy gostermeye baglamistir (Puryear, 1969, s. 203). Ancak buna ragmen fyon Adalarmmn
gemileri, yillik ortalama 36 gemi ile 1837-45 arasinda Kalas ve Ibrail’e gelen Ingiliz bandiral
gemilerin 2/3'tinii olusturmuslardir. 1840’larmn ikinci yarisinda ise bu durum tersine donmeye
baglamis; Tyon Adalarina ait gemilerin sayis1 diisiis gosterirken, Ingiliz gemilerinin sayisinda
goriilmedik bir artis yagsanmustir. 1845-1850 arasinda Iyon Adalarimna ait gemilerin ortalamasi
36’dan 34’e inerken; Ingiliz gemileri igin 1849-1850 yillariin ortalamast 117 olmustur. 1850’lerin
baglarinda Ingiliz gemileri lehine daha da agilan makasin ardinda, bu dénemde Kalas ve
fbrail'deki fyon Adalar tiiccarlarinin artik Britanya bayragi altinda ticaret yapmaktan

3 Oranlar tarafimdan hesaplanmistir.
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kac¢inmalar1 ve Britanya tabiiyyetinden ¢ikmaya baslamalar: yer almistir (Cernovodeanu, 1985,
s. 98, 103-104).

1840’'larda Karadeniz'den Ingiltere’'ye yapilan bugday sevkinde yelkenli gemiler
kullanilmaya devam etmis; bu gemilerle tagman ortalama yiik 200 tonun tizerinde seyretmistir.
1818-1824 arasinda Odesa’dan Ingiltere’ye bugday nakli igin kiralanan 14 geminin yiikii 111 ile
332 ton arasinda degisirken, 1842 yilinda Odesa’dan yapilan ithalatta ortalama yiik 261; Azak
Denizi'nden yapilan ithalatta ise 189 ton olarak belirlenmistir. 1853-54 sezonunda ise
Karadeniz’den yapilan ithalatta gemi bagma diisen ortalama yiik 271 ton olarak tespit
edilmigtir. Karadeniz’den bugday getiren gemiler bu degerlerle, Ingiltere’ye diger bolgelerden
bugday ithal eden gemilere tonaj tistiinliigii saglamislardir (Fairlie, 1971, s. 167).

1840'lar ve 1850'lerde Ingiltere ile Karadeniz arasindaki tek ydnlii seferler ortalama 75
gin siirmekte; ancak tehirsiz olarak yapilan deniz yolculuklarinda siire bir ayin altmna da
inebilmekteydi. Gecikme veya aksakliklar olmasi durumunda bu yolculuklar bes ay veya daha
fazla siirebilirdi. Geri doniisiin tamamlanabilmesi i¢in ise 8 ile 12 ay aras1 bir miiddete ihtiyag
vardi (Fairlie, 1971, s. 169).

Karadeniz yoluyla Ingiltere’ye ulagtirilan Rus bugday1, 1840'lardan sonra Ingiltere'nin
en 6nemli bugday kaynaklarindan biri haline geldi. Bugday’'in ¢ikis yeri ise genelde Odesa idi.
Ancak 1840’larin sonlarina dogru Azak Denizi'ndeki iskelelerinden de bugday elde edildigi
goriildii (Fairlie, 1959, s. 32, 40). Karadeniz'den yapilan bugday ithalatinda 1846 yilindan sonra
Ingiltere’de bugday ithalatin1 kisitlayan kanunlarin yiiriirliikten kaldiriimasi énemli rol oynadh.
Bu tarihe kadar disaridan yapilan kiilliyetli ithalat, yerli {iretimin yetersiz kaldig1 durumlarda
ve daha ¢ok Hamburg, Amsterdam, Marsilya, Cenova, Livorna ve Trieste gibi bugday stogunun
oldugu merkezler tizerinden yapilmaktaydi. Ancak 1846 yilindan itibaren, ithalatin éniindeki
engellerin kaldirilmas: ve Polonya ve Prusya gibi diger arz bolgelerinde iiretimin yetersiz
kalmasi iizerine, Karadeniz’den dogrudan ve kiilliyetli ithalat hiz kazand (Fairlie, 1971, s. 161).

1840'lar, Karadeniz yoluyla Rusya’dan Ingiltere’ye ihrag edilen donyaginin ve keten
tohumunun da ytiksek seviyelere ulastig1 bir donem oldu. Rusya’dan ihra¢ edilen donyaginin
tamamina yakinnin Ingiltere’ye gitmekte ve Karadeniz yoluyla yapilan ihracat, toplam donyag1
ihracatnin 1/8'ini tegkil etmekteydi. Keten tohumu séz konusu oldugunda ise, Karadeniz'den
yapilan ihracat sik sik Baltik’tan yapilan ihracatin oniine ge¢mekteydi. Bu donemde yapilan
donyag1 ve keten tohumu ihracatinda, baz1 hayvani iiriinlerle birlikte, Azak iskeleleri de 6n
plana ¢ikmaya basladi. Keten ve kenevir ihraci kiilliyetli miktarlara ulasmaktan uzakti. Yapag:
da, Baltik yoluyla yapilan ihracati bir miktar ge¢meye baglamisti. 1820'ler ve 1830’larda
Rusya’dan Ingiltere’ye Karadeniz yoluyla yapilan ihracat toplam ihracatin kabaca % 3 ile % 5'i
arasinda haps olmugken, 1850'lere gelindiginde bu oran 1/3 ile 1/4 arasinda seyretmeye baslad1
(Fairlie, 1959, s. 24, 32, 38-40).

Ingiltere'nin Rusya’ya Karadeniz yoluyla ihracati, bu bélgeden yaptig1 ithalata nispetle
daha Onemsiz bir yer isgal etmekteydi. Karadeniz'deki Rus iskelelerine getirilen ticaret
maddelerinin &nemli bdliimiinii, ¢ogu Akdeniz’den ve Osmanli Imparatorlugu smirlari
icerisinden temin edilen zeytin yagi, sarap, meyve, pamuklu, yiinlii ve ipekli kumaslar, seker ve
boya maddeleri olusturmaktaydi. Bu ticaret maddelerinin cogu Odesa’ya ithal edilmekte; ancak
Ingilizler bu ticarette yeterince yer almamakta idiler. 1842 yilinda Odesa’ya ithal edilen Ingiliz
mallar1 deger bazinda yiin, ipek ve pamuklu mensucat tiriinleri (60,000 £), seker (44,200 £),
biber (18,000 £), pamuk ipligi ve ham pamuk (16,000 £) ve komiir (8,500 £) olarak siralanmisti
(Fairlie, 1959, s. 39).

Bu aragtirma yukarida ana hatlariyla ortaya konan ve 184(0’lar itibariyla biraz daha
ayrintili olarak ele alman Karadeniz'deki Ingiliz ticaretini Osmanh kayitlarina gore ortaya
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koymay1 ve literatiirde ayr1 problematik alanlar1 olarak yer alan bazi noktalar1 yorumlamay1
amaclamaktadir. Bu noktalar baslica, bu donemde belirgin bir hal aldig1 kabul edilen Tuna
iskelelerinin Rus iskeleleri karsisinda rakip olma ve 6zellikle 1840’larin ikinci yarisinda arttig
varsayilan Ingiliz gemilerinin Rum gemilerinin yerini almaya baslama iddialaridir. Arastirma
déneminin sonlarinda Karadeniz'deki ticaret faaliyetlerinde arttig1 kabul edilen Ingiliz unsuru
teshis edilmeye c¢alisilirken, mal yapisindan ve ticaret yapilan limanlarm cografi dagilimmdan
da yararlanilmaya calisilacaktir. Nihayet, ticaretteki artis ve azalmanin belirtileri kabul edilen
gemi sayilari, Onceki donemlerin rakamlari ile mukayese edilmeye ¢alisilacaktir.

Aragtirma sirasinda yararlanilan kaynaklar, Ingiliz bandirali gemilerin Istanbul
bogazindan giris ve ¢ikislarini gosteren izn-i sefine kayitlaridir. Arastirma dénemi, 19. yiizyil
ortalarmna dogru s6z konusu ticarette ortaya ¢iktig1 kabul edilen canlanma ve farklilasmalarin
gozlemlenebilecegi 1840’11 yillardir. Ancak yararlanilan kaynaklarin diizenli takip edilebilirligi
dikkate alinarak, arastirma yillar1 1842-1849 olarak belirlenmistir.

Arastirma boyunca Karadeniz’de faaliyet gosteren ve tamamma yakini Ingiltere
iskelelerinden hareket eden Ingiliz gemileri ve Ingiltere icin, Britanya adi1 da zikredilmistir. Bu
noktada, bu dénemde Karadeniz'de faaliyet gosteren veya Malta ve Akdeniz'deki Iyon
Adalarmi kullanan Ingiliz gemilerinin Britanya bayrag: tasidig1 ve bu bayragn, icinde Ingiltere
ile birlikte Galler ve Iskogya'nin da yer aldig1 Biiyiik Britanya veye Birlesik Krallik’1 temsil ettigi
unutulmamalidir.

III. OSMANLI KAYITLARINA GORE KARADENIZ'DE FAALIYET GOSTEREN INGILiZ
GEMILERI, 1842-49
Tablo 1, Karadeniz’e Giren-Cikan ingiliz Gemileri, 1842-49

Karadenize Giren Karadeniz'den Cikan
Yillar Dolu Bos Toplam Dolu Bos Toplam Genel Toplam
1842 76 62 138 184 29 213 351
1843 37 134 171 228 33 261 432
1844 88 298 386 297 44 241 727
1845 30 45 75 101 6 107 182
1846 48 116 164 188 16 204 368
1847 48 394 442 588 37 625 1067
1848 83 186 269 260 16 276 545
1849 51 124 175 198 27 225 400
Toplam 461 1359 1820 2044 208 2152 4072

Kaynak: A DVN.DVE (3) 4; 4A; 123/4; 123/5; 124; 5/1; 5B; 5C; 6; 6A; 7; 7A; 8;
A.DVN.DVE 15; 16; 16A; 17

Tablo I'de goriildiigii kadariyla, aragtirma dénemi boyunca Karadeniz'i kullanan Ingiliz
gemilerinin ticaret trafiginde, 1847 yili harig, radikal bir artma veya azalma s6z konusu degildir.
1847 ve 1848 yillarma ait rakamlarm kabarikligi, hem toplam gemi trafigi, hem de
Karadeniz’den Akdeniz’e dolu olarak gecen gemilerin rakamlarmna yansimistir. Ayni sey
kismen Karadeniz’'e bos olarak gecen gemilerde de gozlenmektedir. Ancak Akdeniz'den
Karadeniz’e mal gotiiren gemilerle ilgili olarak, s6z konusu yillarda herhangi bir canlilik
goziitkmemektedir.

Gemilerin yiik durumuna bakilacak olursa, yaridan fazlasinin bos olarak hareket ettigi
goriilmektedir. Dolayisiyla biiyiik Olciide tek tarafli mal akislarmdan bahsedilebilir. Ancak bu
mal akig1 glineyden kuzeye degil, kuzeyden giineye dogrudur. Karadeniz’'den Akdeniz’e yiiklii
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olarak hareket eden gemilerin sayisi, giineyden dolu olarak gelen gemilerin sayisinin dort
katindan fazladir. Karadeniz’den ayrilan gemilerin hareket limanlari, Tablo 2’de gosterilmistir.
Tablo 2, Karadeniz'den Ayrilan ingiliz Gemilerinin Hareket Limanlari, 1842-49

Bolge Liman Gemi % Bolge Liman Gemi %
Sayis1 Sayis1
- Kocabey (Odesa) | 795 Kalas 296
- Rus Iskeleleri 247 ibrail 180
:: Taygan 234 Varna 20
.;g Kertch 133 o E Magin 11
& Berdzianska 46 -;;: Ismail 8 _
?? Marianopoli 15 5 Bergos 8 S
Q Besarabya 1 e Balgik 7
Toplam 1471 M Tomaraova 2
N Samsun 4 Silistre 1
é Trabzon 4 Kavarna 1
g Giresun 3 Toplam 534
M Ordu 3 g | Diger Bilinmeyen 21 1.3
’§° Redut Kale 2 =)
% Fatsa 1
= Batum 1
© Toplam 18 Genel Toplam | 2044 | 100

Kaynak: A.DVN.DVE (3) 4; 4A; 123/4; 123/5; 124; 5/1; 5B; 5C; 6; 6A; 7, 7A; §;
A.DVN.DVE 15; 16; 16A; 17
Karadeniz’den ayrilan gemilerin hareket yerlerine bakildiginda, Odesa ve diger
Rus limanlarmin bariz iistiinliigii s6z konusudur. Bununla birlikte, basta Kalas ve Ibrail olmak
tizere Tuna agzindaki iskeleler ve daha giineydeki Bat1 Karadeniz iskeleleri, hatir1 sayilir bir yer
isgal etmektedirler. Bu durum, Ingiliz gemileriyle yapilan ithalatta Rus limanlarmm hala
oncelikli yerini korudugunu gostermekte; ancak Balkan cografyasinm Rus limanlarmna bir
alternatif olma potansiyelini de teyit etmektedir. Dikkat ceken noktalardan bir digeri,
Karadeniz'in giiney ve batisinda kalan bolgelerin bu ticarette neredeyse hi¢ yer almamalaridir.
Yukaridaki tespitlerin daha anlamli olabilmesi, ithalata sahne olan mallarin yapisinin
da agiga c¢ikarilmasini gerektirmektedir. Bu mallarin hiivviyeti ve mal kompozisyonunun nasil
tesekkiil ettigi kabaca ortaya konulabilecek durumdadir; ancak mallara ait miktar bilgilerinin
olmamas, tespitleri siglastirmaktadir.
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Tablo 3, Karadeniz’den Yapilan Ithalatta Mallar ve Gemi Sayilari, 1842-49

Malin Cinsi Gemi Sayisi Malin Cinsi Gemi Sayisi
Miistakil| Miisterek | Malin Cinsi Miistakil | Miisterek
Bugday 928 155 Tuzlu et 5
Misir 441 72 Bezelye/fasulye 4
Keten tohumu 293 42 Havyar 3
Arpa 72 21 Revgan-1sade 3
Donyag1 69 43 Osmanli mahsulii mal 3
Yapag: 17 85 Tiftik 2
Cavdar 17 16 Sehriye 2
[‘zam 7 8 Piring 1
Malumu'l-cins esya 5 Kendir tohumu 1
Tohum-1 turb 4 12 Pasdirma 1
Yulaf 3 4 Alacehr 1
Findik 3 2 Peynir 1
Tahta/fi¢1 tahtast 1 1 Kalye tas1 1
Ham demir 9 Tuzlu balik 1
Rusya tohumu 9 Niihas/bakir 1
Cilt/deri/telatin 8 Cemsir 1
Kendir 6 Toplam 1860 524

Kaynak: A DVN.DVE (3) 4; 4A; 123/4; 123/5; 124; 5/1; 5B; 5C; 6; 6A; 7; 7A; 8; ADVN.DVE
15; 16; 16A; 17

Tablo 3’de miktar bilgileri verilmemis olmasma ragmen, mallarin gemilerle tasinma
sikliklar1 ve miistakil veya diger ticaret esyasi ile birlikte tasmnip tasmmmadiginin belli olmasi,
yogun ticarete sahne olan ticaret maddeleri ile ilgili fikir vermektedir. Karadeniz’'den mal alarak
ayrilan gemilerin % 91'i miistakil olarak bir tek ticaret maddesini tasimaktadir. Karadeniz'de
ticaretin genellikle tek yonlii olmasi;; hububat ithalinde kullanilan gemilerin ortalama
tonajlarmin dolayl olarak biliniyor olmas: ve tabloda miistakil olarak taginan mallarn 6nemli
bir boliimiiniin tahil iiriinlerinden olusmasi, mal kompozisyonu ve daha yogun ticarete sahne
olan mallarla ilgili degerlendirme yapmaya imkan saglamaktadir.

Tablo 3’deki bilgilere gore, ithalatn yaklasik yarisim1 bugday olusturmaktadir. Listede
acik ara onde olan bugday: diger zirai {iriinler misir ve keten tohumu izlemektedir. Hububat
gurubunda diger mahsulleri, nispeten az sayida geminin tasidig1 arpa, ¢avdar, yulaf ve turp
tohumu teskil etmektedir. Daha az ithal edilen ve ¢okta cogu diger ticaret maddeleri ile bir
arada tasman zirai {iriinler ise findik, kendir, kendir tohumu, Rusya tohumu, bezelye/fasulye,
sehriye ve pirinci kapsar. Hayvani iirlinler arasmnda, bir kismi miistakil olarak nakledilen
donyag1 ve yapag: dikkat ceker. Ancak listede, cogu diger ticaret maddeleri ile bir arada yer
alan izam (kemik), cilt/deri/telatin, sade yag ve tiftik de siralanir. Oldukca az sayida gemi ile ve
diger mallarla miistereken nakledilen 6teki ticaret maddelerini, ham demir; tuzlu et, tuzlu balik,
havyar, pastirma, peynir vb. gida maddeleri; fi¢1 tahtasi; bakir; alacehr; ve bir kism1 Osmanh
mahsulii olan muhtelif esya olusturmaktadir.

fthal mallarmin tamammna yakini beslenme ihtiyacma cevap veren tahil iiriinleri ve
hammadde olarak kullanilabilen diger zirai ve hayvani iiriinlerden meydana gelmektedir.
Ticaret maddeleri tamamiyla Karadeniz havzasina mahsus iiriinler olup, dénemin kiiresel
ticaretine hakim olan ticaret maddelerinin bu bolgeye yansimasi yoktur.

Ingiliz bandirali gemilerle Karadeniz’den yapilan ithalatn daha kapsamh
degerlendirilebilmesi igin, mallarin ulastirildig: bolgelerin de agia ¢ikarilmasi lazimdir. Ancak
yararlanilan kaynaklarm gemilerin Akdeniz’e yoneldigini ifade etmekle yetinmesi ve bu
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konuda bagkaca bilgi vermemesi, degerlendirmelerin simirli kalmasma yol agmaktadir. Buna
karsilik, giineyden, yani Akdeniz’den Karadeniz’'e yonelen gemiler icin kalkis limanlar:
genellikle belirtilmistir.

Tablo 4, Karadeniz’e Gelen Ingiliz Gemilerin Kalkis Limanlari, 1842-49

Bolge Liman Gemi % Bolge Liman Gemi %
Sayisi Sayis1
Londra 87 Malta 21
Ingiltere 73 g Korfu 17
Liverpool 70 < Ttaki 11
Newcastle 47 i Kefalonya 9
Cardiff 13 S Santa Mavra 9 %
Sunderland 3 g Zante 8
- Inverkheiting 3 :: Cezayir-i Seb’a 6
£ Amsterdam 2 © S Paksi 4
:(:S Troon 2 O Toplam 85
South Pole 1 Istanbul 13
Newport 1 Foga 7
St. Davids 1 Kibris 6
Hull 1 Sisam 6
Shields 1 [zmir 4
Antwerp 1 Ayvalik 4
Toplam 306 2 Hanya 2
Marsilya 4 < Bozcaada 2
N Trieste 2 é Kalamata 1 =
.é Fransa 1 ,Eo Paros 1
T Cenova 1 8 Edremit 1
é Livorna 1 < Kusadast 1
m X o istinye 1
2 Mesina ! Midilli 1
= .. Kumbag 1
@) Sicilya 1 Can dari 1
Toplam 11 Toplam 52
Diger Bilinmeyen 7 1.5 Genel Toplam 461 100

Kaynak: A DVN.DVE (3) 4; 4A; 123/4; 123/5; 124; 5/1; 5B; 5C; 6; 6A; 7; 7A; §;
A.DVN.DVE 15; 16; 16A; 17
Karadeniz’e gelen Ingiliz gemilerinin kalkis limanlarina bakildiginda, Ingiliz
iskelelerinden kalkanlarin toplam rakamlar i¢inde ezici bir iistiinliige sahip oldugu goriiliir.
Bununla birlikte, bu dénemde Britanya himayesinde olan Malta ve Iyon adalarindan
kalkanlarn da kayda deger bir yere sahip oldugunu sdylemek miimkiindiir. Britanya
himayesindeki bolgelerin disinda yer alan Dogu Akdeniz’in pay1 son derece diisiiktiir. Hele
Orta ve Bat1 Akdenizdeki limanlarmn bu ticarete katilimi1 yok gibidir. Bu tablo, Karadeniz'e ihrag
edilen ticaret maddeleriyle ilgili olarak, Ingiltere’den Karadeniz’e aracisiz bir mal akigmin
gerceklesmeye bagladigini gostermektedir. Ingiltere'nin Karadeniz ticaretinde Iyon Adalarma
atfedilen agirligin da, tabloya yansimadig: goriilmektedir.
Karadeniz'e gegen gemilerden 37'si, yiiklerinin bir kismimni Istanbul'da ihrag etmislerdir.
13 tanesi de, Istanbul'dan mal aldiktan sonra Karadeniz'e ¢ikmislardir; ancak kalkis yeri
Istanbul olan gemilerle birlikte bu say1y1 27'ye ¢ikarmak miimkiindiir. Istanbul'dan mal alan 27
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gemilerinden transfer
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yaparak

) . » .
El aq | Com Miktar £l Ad Gemi Miktar
o Sayisi o Sayisi
=13 5%
=l s |
%) e 2] U
=l Hal =] o}
=S = 1S
22 ide 1,796 £ il;
Maden 11161 3 |52 gemide 250,970 kantars| | Hamr | 7 | 18 gemide 1,796 fiq/varil
g Komiirti 2,500 kiyye; 9 sandik
[«P] . .
= 19,764 6, f I;
=§ Tuz 181 9 23 gelrggii) n9,5 3 all:iiyye ; 4 Arpa suyu 23 5,306 fig1/varil; 3 sandik
) Z ’H
2 13 gemide 3,446 kantar; ,§“ 226 figi/varil; 23 sandik
~§ Demir 8 | 47 | 272 ton; 799 denk; 3,262 :5 Rom 15
S cubuk; 97 parg¢a; 400 deste éo
E) Zift 19 5,995 varil/fig1 <[ Arak 3 120 fi¢1; 830 kiyye
= i) - - 1.
% Kalay 11 | 138 varil/figi; 306 sandik %’ Zey’fln 44 | 15 34 gemide 2,086 figi/varil;
S = yag1 12,788 kantar; 8 tulum
270 kantar; 148 kiilge; 67 5 2,830 kantar
K 7 : H 4
ursun tahta/folyo; 5 denk E arrup
o 59 gemide 4,328 varil/figi; | 5| - . 3 gemide 32 sandik; 955
&
= Seker 4156 2,605 sandik; 300 ton é Uziim 2 2 kantar; 130 varil
= 335 varil/fii; 333 kiife; 30
. glf e/
.go Cay 20 11 denk; 234 sandik Tabak 17 sandik; 18 cuval; 10 balya
:g Kahve 3 | 16 | 293 figi/varil; 528 ¢uval Sabun 13 |561 sandik;180 balye; 2 cuval
33 Piring 2 7 158 varil; 7 ¢uval Tugla 5 40,000 aded
| Boya )8 492 varil; 5,891 sandik; 42 Mubhtelif 98 | 78
Q(IB maddeleri kantar; 543 ¢uval Esya
< .
SJ (Fﬁlll;?ili) 18 2,433 ¢uval
& Topl 300 | 457
,E:‘: E ” 6 gemide 210 guval; 414 oplam
m cza sandik; 306 denk

Kaynak: A.DVN.DVE (3) 4; 4A; 123/4; 123/5; 124; 5/1; 5B; 5C; 6; 6A; 7; 7A; 8;
A.DVN.DVE 15; 16; 16A; 17

Karadeniz’e gegen gemilerin varis limanlari her zaman belirtilmemis; bilhassa 1846’dan
sonra liman adi hemen hemen hig zikredilmemis ve Karadeniz ifadesiyle iktifa edilmistir. Ancak

buna ragmen 1842-45 arasinda Karadeniz'e giris yapan 231 gemiden 151’inin varis yeri olarak
Kocabey (Odesa) ad1 verilmistir. 1847 yili i¢in Kalas, Ibrail ve Trabzon adlar1 da zikredilmistir.
Karadeniz’e getirilen mallarin miktar bilgileri zaman zaman verilse de, diizenli
olmadig1 igin degerlendirilmeye alinmasi zordur. Karadeniz'e gegen Ingiliz gemilerinden bir
kismimnin yiikiiniin ne olduguna dair bir bilgi yoktur. Tabloda muhtelif baghg altinda yer verilen

gemi yiikii kayitlarda ingiliz kiri emtia; emtia-i miitenevvia, ma‘lumu’l-cins emtia ve esya, esya-yi
merkume, vb. sekillerde yer almistir. Igerigi tam olarak belli olmayan bu mallarmn balye, sandik,
denk, fict, varil, ve tonilato cinsinden verilen miktar bilgileri de istikrarsizdir. Hareket yerleri
Cenova, Marsilya, Malta, Korfu, Kibris ve Istanbul olan alti gemi hari¢, bu grupta yer alan

4 Osmanh Imparatorlugu’nda faaliyet gosteren yabanci uyruklu tiiccar.
5 Kayitlarda 18 kantar 1 ton olarak yer almistir.
® 1 kiyye= 1,283 gram.
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mallarin tamami Ingiliz iskelelerinden gelmis ve en az 1/3iiniin Ingiliz kir oldugu
vurgulanmistir. Kdimelerde manifatture, mercanzie, carico biciminde de yer alan bu mal grubunun
zaman zaman verilen agihmlarma bakilacak olursa, Ingiltere’den ihrag edilen demir aletler,
toprak-fayans mutfak esyasi, boya maddeleri, ecza ve baharat, mensucat iiriinleri vb. ¢ok
zengin bir yelpazeyi kapsadig1 diisiiniilebilir. Tablodaki mal gruplar1 arasinda bu dénemde
Ingiltere'nin ihracata sahne olan en énemli sanayi mallar1 durumundaki mensucat iiriinlerinin
yer almadig1 gbz Oniine alinacak olursa, madenler ve somiirge {irtinleri ile birlikte en 6nemli
kalemi olusturan ve muhtelif bashg1 altinda yer verilen ticaret maddelerinin, biiyiik Olciide
manifatura ve tuhafiye {irtinlerini de kapsadigini diisiinmek yanlis olmayacaktir.

Ticaret maddelerinin kayitlarda yer alma ve tasinma sikliklar1 esas alinacak olursa,
Ingiliz gemilerinin bolgeye getirdigi ticaret maddelerinin baginda maden kdmiirii yer
almaktadir. Maden komiirtiniin miisterek olarak tasmdigl gemiler icerisinde sadece bir tanesi
Amsterdam c¢ikish olup digerlerinin hareket yeri Ingiliz iskeleleridir. Ancak kalkis yeri
Liverpool olan iki gemi, yiikiinii Istanbul’dan almistir. Miistakil olarak tagman komiir
gemilerinden 9'unun kalkis yeri Malta; birinin de Istinye olarak kaydedilmis; bununla birlikte
Istinye'den gelen geminin yiikiiniin Ingiliz hasili oldugu tasrih edilmistir. Geri kalan1 Ingiliz
iskelelerinden hareket etmistir. Ingiliz iskeleleri icerisinde de Newcastle 42 gemi ile ilk sirada
yer almistir. Komiir gemilerinden iigli, Karadeniz’'e ge¢mezden oOnce yiikiin bir kismini
Istanbul'daki miisterilerine teslim etmistir. Kémiir tastyan gemilerin yiikii ortalama 270 ton
olarak gerceklesmis; ancak 100 tonun altma diistiigii veya 500 tonun tiizerine ¢iktig1 nadiren
goriilm{istiir.

Komiirle birlikte anilmasi gereken diger bir ticaret maddesi zifttir. Kalkis yeri Marsilya
olan bir gemi harig, zift tagiyan gemilerin hepsi Ingiliz iskelelerinden hareket etmistir.

Ingiliz iskelelerinden getirilen diger bir hacimli ticaret maddesi demirdir. Karadeniz’e
getirilen demir agirlikli olarak islenmemis (ham) veya ¢ubuk, teneke ve sag levha halinde yer
almis; ancak zincir, ¢ivi, demir kapi, ¢apa, hirdavat vb. iiriinler halinde de ithal edilebilmistir.
Demir ve demir iiriinlerinin miistakil olarak tasiyan 8 gemiden altismin yiikii ham demir ve
teneke; ikisinin ise zincir ve demir kapidir. Kalkis yerleri yedisi icin Ingiliz iskeleleri; bir tanesi
i¢in Istanbul’dur. Demir ve demir iiriinlerini diger mal gruplar1 arasinda tasiyan gemilerden
{icii sirasiyla Malta, Istanbul ve Corfu kalkish olup digerlerinin hareket yeri Ingiliz iskeleleridir.
Bu iiriin grubu igerisinde ilk siray1, toplam 37 gemide taginan ham demir almis goriinmektedir.

Kalay ve kursun, Ingiltere'den Karadeniz'e ithal edilen diger énemli madenler olarak
ortaya gikmaktadir. Kalay tastyan gemilerin tamamu Ingiltere ¢ikighdir. Ayni sey, kursun
gemileri i¢in de gegerlidir. Karadeniz’e ithal edilen madeni {irtinler grubuna, sadece bir gemide
tasman top, giille ve humbara gibi atesli silah ve cephane esyasini da eklemek miimkiindiir.

Tuz, gemilerin kalkis yerleri itibariyla, tamamina yakini Ingiliz iskelelerinden getirilen
madenlerden farklilik gosterir. Tuz getiren gemilerin kalkis yerleri Foga (8), Istanbul (6),
Ayvalik (3), Malta (2), Santa Mavra (2), Ingiliz iskeleleri (2), Cezayir-i Seba (1) ve Candarh (1)
olarak siralanmistir. Kalkig yeri Istanbul olarak kaydedilen gemilerden ikisi, tuzu diger
miistemen gemilerinden yiiklemistir.

Ingiltere'den Karadeniz'e siklikla getirilen ticaret maddeler arasinda seker, cay, kahve
ve piring gibi sdmdirge {iriinleri onemli bir yer kaplar; ancak bunlar arasinda ilk sirada seker yer
alir. Miistakil olarak tasman seker gemilerinden birisinin kalkis yeri Londra; birinin
Amsterdam; ikisinin de Istanbul'dur. Kalkis yeri Istanbul olan gemilerden birinin yiikii, bagka
bir miistemen gemisinden yiiklenmistir. Sekerin diger ticaret maddeleri ile bir arada tasindig1 56
gemiden 47'sinin kalkis yeri Ingiliz iskeleleri; geri kalan 9'unun ise sirastyla Amsterdam (1),
Marsilya (1), Malta (1), Zante (2), Corfu (2) ve Istanbul'dur (1).
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Yiikleri arasmda gay barindiran gemilerin tamami Ingiliz iskelelerinden hareket
etmistir. Kahvede ise durum biraz farkhdir. Kahvenin tagindigi 19 gemiden sadece 6'smin
kalkis yeri Ingiliz iskeleleridir; iistelik iglerinden bir tanesi kahveyi Istanbul'dan yiiklemistir.
Digerlerinin kalkis yerleri sirasiyla Marsilya (3), Trieste (1), Malta (3), Cezayir-i Seba (1), Zanta
(1), Corfu (1), Itaki (1) ve Istanbuldur (1). Piring s6z konusu oldugunda durum tekrar
degismektedir. Pirincin miistakil olarak tasndig1 2 gemiden biri Trieste, diger Malta cikishdir.
Geri kalan 7 gemi ise Ingiliz iskelelerinden hareket etmistir.

Karadeniz'den sik¢a nakledilen ticaret maddelerinden birisini de, iginde bira (arpa
suyu), rom, sarap (hamr) ve arakin (raki) yer aldig alkollii igecekler olusturmustur. Rom tasiyan
gemilerin 2'si Malta, biri Itaki adasi, biri Istanbul, geri kalan 11'i Ingiltere cikighdir. Ancak
Ingiltere cikish gemilerden birisinin tagidig1 rom, Istanbul'dan yiiklenmistir. Malta gikish biri
harig, arpa suyu tasiyan gemilerin hepsi Ingiliz iskelelerinden hareket etmistir. Sarap tagiyan
gemiler icerisinde Ingiliz iskelelerinden kalkanlar 5 ile smirlidir. Diger gemilerin hareket
yerleri Malta (8), Kefalonya (2), Bozcaada (2), Susam adasi (Samos) (2), Istanbul (1), Fransa (1),
Cezayir-i Seba (1),Kibris (1), Izmir (1) ve Kumbag (1) olarak siralanmistir. Arak da Akdeniz
iskelelerinden temin edilmis goziikmektedir. Arak tagiyan gemilerin kalkig yerleri Itaki, Sisam
ve Bozcaadadir.

Hareket yerleri Akdeniz iskeleleri olan gemilerde tasmman ve Akdeniz iklimine mahsus
olduklar1 bilinen zeytinyagi, iiziim ve harrup (kegi boynuzu) gibi ticaret maddeleri, mal
guruplari igerisinde ayr1 bir yer teskil eder. Zeytinyag1 tasiyan gemiler arasinda Ingiliz
iskelelerinden hareket eden yoktur. Gemilerin kalkis yerleri ise, Korfu (13), Itaki adas1 (11),
Kefalonya (8), Santa Mavra (8), Cezayir-i Seba (7), Pakso (4), Malta (2), Midilli (2), Zanta (1),
Kusadasi (1), Ayvalik (1) ve Edremit (1) olarak siralanmaktadir. Uziim, Cezayir-i Seba, Izmir,
Malta ve Bozcaada’dan (Tenedos) kalkan gemilerde getirilmistir. Harrup, hepsinin kalkis yeri
Kibris olan gemilerle miistakil olarak nakledilmistir.

Boya maddeleri tasiyan gemilerin tamami, Malta'dan hareket eden biri harig, Ingiliz
iskelelerinden hareket etmistir. Boya maddelerinin tamamina yakinini, sassafra, kambogya agact
vb. boya agaglar1 kapsar. Kirmiz toplam ii¢ gemide; ¢ivit de iki gemide taginmistir. Boya
maddelerinde oldugu gibi, baharat ve ecza iiriinleri de biiyiik dlgiide Ingiltere ¢ikishdr. Fiilfiil,
15'i Ingiliz iskeleleri, 2'si Istanbul, biri de Malta'dan hareket eden gemilerle getirilmistir. Ecza
tiriinlerini tagiyan gemilerin de hepsi Ingiliz iskeleleri ¢ikighidur.

Genel tablo igerisinde nispeten daha az yer isgal eden diger ticaret maddelerini, tabak,
sabun ve tugla gibi mamul mallar olusturur. Yer yer seramik-toprak oldugu zikredilen Ingiliz
mahsulii tabaklari tagiyan gemilerin biri Trieste; 16's1 Ingiliz iskelelerinden gikis yapmustir.
Ancak Ingiltere'den gelen gemilerden birisi igin, yiikiinii Istanbul'dan aldig1 kaydedilmistir.
Dérdii Ingiltere, biri de Itaki cikish 5 gemi igerisinde getirilen tuglayr da, Ingiliz mahsulii olarak
degerlendirmek miimkiin goziikmektedir. Buna karsibk tamamma yakmi Akdeniz
iskelelerinden temin edilen sabun, kalkis yerleri Zanta (6), Girit (2), Cezayir-i Seba (1), Santa
Mavra (1), Itaki (1), Ingiltere (1) ve Istanbul (1) olan 13 gemide getirilmistir.

SONUC VE DEGERLENDIRME

1840'l1 yillarda Karadeniz'e giren-cikan Ingiliz bandirali gemilerin Osmanli Devleti'nde
tutulan kayitlari, bu dénemde Karadeniz'deki Ingiliz ticaretinin seyri, ticari mallarin yapisi ve
ticaret yapilan bolgelerin kapsamu ile ilgili bilgiler icermektedir. Bu bilgiler, aynm1 konuda daha
once kaleme alman arastirmalarm ortaya koydugu verilerle birebir Ortiismez; ancak ticaret
faaliyetlerinin genel seyri, mal yapis1 ve ticaretin kapsamu ile ilgili literatiirde zengin bicimde
yer bulan tespitleri tamamlar mahiyettedir.
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Mevcut arastirmanin verileriyle ulasilan sonuglar, 1840’lardaki ticaret trafiginin koklii
degisiklige ugramadiginy; bununla birlikte 1840’larin ikinci yarisinda bir miktar canlanma
oldugunu gostermektedir. Bu canlanmanin, genel olarak Ingiliz dis ticareti igin énemli bir tarih
sayilan 1846 yilinda yapilan degisikliklerin ardindan gelmesi dikkat cekmektedir.

Aragtirma déneminde Karadeniz, 19. ylizyilhn geneli igin de gegerli oldugu gibi, ingiliz
gemileri i¢in bir ithalat bolgesi roliine biirtinmiistiir. Bu ithalat biiyiik 6l¢iide Kocabey (Odesa),
Taygan ve diger Rus iskelelerinden yapilmaktadir. Buna karsilik neredeyse tamami Kalas ve
Ibrail’den ibaret olan Tuna iskeleleri, Karadeniz’den yapilan ithalatta alternatif olma
yolundadir. Tuna'nin giineyinde ve Anadolu kiyillarindaki Osmanl iskelelerinin bu ticaretteki
varlig1 heniiz kayda deger boyutlara ulasmamuistir. Hele Karadeniz'in dogusu ile yapilan ticaret
adeta yok gibidir.

Ingiliz gemileriyle Karadeniz'den ithal edilen ticaret maddelerine bakildiginda
tamamma yakininin zirai ve hayvani tirtinlerden olustugu; bu {irtinlerin ctizi bir bolimiiniin
hammadde ozelligi tasidigy, biiyiik ekseriyetinin ise beslenme amaciyla kullanilan tiiketim
maddelerinden olustugu goriiliir. Listedeki madenler ve kimyasallar yok denecek kadar azdir.
Bu ticaret maddelerinin ulastirildiklar1 limanlarin belli olmamasi, yapilan ticaretin kapsamini
ve Ingiltere ile ilgisini ortaya koymay1 imkansiz hale getirmektedir.

Karadeniz’e mal getiren Ingiliz gemilerinin hareket limanlarma bakildiginda, 2/3’iine
yakininin Ingiltere’den kalktigi; kalkis yerleri arasidna Britanya himayesindeki Malta ve fyon
adalarmin Snemsiz bir yer isgal ettigi goriiliir. Listede Akdeniz’in batis1 ve Istanbul hari¢ Dogu
Akdeniz’in pek yer almamasi da ayrica dikkat geker. Bu durum Ingiltere ile Karadeniz arasinda
aracisiz ticaret yapilmaya baslandigmin delili kabul edilebilir. Karadeniz’e getirilen ticaret
maddelerine yakindan bakilmas: halinde de, bu yarginin gecerliligi kuvvetlenmektedir.

Ingiliz gemileriyle Karadeniz’'e getirilen mallarm o6nemli bir kismmnm, Ingiliz
iskelelerinden getirilen ve Ingiltere’ye ve Ingiliz somiirgelerine mahsus ticaret maddelerinden
meydana geldigi; bu mallar arasmda Akdeniz’e 6zgii ticaret maddelerinin smirli bir yer isgal
ettigi goriiliir. Tk grupta yer alan ticaret maddeleri genis bir yelpaze olusturup kémiir, demir,
zift, kalay ve kursun gibi madenleri; seker, cay, kahve ve piring gibi somiirge {iriinlerini;
baharat, ecza ve boya maddelerini; bira, rom ve sarap gibi alkollii igecekleri; toprak mutfak
esyasi, tugla ve tuhafiye esyas: gibi mamulleri kapsar. Buna karsilik ikinci grupta yer alip
Akdeniz’e mahsus olan ve Akdeniz iskelelerinden hareket eden gemilerle getirilen ticaret
maddeleri zeytinyagy, tizim, kegi boynuzu, sarap ve arak ile sinirhidir. Bu listeye zaman zaman
kahve gibi somiirge {iiriinleri ve tuz gibi madeni iiriinler de girmistir. Ancak gemilerin doniis
glizergahlarinin belli olmamasi, bu yargiyr daha ileriye tasimay1 engellemektedir.

Yararlanilan kaynaklara gore ortaya konan ve yukarida ana hatlariyla 6zetlenen tablo,
Karadeniz'de Ingiliz gemileriyle yapilan ticarette Tuna agzindaki iskelelerin roliine sadece tek
yonlii olarak 1sik tutabilmektedir. Karadeniz'den yapilan ithalat s6z konusu oldugunda, bu
iskelelerin toplam ticaretin yaklagik 1/4’tine hiikmedebildikleri anlasilmaktadir. Ancak
Karadeniz’e yapilan ihracat s6z konusu oldugunda, durum daha belirsizdir. Bununla birlikte,
1842-45 yillar1 arasinda Karadeniz’e giris yapan 231 gemiden 151’inin Hocabey'e (Odesa)
yoneldiginin  belirtilmesi; Rus iskelelerinin {istinliigiiniin hala belirgin oldugunu
gostermektedir.

Ingilizlerin Karadeniz ticaretinde Rum unsuru, Karadeniz’e yapilan ihracat s6z konusu
oldugunda gemilerin kalkis limanlarina yansimamistir. Cezayir-i Seb‘a olarak bilinen Iyon
Denizindeki yedi adadan kalkan gemilerin, Karadeniz’e hareket eden gemiler iginde % 13.88'lik
bir paya sahip olmasi buna isaret etmektedir. Esasen Ingiltere ile Karadeniz arasindaki ticaretin
biiyiik olgiide, 19. yiizyilin ilk yarisinda hem Karadeniz, hem de Ingiltere’de yerlesen Rum
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tliccarlar ve olusturduklar: ticaret filolarmi kiraya veren Rum miitesebbis ve armatorler
tarafindan yonlendirildiklerine dair bilgiler dikkate almacak olursa (Kardasis, Diaspora
Merchants, 86-87; Harlaftis, Greek Owned Shipping, 19, 30-31), Rum faktorii ile ilgili yapilan
degerlendirmeyi yeniden gozden gecirmek gerekebilir. Bu durumda bir kez daha, dénemin
ticari tasimaciliginda Rum unsurunu on plana c¢ikaran arastirmacilarin kriterleri 6nem
kazanmaktadir. Gemilerin ve gemi kaptanlarmin isimlerine bakarak Osmanli veya Britanya
bayragi tasiyan gemilerin ve gemi kaptanlarmin Rum oldugu sonucuna ulasan bu
aragtirmacilarin (Harlaftis, Greek Owned Shipping, 30) bakis agisiyla, kalkis yeri Ingiliz
iskeleleri olan ve isimleri gemi kaptanlarinin isimleri ile birlikte verilen gemilerin Rum olma
ihtimali yoktur. Ticaretin yayildig1 cografyadaki keskin farklilasma, bu ticarette yer alan gemi
kaptanlari ve kullanilan gemilerin isimleriyle tamamlanmaktadir. Ustelik séz konusu
farklilasma sadece Ingiliz iskelelerinden kalkan gemiler ve gemi kaptanlarinin isimlerinde
degil, Malta, Bat1 Akdeniz ve Atlantik iskelelerinden kalkan gemi ve kaptanlarmin isimlerine de
yansimaktadir. Son olarak, bu ticarette sadece Rum degil, Akdeniz’e ait unsurlarmni sinirlilig da,
mal kompoziyonunda bir 6l¢iide ortaya ¢ikmaktadir.

Karadeniz’den yapilan ithalat s6z konusu oldugunda ise, Ingiliz gemilerine ve gemi
kaptanlarina dair tahminde bulunmak, gemilerin varis limanlarmin belli olmamasi nedeniyle
daha zor ve daha az anlamhidir.
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