BAZI ONEMLI YANLARIYLE BAVYERA ORMANCILYIGI

Yazan: Prof. Nr. Faik TAVSANQOGLU

Yazarin Notao :

Bu yazi «Wald vnd Porsstwirteshaft in Deyvernn, «Der Wald in Zuhien von A-2»
ve «Bayerischer unel Oberpifizer Walds adii eserlerden faydalanmak suretiyle ha-
zZirlanmistir. Ysozimia hazirlanmnaminda hakim olan  disiince, Bavycra Ormancill-
fin cesitli yarlaris fotut Guellikle, Orman Memur ve Iscilerinin Yetismesi. Or-
mon Nakliyati, Orman Yollan Tnsaatt gibi, memleketimizde de bugiin aktiiel olan
sorwar bakmmndon fenituiak ve boylece buniarm son cizitm sekliae baglanma-
smada yorvarli olrnalktan ibarettir.

LD

Burada bu sonniler tizerinde sabsen ve fon tarafly olarak durmay: faydali bul-
muyorum; «ncak buninrdan Ornefin Once akademik ormanpcinin vetismesi konusu
lizerinde kisaca durarelz okuyucuya Bavyera'daki ve genellik Federal Almanya'daki
tarzla memlekeimizdeizing karwla : kolaylastirmak istiyortam -

Akademik crmancirin yetismesinde en onemli husus siphesiz, bunun orman-
cihk tatbikatuun intiveciarna yeterli Bilgiye sahip olarak vazife basma gitmesini
saglamaktadir. iste Bavyera ve genellikle Federal Almanya bunu ormancilikta yiiz
yilt asan tecritbesivle, Univerzite dgrenimini bitirmis akademik ormanciyr iic yil sii-
re ilc tatbikat alsnmdca ve orimancilifm c¢esitli is kollaninda calistirmak ve bunun
sonunda Biiyiik Deviet Imiiham denilen Lir iintihana tabi tutmak suretiyle ¢oziim-
lemistir. Oysa memlekets te buna, belki kismen de fakiilte ve micslek disi etki-
lerie, fakiiltecderi Girenim slivesitd dirt vilden bes yia gikarmek surtiyle ulasil-
mak istenmektedir. Eger bizde buglinkii Oriman Miihendisinin fakiltedeki dort yi-
Ik Ogrenim siire.inde edinmis oldugu hilgilerin, helki yarisindan daha fazlasim ce-
sitli ve burada Uz de durulamiyacak kadar genis nedenlerden oOtiirli tatbikat
sahasinda degeriendirmelr hnkénina sahip olmadigi hesaba katilacak olursa, bu
konuda yapilmak istenilen degisikligin yerinde olamuyacagl dahs iyi anlasiir. Kal
diki buglin diinvaimun diger yerlerinde ve hele Avrupa’da 6grenim siiresi bes yil olan
bir Orman Fakiiltesi de gdstermek de miimkiin degildir.

Bu notumtuin c¢ercevesi icinde ilizerinde durmak istedigim baska bir konu da,
Bavyera ve gencllikle Federal Almanya’da her tarafta oldugu gibi, bizde de artik
bir plana gore Ana Orman Ycliarim iktisadi ve dayamkll yel kaplamalarina ve
bununla birlikte yeterli menfez, kopri, istinat ve kaplama duvar: gibi smnai tesis-
lere kKavusturmak suretiyle bunlari her mevsimde nakliyata elverisli orman sose-
leri haline getirmek zorunlugudur. Nitekim FAO Ormancilik Tomruklama ve Nak-
liyat Uzmani Floyd R. Jonhson'un hazirladifl «Antalya-Isparta Mintakas: Tom-
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ruxlama ve Nakliyat Calismalari Hakkinda Rapor - 1968» da ve Tiirkiye Milli Orman-
ciik ve Orman Sanayii Ana Hatlarim1 Hazirlamakla gorevli N. A. Osara, Folke Rydbo

ve Peter J. Vkomies heyetine hazirlanan 1968 tarihli raporda da bu liizum tzerin-
de Onemle durulmustur.

Bu konuda su hususa isaret etmek yerinde olacaktir ki, Orman Fakiiltesinde
30 yili asan bir siiredir yapmakta oldugumuz «Orman Transport Tesisleri ve Ta-
sitlariy Ofretiminde ana orman yollarinin sose haline getirilmesi liizumu iizerinde
onemle durulmus olup bu bilgilere genis bir yer verilmekte bulunulmustur. Ayrica
Kiirsiimiizce 1951 yilindaki bir yayindal), memleketimizde bir plana gore Ana Or-
man Yollarini yeterli ve iktisadi kaplamalara kavusturmak sorununa bir teklif ha-
linde yer verilmisti. Bunun disinda Subat ve Mart 1967 yillar: i¢cinde Ankara’da Or-
man Yollarini Projelendirme ve Orman Yollar1 Insaat: konularinda Orman Yiik-
sek Miihendisleri ve Miihendis Muavinleri icin diizenlenen kursta da memle-
ketimizde orman yollarinin koprii, menfez, istinat ve kaplama duvarlar1 gibi sinal
tesislerle techiz edilmemis ve ana yolarin bile kaplamasiz olmasi yliziinden o ta-
rihte mevcut 40.000 Km. orman yolunun en az '/, iiniin siddetli erozyona sahne ve
zemin teskil ettigive bu ylizden bir yandan yillik bakim ve onarim masraflarinn
cok yliksek oldugu diger taraftan bu yollar lizerinde nakliyat: planlamanin mim-
kiin olmadigi ve nakliyatta her yil biiylik aksakliklar meydana geldigi gercekleri
iizerinde onemle durularak biitiin bu hususlarda gereginin yerine getirilmesinin
lizumuna isaret edilmistir.

1) Tavsanoglu Faik: Orman Yol Sebekelerinin Planlastiriimasi ve Orman
Nakliyatinda iktisadilik (Rentabilitat) Hesaplari, 1951.
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Orman divan Bavyera :

Kiiltiirel ve ekonomik gelismesinin baswidanberi Bavyera bir or-
man diyari olmustur. Fakal Bavyeranin bugiinkii orman sahasi tim
sahanin ancak iligte birin teskil etmektedir. Ciinkii mevcut orman sa-
hasindan c¢ok kez yerlesme, tarum, endiistri ve trafigin ihtiyaclarimni kar-
stlamak igin kisimlar terketmek icap eftmistir. Buna ragmen Bavyera’
nwin her tarafinda orman evvelee oldugu gibi, buglin de arazive kendi
damgasini vurmaga devam ctmcktedir. Dogal olarak ormanca nisbeten
fakir olan mintikalar, Tuna boyundaki aicak verimli topraklarla kuzey-
deki birka¢ semtten ibaret kalmaktadir.

Bavyera’nin yayvan yerlerindeki ormanlar daha ziyade yaprakli ve
igne yaprakhh agaclarin bir karsumini, buna karsilik Bayerischer
Wald diye adlandirilan mintikadakiler ile Alp daglar: mintikasmdakiler
daha cok igne yaprakii crmanlar: temsil etmektedir.

Bilindigi gibi, insanlar ormana yvavas yavas hakim olabilmistir. On-
ceki insanlar ormandan kacinmis ve orman onlar i¢cin uzun zaman asil-
maz hir engel olmustur. Tung ve demir devrinde ilk kez kOklemeler
baslamis olmakla beraber, Romalilar yvine de ¢l dokunmamis genis or-
man sahalar: bulmuslarcdir. Oneceki insanlarin ormandan faydalanmasi,
insaat kerestesi, yakacak odunima ve Oblir malzemeye inhisar etmistir.
Bunun yaninda ormanlar avit zamanda avlanma maksatiari icin de el-
de tutulmustur.

Orta Cagda, niifusun artmaga baslamasiyla ormanlar yeniden daha
otelere itilmis olup 1009 yilt civarinda ormanlarin dagilimi genellikle
bugiinkii gibi idi. Fakat daha sonra Bayerischer wald ve Franken
wald gibi genis mintikalarda yerlesmeler baslamis ve bu dagilim degis-
mistir.

Biitiin Ortacag boyunca ormandan faydalanma gelisi giizel devam
etmistir. Ormandan faydalanmada odun istihsali yaninda hayvancilik,
ozelikle domuz yetistirme bliylik bir rol oynamistir. Ayni suretle, o za-
man heniiz seker bilinmedigi icin, ormanda aricilik, 6zellikle Niirenberg
civarindaki ormanlarda, biiyllk rel oynanmustir. Cam ve demir izabe
ocaklar1 da genis olciide odun tiiketimine yol acmis ve yer yer (drnegin
Oberpfalz ve Nordspessart) ormanlarin tahrip edilmesine sebep olmus-
tur.

Kereste ticareti ve nakliyat: ilk olarak 16. yiizyilda gelismistir. Ge-
mulerin, ya da sallarin seyrine miisait olan nehirler nakliyatta gidis ge-
lisi saglamistir. Main, Tuna, Inn ve Isar {izerinde sallarla nakliyat ya-



84 FAIK TAVSANOGLU

pilmistir. Oduna duyulan ihtiyagin plansiz ve gelisigiizel karsilanmasi-
nmn yaninda ormanlar: genclestirmek de diistiniilmemistir. Ortacagin son-
larina dogru baslayan odun kitlig1 iizerine bu konuda kaygulanmaga
baslanmigtir. Bu durumun karsilanmasi i¢in ilk olarak orman nizam-
lar1 konmustur. Ornegin 1568 tarihli Bavyera Orman Nizamlar: gibi. Bu
nizamlar ormaniardan bakimli bir sekilde bir faydalanmaya ve odun
israfindan kaginmayi ongoriiyordu. Fakat bundan sonra ve daha uzun-
ca bir zamanda bakimli bir ormancilifin bagladifindan bahis etmek
mumkiin olamamistir. Cesitii miilkiyetlere ait ormanlarin durumu da
genis Olgiide tatmin edici olamamistir. Plansiz siirlip giden faydalanma
sonucunda 1800 civarinda artik seyreklesmis, fakir ve her tarafta agik-
liklar ihtiva eden ormanlar meydana gelmisti. Ik kez 1800 civarinda
ormanlar planh olarak isletilmege baslanmis devlet ormanlarim idare
icin modern bir Orman Idaresi kurulmustur. Ormanlarin imari 19. yiiz-
yil boyunca devam etmistir. Iste 100 yil sonra, yani 1900 de Bavyera’da
orman hasilati iki katma yiikselmistir. Son iki diinya savasi fakat dzel-
likle ikincisi, ormandan faydalanmay! fazlaca zorlamis ve genis alanlar-
da traslama kesimi icap etirmis ise de, fakat biitiin bu sahalar nisbeten
kisa bir zamanda yeniden agaclandirilmistir. Buglin biitlin ha ormanlar-
da acik saha olarak, sadece her ¥l traslama kesilen sahalardan baska
acikliklar mevcut degildir.

Bavyera'nio oirman varhgi:

Bavyera arazisinin tum alam 70.549 km® (7.000.000 ha) olup bunun
2,322.000 hektarmi ormanhik saha teskil etmektedir. Bu ormanlarin
% 96 s1 koru, % 03 it miirekkep baltalik ve % 01 i baltalik halinde idare
edilmektedir.

Miilkivet bakunimndan ormanlarin %s 01 ini Federal ormanlar, % 31
ini Bavyera devlet ormanlari, v 14 iinii Birlik ormanlar: (Belediye, Va-
kiflar, v.s. ormanlar1), % 54 iinii Ozel ormanlar teskil etmektedir.

Inhtiva ettikleri servet bakimindan. Bavyera devlet ormanlar1 160
mi/ha; Belediye, Vakif, v.s. ormanlari 110 m'/ha; Ozel ormanlar 100
m?3/ha servet ihtiva etmektedir.

Bavyera ormanlarinda yillik cari artim 3,7 m’/ha, miimkiin olan en
fazla ortalama verim (hasila) 4,0 m’/ha olarak hesap edilmektedir.

1) Federal Almanya’da ormanlardan elde edilen yan iiriinler arasinda her yil:

— 5000 t. Yaban mersini, 310 . Ay1 lizlimii ve 60 t. Ahu dutu satisa arzedilerek
8,500 000 DM. (22.000000 T.L.) elde edilmektedir. Bu hasilatin %, 85 i Bav-
yera ormanlarindan Ozellikle Bayerischer wald alinmaktadir.

~— 7000 ton yenecek mantar toplanmakta ve bunun satisindan 20.000.000
DM. (50.000.000 TL.) elde edilmektedir. Bu miktarin %, 65i Bavyera orman-
larindan alinmaktadir.
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Biitlin Bavyera ormanlarinda asli iirtinii') her yil 7,000 000 m?® (3,0
nm’/ha) odun kesilmekte olup, bunun 3,300 000 m* 4 (4,4 m'/ha) devlet
ormanlarindan elde edilmektedir.

Bavyera’da Av Hayvanlarr Varlig:r ve Avcilik :

Bavyera’da rastlanan ve cogunlukla memleketimizde de faninan
onemli av hayvanlari, ¢ift tirnaklilardan: geyik, ala geyik, karaca, dag
kecisi, yaban koyunu, yaban domuzu; tiiylli hayvanlardan: tavsan, tilki,
porsuk, sansar;

Kuslardan: Yaban horozu, siiliin, keklik, yaban giivercini, yaban orde-
&i ve dogan.

Bavyera Orman Idaresinin elinde bugiin iki av hayvanlar1 park: var-
dir. Bunlardan birincisi Ebersberger wald’da, ikincisi Miinih’in gii-
neyindeki Forstenried’dedir. Ebersberger Parkinda geyikler, yaban ko-
yunlari ve domuzlar; Forstenried Av Parkinda ise geyik, alageyik ve do-
muz bulundurulmaktadir,

Bavyera’'da var olan av hayvanlarmn sayilar: lizerine bilgi vermek-
ten sarfinazar edilmektedir. Ciinkii bilinen sayilar sadece yaklasik sa-
vilar olup sibhat derecesi emin olmayan bir sira faktorle maluldur. Em-
niyetli sayllar sadece vurularak avlanmis olan hayvanlarin sayisidir.

Bavyera Orman Idaresi, elindeki av sahalariyle, kiraya vermis
oldugu av revirlerinde 1961, 1936 ve 1908 av yillarinda vurulmak sure-
tivle avlannus hayvanlarin sayilarini asagidaki tabloda goriildiigii gibi
vermektedir.

Avianmig olan hay- 11961 av yilr | 1936 av yih | 1908 av yil
vanm cinsi _71‘. savi say1 sayl

Geyik (bundan erkek ) 7

olarak) L4TS (1482 BI71 (929) 1836 (725)

Aliageyik (bundan er- !

kek olarak) 54 (12) 55 (32) 57 (24)

Yaban koyunu (bun- |

dan kog olarak) : 40 (16) - — —_ -

Dag  ke¢isi (buadan ,

teke olaruk) L7638 | 611 (371 731

Cutal boynuzlu dugi

kecisi (b, erkek olaruk), 21250 (6458) | 14657 (4691) 6439

Domuz (bundan erkek’

olarak) I 881 (146) | 673 (88) 991

Orman Horozu i 47 198 341

Orman Horozu | 30 57 364

Tavsin 12220 14864 17835
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Bu tabloda goriildiigii gibi, gesitli av hayvanlarinin sayisinda ozel-
likle geyiklerin sayisinda 1908 den 1961 yilina dogru onemli artislar ka-
yit edilmistir. Bunun nedeni Bavyera’da ve genellikle Federal Almanya’
da ayi, kurt, tilki, Uhu gib yirtic1 hayvanlarin ortadan kalkmis olmasi-
dir. Bu durumun sonucu olarak gesitli av hayvanlarinin sayilar:1 arasmn-
da bulunmast lazim gelen tabil denge bozulmus, ormanda ve tarimda
biiylik oic¢iide zararlar meydana gelmistir. Zira burada onemli olan hu-
sus, av hayvanlarinin, ozellikle geyik ve karacalarin sayist olup bu sa-
yinin ormanda ve tarun bitkilerinde yapacagl zararin daysnlabilir bir
seviyede kalmasi lazimdir. 100 hektariik bir sahada bir tlirden bulun-
masl lazimgelen sayl (av hayvani kesafeti) ormanin durumuna gore ge-
yik olarak 1 -4, karaca olarak 2 - 8 dir. Aynt ormanda iki tiirden hayvan
mevcutsa, bu iki tiirlin sayilar1 birbirine nazaran uygun bir orana geti-
rilmelidir. Cift tirnaklit hayvanlardan her yil vurulacak sayi, hayvanla-
rin iireme temposuna uygun olmalidir. Av hayvanlarinda dayanilabilir
say1y1 elde etmek icin erkek ve disilerin arasinda uygun bir oran sagla-
mak lazimdir. Bu oran genellikle 1:1 dir. Aksi halde degisik tlirdeki
hayvanlarin sayilari bu orani buluncaya kadar vurulacak hayvan sayi-
sin1 azaltip cogaltmalidir.

Sayet tarimeci, ormanci ve avcl kendi ¢ikariart bakumndan hayvan-
larin sayilar1 arasinda uygun bir oramin meydana gelmesinde anlayish
olur ve elele calisirlarsa av hayvanlar: varhigt olumiu bir varlik ve avcr-
ik medeni ve zevkli bir spor olarak maksadina ulasmis olur.

Son yillarda Bayerischer wald’da karaca sayisimin fazla liremesi ve
ozellikle ormandaki dikim sahalariyle gencliklerde zararlarin artmas:-
na karsi etkili tedbirler alinmistir. Bu tedbirler herseyden once karaca
sayisinin vurmak suretiyle diisiiriilmesi ve gtknar gencliklerinin etra-
finin cevrilmesi seklindedir.

Avlanmaya gelince :

Bavyera’da avlanma 29.11.1952 tarihli Federal ve 12.11.1958 tarihli
Bavyera avlanma kanunlariyla diizenlenmis bulunmaktadir.

Bavyera’da avlanmaya elverisli saha 6.500.000 hektar olarak ayir-
dedilmistir. Bunun °y 79 unu Birlik Avlanma Revirleri, % 14 {inii Dev-
let Avlanma Revirleri ve % 8 ini Ozel Avlanma Revirleri teskil etmekte-

dir.
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Bavyera'da orman memurlar: ve orman iscilerinin sayilar: :

Bavyera’'da yuvarlak hesap 4430 orman memuru ve gorevlisi vardir.
Bunlardan 3300 kadar: Devlet Orman Idaresinde c¢alismaktadir. (640 1
yiikksekce hizmet memurlari, 1250 si yukari hizmet memurlar: ve 1410 u
orta hizmet memurlaridir).

Komunal hizmetlerde yuvarlak hesap 420 memur ve vazifeli calig-
maktadir (17 si yliksekce hizmet memurlar:, 103 ii yukar: hizmet me-
murlart ve 300 1 de orta hizmet memurlari).

Ozel hizmetlerde yuvarlak hesap 700 memur ve gorevli ¢calismaktsa
olup (601 yliksekce hizmet memurlari, 2401 yukar: hizmet memurlari,
400 11 orta hizmet memurlari).

Bavyera’'daki erkek ve kadin orman iscilerinin sayisi 20 000 kadar
olup, bunlarin sayilarinin daha sihhatli olarak tesbiti, onemli bir kis-
mimn ayni zamanda tarimda da galismasindan oturi zordur. 20 000 or-
man iscisinden her yil Devlet Orman Idaresi islerinde ¢alisanlarin sayl-
s1 ortalama clarak 15 180 olup bundan: 7400 1 kesim iscisi ve devamlit
ormnan isgisi, 690 muntazam olarak calisan orman iscileri, 850 i zaman
zaman calisan orman iscileri, 330 u orman isci namzetleri ve 5800 ii ka-
din orman iscileridir.

Bavyera'da esas meslegi ormancilik olan iscilerin sayist yaklasik
olarak 25 000 dir.

Bavyera'da ermancilik biliminin gelismesi :

Bir zamanlar, yiiksek ogrenimli orman memurlarinin bir meslek
okulunda mi, yoksa iniversitede mi yetistirilmesi iizerine yiiriitiilen
uzun ve hararetli tartismalar Bavyera’da 21. Nisan. 1878 de Universite
Ogrenimi lehine sonuc¢lanmistir. Bu diisiince Bavyera Krali II. Ludwig’-
in 1. Ekim 1878 tarihinde, aralarmnda Gral Gayer’in de bulundugu bes
ormanci bilim adamint Miinih Universitesi Iktisad Fakiiltesinde vazife-
lerdirmesiyle tatbik mevkine konulmustu. Bunun yaninda Aschaffen-
burg’daki Merkez Ormancilik Meslek okulu bundan sonra da varolmak-
ta devam etmis ve ormanciligin esas dallarinda hazirlik 6égrenimi yap-
maga devam etmis, fakat 1910 yilinda kapanmistir. Boylece de Bavye-
ra’da Akademik Ormancilik Meslek Okulunun izole ¢evresinden tama-
miyle kurtulmustur.

Miinih Universitesinde ormancilik bilim, 6gretim ve arastirmasinin
gelismesi icin daha sonra atilan esasli diger bir adim da, Aschafen-
burg’daki Ormaniclik Ogretim merkezinin eyalet baskentine nakil edil-
mesinden ii¢ y1l sonra, burada Ormancilik Arastirma Miiessesesinin ku-
rulmasi olmustur. Kral II. Ludwig’in 21. Agustos 1881 tarihli kraliyet
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kararnamesiyle Akademik Ogretim ormancihk arastirmasiyle irtibata
getirilmek suretiyle. o zaman i¢in pek ileri sayilan bir istek gercekles-
tirilmis oldu. Ashinda ii¢ kola ayrilmis bulunan Arastirma miiessesesi,
zamanla ve Ozellikle 1924 tarihli yeni Ormancilik Arastirmasi Kararna-
mesiyle, asagidaki ve bugiin de faaliyette bulunan bagimsiz 11 Enstitii
ile genisletilmis bulunmaktadir :

Toprak Bilimi ve Ekoloji Ensititiisii,

Orman Hasilat Bilgisi Enstitiist,

Orman Politikas1t ve Ormancihk Iktisadi Enstitiisii,
Ormancilik Tohum Bilgisi ve Bitki Yetistirme Enstitiisti,
Ormancilik Oleme Bilgisi ve Orman Yollarn Enstitiisii,
Orman Botanigi Enstitiisi,

Odun Bilgisi ve Ormandan Favdalanma Enstitiisii.
Metecroloji Enstitiisii,

Silvikiiltlir Enstitiisii,

Tatbiki Zooloji Enstitiisti,

Av Bilgisi Enstitiisii.

Cnstitiilerin idaresi Miinih Universitesi Ormancilik boliuniindeki
Kiirsit Profestrlerin teskil ettigi bir kurulun elindedir. Yalmz Av Bilgi-
si Enstitiisii, Universitede boyle bir kiirsii olmadug icin, Orman Idare-
sine mensup bir memur tarafindan idare edilmektedir.

Ormancilik Arastirma Miiessesesi, kuruldugu gilinden bu yana, Ozel
kralivet emirnamesiyle kendisine Univeriste icinde verilmis olan ogre-
tim ve arastirma gorevini yapmaktadir. O zamanki mali kaynak Maliye
Bakanlig1 idi. Fakat Orman Idaresinin Beslenme - Tarim ve Ormanlar
BakanhiZina baglanmasiyle (1946), Ormancilik Arastirma Miiessesesi
de bu Bakanhga baglanmistir. Ormancilik Arastirma Miiessesesinin
biitcesi Bavyera Devlet Orman Idaresi biitcesinde ayri bir bolim tes-
kil etmektedir.

Ormancilik Arastirma Miiessesesinin ¢ok yanli ve genis arastirma
faaliyeti, Miinih’te her ii¢ yilda bir yapuan Yiiksek Okul Giinii'nde mi-
esseseye dahil enstitiiler tarafindan aciklanmaktadir.

RS R W e
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Orman memurlarmmn yetistirilmesi :

Bavyera’da ormancihk hizmetlerini ifa edecek memurlarin yetisti-
rilmesi 18. Temmuz. 1960 tarihliiBavyeri Memurlar Kanunu ve Bavyera
Memurlar Kariyeri hakkindaki 17. Ekim 1962 tarihli Kariyer Kararna-
mesi ile diizenlenmis bulunmaktadir. Yani kariyer kararnamesine go-
re, cesitli kariyerlerle ilgili 6zel tiiziiklerin yakin zamanda hazirlanmasi
gerekmektedir.
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Bavyera’da orman memurlari, kariyerlerine gore yiiksekce hizmet
gorevlileri, yukar: hizmet gorevlileri ve orta hizmet gorevlileri olarak
avirt edilmektedir.

Cesitli kariyerler icin memurlarm yetisme tarzi :

Yiiksek hizmet kariyeri (Fortmeisterlaufbahn) :

a)
b)

c)

Lise olgunluk imtihanini( Abitur) vermis olmak,

Bir orman idaresinde alt1 ay slireli pratik bir egitim gormiis
olmak,

Yiiksek ormancilik 6grenimini bitirmis olmak.

Bavyera’da bu dgrenim yalniz Miinih Universitesi Iktisat Fakiiltesi igin-
deki Ormancilik Boliimiinde') miimkindiir.

Ormancilik Boliimiinde on imtikan dordiincii ve bitirme imtiham 8
inci somestre sonunda verilir. Bitirme imtihaninin basarilmasindan
sonra, akademik derece olarak Yiiksek Ormanc: (Diplomforstwirt) tit-
ri kazanilmaktadair.

Bundan sonra :

d)

e)

f)

Memur aday1 olarak cesitli yetisme kesimlerinde {ic yil slire
ile hazirlik hizmetini yapmis olmak ve bunun pesinden:
Biiyiik Devlet Imtihaninm (asil memur olarak tayin edilebilmek
icin) basarmis olmak; bu imtihan miisabaka imtihani karak-
terindedir.

Devlet imtihanini basaranlar deneme mahiyetinde yardimci
memur (Forstassessor) olarak tayin edilir.

Yukar1 hizmet kariyeri (Revierforsterlaufbahn) :

a)

Federal Almanya’da Universite seviyesinde Ormancilik 8grenimi:

D

Resmi, ya da resmen taninmis yiiksekce bir okulun altinci si-
nifinl basar: ile bitirmis olmak; resmi, ya da resmen taninmis
bir Orta Okulu basar: ile bitirmis olmak; ya da yeterli bir o8-
renim seviyesine ulasmis olmak (ii¢ yillik Ticaret okulu, ii¢ yil-
Iik Iktisad Kalkinma Okulu),

— Gottingen Universitesi Orman Fakiiltesinde (Hann. Miinden),

~ Freiburg Universitesi Matematik - Tabii Ilimler Fakiiltesi Ormanciik bolii-
miinde,

— Miinih Universitesi (Ludwig - Maximilians) Iktisat Fakiiltesi Ormancilik bi-
limtinde yapilmaktadir.
Bunlarin disinda bir de Hamburg Universitesi Matematik - Tabii Ilimler
Fakiiltesinde Diinya Ormancilik Kiirsiisii mevcuttur,
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b)
c)
d)

e)
)

g)

h

1)
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Memuriyete giris imtihanim1 basarmis olmak (biitiin giin de-
vam eden yazili bir imtihan),

Giris imtihanmma katilanlar, kazandiklar1 notlara gore mevcut
ihtiyac oraninda siraya girerler.

Secilenler arasindan, resmi ve hukuki durumlarina gore aday-
lar ayrlir,

Aday olarak alt1 ay siirelik pratik bir 6grenim yapmis olmak,
Lohr a. Main deki devlet orman okuluna alt1 ay siire ile devam
ederek bitirme imtihaninmi basarmis olmak,

Uc yillik hazirhk hizmetini yapmis olmak. Bu hizmet Revir Or-
mancisl adayi olarak (asil memur olmadan) bu kariyerin bi-
tiin hizmet kolarinda ¢alismay: saglamaktadir.

Revir Ormancist imtihanini basarmis olmak (memur haklari-
na sahip olarak vazife almak icin). Bu imtihan miisaba imti-
hani karakterindedir.

Revir ormancist imtihanini basar ile gegirenlerin, denenmek
{izre memur olarak tayinedilir (Revir Ormancist olarak).

Orta hizmet kariyeri (Forstwartlaufbahn) :

Bu kariyere esas itibariyle yalniz ©nceden usuliine uygun olarak
tesbit edilmis isteklilerin girmesine miisaade edilebilirki, bunlar orman
iscileri egitimini gbrmiis olanlardir ya da orman iscisi meslek imtiha-
ninda en az «iyi» not ile basar1 gostermis ve ormanda devaml: is¢i ya
da muntazama calisan isci olarak iki yil calistiklarini isbat edenlerdir.
Bunlarin yaminda 6zel nedenlerle, orman iscileri talimatnamesi geregin-
ce cirak, ya da yardimel olarak orman iscileri egitimi gbrmemis, fakat
orman is¢isi sifatimm sonradan kazanmis olanlardir. Bunlar da orman
uzman isci imtihanmin en az «iyin derece ile basarmis ve iki yillik orman
uzman iscilik siiresini gecirmege mecburdurlar.

a)

b)

c)
d)

e)

Giris imtihanini vermis olmak (yazili olarak yapilir ve biitin
glin devam eder).

Giris imtihaninda kazanmis olanlar, almis olduklar notlara ve
elemana olan ihtiyaca gOre siraya girerler.

Sirada olanlar memur aday1 olarak tayin edilir.

Memur adaylari iki yilhik hazirlik hizmetini yaparlar. Bu sii-
renin alt1 ay1 Lohr a. Main deki Devlet Orman Okulunda yapr
lacak egitim ic¢indir.

As1l memuriyet imtihanini basarmak (asil memur olarak tayin
edilmek i¢in). Bu imtihan miisabaka imtihani karakterindedir.
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) Asil memuriyet imtihanini kazanmis olanlar deneme icin me-
muriyete tayin edilir (Forstwart). Bu imtihaninda, asil memu-
riyete giris icin, basarilmasi icap etmektedir.

Yiiksekce ve yukari ve orta hizmet memuriyetlerine istekli olanla-
rin viicutea ve saglik bakimindan ormancilik hizmetleri icin elverisli
durumda olmalar: sarttir. Bu hususun tayin islemi i¢inde resmi bir sag-
hk raporu ile yer almasi 1azimdir.

Yukarida bahsi gecen ormancilik dis hizmet kariyerlerinden baska,
iki kariyer daha mevcutturki bu kariyverlere girenler miinhasiran i¢ hiz-
mette calisirlar.

Orta Hizmet (Ormancilik Asistanlhik kariveri): Bu hizmete istekli
olanlar,

a) 11k Okul é#grenimini yapmis olmak

b) Orta derecedeki idari hizmete ait giris imtihanm vermis ol-
mak; bu imtihan Eyalet Personel Komisyonu tarafindan biitiin
devlet memurlar: i¢in muntazaman yapilmaktadir.

¢) Bu imtihana girenler, Eyalet Personel Komisyonunca, imtihan-
da kazanmis olduklar: notlara gbtre ve mevecut ihtiyac cercevesi
icinde segilirler.

d) Yukanridaki fikra geregince segilmis olanlar Ormanciik Asis-
tani olarak tayin edilir.

e) Asistanlar iki yillik hazirlik hizmeti vaparlar. Bu siireden dort
ay1 Lahor a. Main deki Deviet Ormancilik Okulunda egitim
gormek suretiyle degerlendirilecektir.

f)  Ormanciik Asistanhik imtihanini basarmak (memur haklari-
n kazanmak icin). Bu imtihan musabaka imtikhan karakterin-
dedir,

g) Ormancilik Asistanlik imtihanun barasanlar, denenmek iizre
memuriyete atanirlar (Ormancilik Asistani).

Yukar: Hizmet (Hiikiimet Miifetisleri Kariyeri) :

Bu kariyere genc elemanlar (Kariyer sahipleri) kabul edilmez.
Plandaki memuriyetler, orta hizmette (Ormancilik Asistanlik Kariyeri)
ilerlemekte olan memurlar ve yukar: hizmet memurlariyle (Revir Or-
mancist Kariyeri) doldurulur.

Biitiin kariyerlere mensup memurlarin ilerlemesi Orman Idaresi
tarafindan biiylik bir dikkatle takip edilmektedir,
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Orman Iscilerinin Yetistirilmesi :

Bavyera’da ii¢c devlet orman isci okulu vardir. Bunlardan birisi Nii-
renbeeg - Buchenbiihl’deki olup bu okul Ansbach, Bayreut ve Wiirzburg
Orman Basmiidiirliikleri; Ikincisi Kalheim yaninda Goldberg’deki olup
bu okul Regensburg Orman Basmiidiirliigii; iiciinciisii de Alpler bolge-
sindeki Ruhpolding yanindaki Laubau’da olup Miinih ve Augsburg Or-
man Basmiidiirliikleri ihtiyacini karsilamak icindir.

Ayrica Hohenkammer deki Ozel Orman Okulunda da Ormancilik
Ishilgisi konusunda sik sik kurslar diizenlenmektedir.

Bugiin hala ormanda kesim islerinin kis esnasinda kiiclik tarumcr-
lar tarafindan, onlarin bos olduklar: zamanlarda; yol yapimi, yol ve kiil-
tiir bakim islerinin de yaz esnasinda yine onlar tarafindan aradaki bos
zamanlarmda yapilabilecegi diisiiniilmektedir. 20-30 yi1l 6nce de bdy-
Ie idi. Bu Kkiiglik tarimcilarin yaninda bircok insaat isc¢isi, marangoz,
duvarc: da vardirki, bunlar kis dinlenmeleri esnasinda ormanda calisir-
lardi. Fakat Sonra bu isciler, bir yandan kis dinlenme zamaninn gittik-
ge kisalmasindan, diger taraftan kis esnasinda 6denen issizlik tazmina-
tindan dolay:r orman islerinden uzaklasmslardir. Her ne kadar bugiin
orman iscileri arasinda c¢ok sayida kii¢iik tarimci bulunmakta ise de,
fakat bunlarin icinden genc bir ormanci neslin geldig¢i goriilmemekte-
dir.

Ashnda orman iscilerinin iki yanli, yani tanmda ve ormanda birer
ise sahip oimalar: ve biitlin sene yalniz orman islerine muhta¢ olmama-
lar1 iyi bir durumdur. Ciinkii boylece orman islerinin vaptirilmasinda
her zaman genis bir tarimci kitleye miiracaat etmek imkan hasil olur
ve bu sayede islerin biitlin seneye dagitilmasi daha kolay olur. Fakat
diger taraftan bugiin, bir traktore sahip olmayan kiiclik hir tarim islet-
mesinin varligr disliniilemiyeceginden, araliksiz olarak biitiin sene bho-
yunca isi glicli olan ve esas meslegi orman iscisi olan iscilere sahip ol-
mak miimkiin olur. Bdyle bir isci toplulugu biitiin is giiclinii Orman ida-
resinin emrine amade bir vaziyette tutar ve bu takdirde hakl olarak
biitlin sene ormanda is bulmak ve ailesinin biitlin gzac¢imini buradan sag-
lamak ister. Su halde bu durum karsisinda Orman Idaresi ve Ozel or-
man sahibine diisen vazife orman iscisinin buginki durumunu ve gele-
cegini, genc¢ insanlarin bu gilizel ve asude meslege ilgi gtsterecekleri se-
kilde diizenlemektir.

Orman Iscileri Okulundaki egitime gelince: Orman isc¢ileri egitim
esaslarinag gore, okulundan ayrilan her genc¢ ciraklik igin hir Orman
Idaresine basvurabilir, Bundan sonra, bir is¢i okulunda 14 giinliik hir
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alisma egitim kursuna katilir. Burada ona, orman islerinin esas kav-
ramlar: ve bu islerde kullanacag: aletlerle calisma tarzi gosterilir. Bun-
dan sonra iki sene miiddetle uzman bir isci 68retmenin yaninda calisir.
Son olarak da bir orman isci okulunda 15 giin devam eden bir egitim-
den sonra ciraklik imtihanina girer. Bunu iki yillik bir ciraklik siiresi
takip eder ve bu safha orman isc¢isi meslek imtihani ile sona erer. Daha
sonraki ozel egitim kurslarinda mwotoriu destereci, kesim ustasi, ogreti-
ci, kozalak toplayicis1 gibi safhalar soz konusu olur.

Fakat cok kez, okullarindan ayriian gencler arasinda orman mes
lek iscisi olarak calismaga istekli olanlarin sayis: veterli olmadigindan
Ovman Idareleri herhangi hir sebeple ormanda calismak isteyen fakat
daha yasli insanlar1 da isci olarak kabul etmektedir. Bu isciler de bir
orman is¢i ckulunda uzunca bir slire egitime tabi tutulduktan sonra,
birkac yil bir Orman Idaresinde caliserak ikinei bir egitim safhasimni
hitirdikten sonra orman meslek icgisi olabilmektedir.

Orman iscilerinin savilarmin azalmasmdan dolayl cok sikayetler
duyulmaktadir. Bu sikayetler orman islerinde makinelerin kullaniima-
ga haslamasiyle kismen Karsilanims bulunmaktadir. Ozellikle yol inzaat
islerinde el ile calisma siivatle gerilemektedir. Ayni sekilde kesim isie
rinde motorlu destereler, kabuk soyma makineleri ve digerleri el ile
calismaya gore onemli tasarruflar saglamaktadir. Ayrica orman iscile-
rinin yilhik ¢alisma siiresi, meveut iscileri devamli olarak biitlin yil mes-
gul edecek kadar uzatilabilmekte ve bu sayede genc¢ orman isci nesli-
nin yetismesi bakimindan ilerisi icin bhir Gimif belirmis bulunmaktadir.
Gozlemler, endiistrinin geng insanlar lizerine once cekici bir etki yapti-
g, fakat zamania bkovle hir calmainanin mahzurlu yanlarimin acikca
goriildiiglinii ve isc¢ilerden bir cogumm veniden ormana dondiigiinii
zhstermektedir.

Bu arada orman iscisi olarak kadmlarin da unutudmamas: lazim-
du. Kadin isciler esas itibariyle fidanliklarda, genclik bakim islerinde
calizabilirler. Kadinlarin orman islerinde calismasinda son zamanlarda
soyie bir gelisme dikkati ¢ekmektedir: evvelce ¢ogu kadmn isgiler, yal-
niz il ve son haharda gecici olarak ormanda dikim islerinde yardime1
clarak calisirlardi. Bugiin ise bircolk kadin isci Ilkbakardan itibaren
Liit{in yaz ve Sonbahar sonlarmna kadar dikim islerinde, agaglandiriimis
sahalarda ve genclik bakim islerinde, hatta orman yollarinin ve orman
soselerinin hakim islerinde calistirilabilmektedir. Yalniz siddetli kis
giinlerinde kadin isciler i¢cin ormanda ¢alisma imkan: mevcut degildir.

Her ne kadar kadin is¢iler orman is¢i okuljarinda heniiz bir egitim
gormemekte iseler de hugiin, Orman idareleri arasinda vapilmakta olan
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seyyar egitimde, ormancilik is 6gretmenleri, her orman idaresinde er-
kek iscilerle beraber kadin iscilere de yeni aletleri ve bunlarla ¢alisma
tarzini 6gretmektedirler. Bu sayede son yillar zarfinda iyi diisiiniilmiis
ve uygulanmis usullerin, mesela kise dikiminin uygulanmasina baslan-
mistir. Bu usulle, is¢i rahat bir vaziyette ve elleri toprakla temas etme-
den dikimi siiratle ve ucuz olarak yvapabilmektedir. Bu arada onemli
olan diger bir husus da bu usuliin biyolojik bakimdan tamamiyle uy-
sun oldugudur.

Boylece, dikkatle uyvgulanacak bir isci egitimi sayesinde, mevsim is-
cilerinden biitiin y1l ormanda calisabilecek devamli erkek ve kadin is-
cilere dogru bir gecis saglanmis oldugu goriilmektedir.

Orman Yollar1:

Boavyara'da dagfhk viiksek deslhik mintikalarda ve bizzat Baye-
rischer Wald'de r‘vvelce uygulanmig bulunan dere rnigklivatinin sona er-
mesinden bu yanz heniiz uzun hiv zaman  gegmemistir. Derelerde ¢ok
kez yalniz kisa tomrullar ve bhicilmis tomruklar (kereste) nakil edil-
mistir. Bu bicim nakliyat, ancak bhazi onemli mahzurlariyle birlikte,
meseld oldukca hiiviik zayiatla, uygulanabilmisti.

Ormaniarda su ile naklivatin pesinden uvgulanmag baslanan suriit-
me seklindeki naklivat, odunun siiriitme yollar iizerinde insan ya da
hayvanla g¢ekilen kizaklarla ssagiya dogru tasinmast o zaman icin bii-
yuk bir ilerleme olarak goriilmiistii.

Kizaklarla nakliyat orman iscileri icin tehlikeli ve adeta olaganiis-
til zor bir is olmustur. Ozellikle bos kizaklarin uzunca mesafeler icinde
yokus yukar: ¢ekilmesi en zalumetli islerden birisi olmugtur.

Son zamanlarda her tarafta insa edilmekte olan orman soseleri ve
orman yollart orman ici trafik icin ve herseyden o6nce odunu nakil et-
mek maksadiyla insa edilmektedir. Bugiin artik yol makineleri olmadan
yol insaat: diisliniilemer. Dvvelce topragin tesvivesi i¢in kullanilan me-
todlar, yani kazina ile topradr kazmak ve yerine gore el arabasi, ya da
baska bir araca viikleyerel: tasimak sekli bugiin hemen hemen tamamen
terkedilmistir. Bugiin hu islerde buldozerler, loaderler, kamyonlar, grey-
derler, vibrasiyonlu ,ya da keci ayag1 silindirler kullaniimak{a olup, ma-
kineler orman yollart insaatinda oldugu kadar ormanciligin baska hic¢-
bir alaninda bu kadar genis bir ver almamastir.

Buglin nakivatin yliksek kapasiteli kamyon ve traktorler vasitasiy-
le motorize edilmis olmas1 orman yollarindan bundan once istenilen-
lerden daha fazla isieklerin ortaya cikmasina sebep olmus ve orman
yollar1 insaatinda 6nemli degisiklikler meydana gelmistir. Buglin artik
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her tarafta kramyonlarla nakliyata niiisait yollarin insasi bir zaruret ha-
lini almistir. Yiiksek daghk arazi ormanlarinda oldugu gibi, orta yiik-
sek daglik ve yayvan arazi ormanlarinda da durum boéyledir. Bu sebep-
le evvelce insa edilmis olup yaltuz yaz esnasinda, ya da Kisin donmus
zemin ilizerinde agir yiklerin nakline miisait olan yollarin bugiin bii-
tiin sene hoyunca nakliyata elverisi bir duruma getirilmesi icap etmek-
tedir. Bu konuda orman sahiplerine onemli vazifeler diismektedir.

Bavyera devlet ormanlarinda biitlin orman idarelerine samil ol-
mak tizre 1957 yilinda bir Orman Yolu insaat Planm hazirlamaga baslan-
mist1. Bircok Belediyeler, hiiviik, kiiciik O0zel orman sahipleri de ben-
zer planlar hazirlamislardir. Kiiciilk orman sahipleri (orman sahibi kdy-
liller) icin Yesil Plan denilen bir planda, bu ormanlari yollarla isletme-
¢e acmak icin, Bavyera Devlet Biitcesine tahsisat konmustur.

Onceleri orman soselerinde kaplama genel vollarda oldugu gibi ya-
pilirdl, Yani tevsiye edilmis ve veteri kadar cturmus toprak volda bir
sandik acilarak bu zandifin icerisine temel taslar: (blokaj taslari) usu-
liine uygun olarak el ile disendikten sonra bunun iizerine belli kalin-
Iikta kKirma tas serilir ve bu tabaka silindir ile sikistirildiktan sonra, bu-
nun lizerine, taslar arasi iyice doluncaya kadar kum atilirdi.

Yanilan gdzlemler, bu vollar lizerinde metorlu tasitlarla yapilan
naklivat sonunda. hunlarnn kisa zamenda tozlandigimi ve bu tozun sav-
rulmasiyle do kirma taslarin hirbirivle Kaynasmasini sagliyan ince da-
neli matzivalin kayip olup gittigini gdstermistir. Bu nedenle bu yollar:
katranlamak ihtivac: duyulmustur. Falioi ¢cok gecmeden orman sosele-
rinde bu tedbirin de veterli (’]n-: anlasimistir. Clinkii herseyden
once bu vollar Uzevinde Tovwnimay ibies turan elastiki (1astik teker-
lekler), stk ve stivntli Bir fyalikk 1”"0"5 degildir. Zamanla daha da iyi
anlastimastirki, oiman voilev lizerindeki trafik bokimindan, genel yol-
lardakine nozaran Saha haska  esazlova hagly kalmak icap etmektedir.
Bilindig ¢ibi, orrana volinge lrerindeki nakliyatta, fazla yiiklenmis agir
kamyoniar ve tralt ok olarak ve oldukca az bir siliratle seyir
etmekiedir. Nitekim, t nan yoliu iizerinde, drnegin yilda 2000 m?
odun nakil edilebileced lecek olursa ki bu miktar bir orman
yolu iizerinde nakil edilecek rmiikioar ¢larak ¢nemlidir. Fakat bu miktar
odun sadece 200 kamyonluk bir viikten Dbiraz daha fazladir. Yani yol
dserinde bir yil bovuines hergiine hir kamyon bile diismemektedir.

..4

P kosullas altinda Tapgilan sakliyatia slirat de donemli degildir.
Ciinkit erman icindeki mex uzun degildir. Bir orman yolunun,

O
co1r vitklenmis Hir kamyonun her havada az bir siliratle ilerlemesine
miizait olacek sszkilde vaniiniis olmast kafi gelmektedir.
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Son zamanlarda bu maksatla toprak volun sikistirilmast (stabili-
sation) yeni bhir imkan olarak ortaya ciknustir. Ikinei Diinya Savasinin
bitmesinden kisa bir zaman scnra Bavyera’da Ansbach Orman Basmil-
diirliigii muntakasinda tocprak olarnk insa edilmis olan orman yollarmi
ucuzea sose haline getirmek maksadiyle cok sayida denemeler yapilmis-
tir. Bu denemelerden elde edilen sonuclar gerek Bat1 Almanya’da ve ge-
rekse diger Avrupa memleketiovinde hilyitk biv ilgi gdrmiistiir. Yol, yolun
topragi verine g6re liiree, kil. simento. katran, bitum ile kanstirilarak
sikistirilmaktadir. Ya da dane bilyiikligii bakimindan siralanmis bir
toprak karisim (tas ve kum karcnnlan) kullanmak suretiyle yolu si-
kistirmak cihetine gidilmistir, Bu hakimdan daha bircok imkanlar mev-
cutfur. Yukar: Bavyera ve Schwaben de bu usul ¢ok vaygindir, Bu mak-
salla uygun eakil va da daghk yerlerde vamaclara asagil yuvarlanan ve
yamae eteklerinde biriken materival kuitambir. Bn materiyal toplanip
yol tistiine wvaviarak, velun teprag: e kamstildiktan sonra silindir
ile silastirihir. Bu sayede veterli vol kaplamalarim ucuz oiarak elde et-
mek miimkiadiir.

Son olarak burada bazi sayilar vermek istiyoruz

1960 yilinda Bavyera devict ormanlarindaki orman soselerinin
u.anlugu 1240 km. idi. Bunun 2299 kilometfrasini kfyler (Belediyeler)
arasindaki irtibet yeliar tesizil etmistir. Buna gére Bavyera’da hektar
basina 16,82 m. oiman stszsi dilsmektedir. Buna ormanlann icinde, va
da kenariarinde seyvir cden ve hektor basma 2.54 metreyi hulan genel
soseleri de katmeak lizim gelmickis=dirki bu takdirde towmlam sose kesa-
feti hektar basina 19,36 m. ye viirselmektedir. Du miktar yeterli bir ke-
safet sayilmamalidiy. Hedef, heiztar Lasna 30-25 m bir yol kesafeti olma-
malidir. Bu demek, yeniden dzho bireok yoliar yapmak lazim geldigi gi-
bi, evvelce insa edilmis alanlar: da islah etimek icap etmektedir. Gerek
yeniden ingsa edilecek ve gerekse meveut olup isldh edilecek yollarin de-
vamlt clarak bir bakima muhtac olduklarn da unutmamak lazimdir.
1660 vilinda bakmm masrafiar keher metre yol uzunlugu icin ortalama
olarak 0,42 DM 1 bulmustur. Iamunun istifadesine acik tutulan orman
soseleri (¢ok kez koyierin sevrek oldugu crman mintakalarinda koyler-
arasi irtibat yollar1) daha yiiksek balkim masraft (beher metre yol uzun-
lugu icin 0,78 DM) istemektedir. Bu soseler lizerinde mahalli icaplarin
iistlinde bir trafik gelistigi takdirde, orman szhibi bakim masraflarina
istirak etmesi lazim gelen kuruluslar: teshit etmeZe gayret etmelidir.
Bu sikta genellikle Ilgeler (Landkreis) sz konusu olmaktadir. Ciin-
kii bilindigi gibi, kamunun istifadesine mahsus yollar insa etmek ve bu
yollarin bskimin saglamak vazifesi orman sahiplerine diisen bir vazife
degildir. Orman sahibinin baska varifeleri vardir.

.



Resim 1.

BAZI ONEMLI YANLARIYEE BAVYERA ORMANCILIGT

FAYBDALANILAN KAYNAKLAR

1. Wald und Forstwirtschaft in Bayern
2. Der Wald in Zahlen von A-Z
3. Bayerischer und oberzpldzer Wald.

insaati tamamlanmis bir orman yolu
(Wald und Forstwirtschaft in Bayern)
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Resim 2. Govdelerin traktorie siiriitlilerek bolmeden cikarilmasi
(Wald und Forstwirtschaft in Bayern)

Resim 3. Catal boynuzlu Dag kecileri yavrulariyla beraber.
{(Wald und Forstwirtschaft in Bayern)



BAVYERA'DA ORMAN YOiLARI INSAATINA VE ORMAN
NAKLIYATINA GENEL BIR BAKIS

Yazan: Prof. Dr. Faik TAVSANOGLU

«Bavyera’da Orman Yollar1 insaatina ve Orman Nakliyatina Genel
Bir Bakis» bashikll bu yazi, bilimsel incz2iemelerde bulunmak iizere 1968
yili Mayis, Haziran ve Temimuz aylarinda Miinih'te bulundugum sirada
Bavyera’nin giiney - dogusundaki Alp daglari mintakasmda ve kuzey -
dogusundaki Bayerischer Wald'da vapticim incelemelere dayanilarak
hazirlanmastir.

Bu incelemelerim Miinih Universitesi Iktisat Fakiiltesi Ormancilik.
Boliimii Olgme Bilgisi ve Orman Yollar1 Profesorii ve Ormancilik Aras-
tirma Kurumu Orman Olcme ve Ormanlar: Isletinege Acma Enstitiisi
Miidiirii Prof. Dr. Fritz Backmund ve Asistani Forstmeister Reiner Stit-
zinger refakatinde olmus ve Alpler mmtakasinda Teisendorf, Sieges-
dorf, Ruhpolding - Ost ve Ruhpolding - west ve Fail ve Bavyera’nin
ormancilik bakimindan cok onemli diger bir mintakasi olan Bayerisc-
her Wald’da Zwiesel - Ost Orman Idaresine ait ormanlarda olmustur.

Bavyera’da yaptigim incelemelerimde bana, biiyiik bir nezaketle
her tiirlii kolaylig1 gostermis olan Sayin Prof. Dr. Fritz Bacgmund’a ve
Asistan1 Forstmeister R. Stitzinger’e burada en igten tesekkiirlerimi su-
narak incelemelerimi aciklamak istiyorum.

Bavyera’da gerek giliney - dogudaki Alp daglari mintikasinda ve ge-
rekse kuzey - dogudaki Bavyera Ormaninda (Bayerischer Wald) kesilen
odunu nakil etmek icin tek imkan olarak, sadece derelerdeki akarsular-
dan faydalanildigi devrin sona ermesinden bu yana heniiz uzun bir za-
man gecmemistir. Kisa tomruklar: ve keresteyi bu sularda serbestge,
yani birbirine baghh olmadan ylizdirmek suretiyie yapilan bu bicim
nakliyat bliylik kayiplarla pirlikte uygulanabilmistir. Daha sonra kizak
yollarinin insasina bas!anarak odunu insan, ya da hayvanla cekilen ki-
zaklarla derelere kadar tasimak sekli o zaman i¢in biiylik bir ilerleme
olarak kabul edilmistir.
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Bavyera’da buglin bu bicimdeki nakliyat hemen hemen iamamen
ortadan kalkmis olup genis mintakalar etrafli bir yol programina gore
sistemli olarak ingsa edilen orm:an soseleri ve yan yollarla nakliyata agil-
maktadir. Bu yollarin acilmasinda ve topragin tevsiyesinde buldozer,
grader, loader ve Ghiir modern yol insaat makineleri kullanilmakta, so-
selerde yol iistii ya mekanik stabilizasyon usulii ile sikistirilmakta, ya
da, ornegin gliney - dogudaki Alp daglar1 mintakasinda ana tasin flis
(flysch), kalker, ya da dolomit oldugu arazide uygulandigi gibi, yola
kahn bir tabaka (0,40-1,0 nm.) cakil yayilarak bu tabaka (tasiyici ta-
baka) vibrasiyonlu, ya da lastik tekerlekli silindirlerle sikistiriimakta-
dir (Resim 1). Buna karsilik baska bir mintakada ornegin daha yagisli
olan Bayerischer Wald'da Zwiesel - Ost ormanlarnda goriildigi gibi,
yoia yine bir tabaka (0,30 - 0,40 m.) cakil, ya da kirmatas yayildiktan ve
bu tabaka silindirlerle yeteri kadar sikistinldiktan sonra, 7ol {istii kat-
ranlanmak suretiyle her mevsimde mnakliyata elverisii orman soseleri
insa edilmektedir.

Resim 1: iInsaat: tamamiannus, ¢akil serilmek ve silindirleminek suretiyle kap-
lannus bir orman soscsi (Foto: Tavsanogiu)

Bu vesile ile burada bir noktaya isaret etmek yerinde olacaktir: bi-
raz Once sozil edilen mekanik stabilizasyon usulli ile yolda tasiyici taba-
kanin yeteri kadar sikistirilahilmesi isi, bir yandan devamli olarak biiyiik
bir makine parkina ihtiyac gostermesinden, Ote yandan stabilizasyon
malzemesinin isabetli olarak secilmesi garekdiginden ve bu malzemenin
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tedarikinde karsilasilan zorluklar ve insat esnasinda hiikiim siiren hava
kosullarina bagli olmasindan ve biitiin bunlarin disinda da bugiline ka-
dar yapilan uygulamalarin pahaliya mal edilmis olmasindan d&tiirii, or-
man yollar insaatinda bu bi¢im bir uygulamanin daha uzun bir zaman
s6z konusu olamiyacagini gostermektedir.

Yan yollar olarak eski kizak yollari kii¢iik tip bir buldozerle (6rne-
gin 65 PS), gerektigi kadar islah edilmek suretiyle, kullanildig: gibi,
icap eden yerlerde yenileri de agilmakta ve bunlar toprak yol olarak
kullaniimaktadir. Yan yollarin orman soselerine nazaran durumlarina
bir ornek olarak Bayerischer Wald, Zwiesel - Ost ormanlarindaki durum
verilebilir. Burada yayvan ve genis yamaclar ilizerinde orman sosesi ya-
maci1 diyagonal olarak kesmekte ve yan yollar iki taraitan soseye dog-
ru inmektedir (Resim 2).

Resim 2: Yamac: diyagonal kesen orman sosesi ve toprak yan yollarin planda
goriiniisi.

Orman soselerinin meyilleri genellikle % 4-5 ve daha fazla olabil-
mektedir. Yan yollar, daha az, ya da daha fazla meyilde olabilmektedir.
Orman soselerinin genisligi yerine gbre degisiklikler gostermektedir.
Ornegin giiney - dogudaki Alpler mintakasinda 4-4,5 ve yer yer daha
fazla olabilmektedir. Buna karsilik kuzey - dogudaki Bayerischer Wald’
da Zwiesel - Ost ormanlarinda genellikle 3,0 - 3,5 m. dir. Bu sebepledirki
bu yollar boyunca iki yonde seyir edip karsilasan yiikli ve bos kam-
yonlarin birbiri yanindan kolaylikla savusmasi i¢in, ilerisi goriinen me-
safelerde, yaklasik olarak her 200 m. de bir savusma, ya da kurvazman
yerleri ihdas edilmektedir. Kurvazman yerleri yolun sag, ya da sol ta-
rafinda yolu, en az 20 m. mesafe icinde 2,0 - 2,5 m. genisletmek suretiyle
yvapllmaktadir.
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Yan ya da yamag yoliarnun genisligi 2,5 - 3,0 m. arasinda degismek-
fedir. Yan yollarin vapim:, tayin edilmis glizergah boyunca topragin ki-
clik bir buldozerie (85 PS) kava olarak tevsiyesinden ibarettir. Bu yol-
larin kenarinda su hendegi de agibnamakiadir. Sose olarak yapilacak
yoilarin acilmasmde bilyitk bir buldozer (160 PS), ya da biri bilylik 0bi-
ri kiiciik olmak iizere ¢ifi buldozer kullanilmaktacdir (Resim 3).

Resim 3: Bir orman soscsinin aciimasinda, dnde bidyuk (160 PS), arkada kliciik
(65 PS) iki buldozerin beraber c¢alismasi. Bliylik makine kaba olarak yolu agiyor.
kiiclik makine ince tesviyeyi yaprvor ve sevleri tiras ediyor (Foto: Tavsanoglu)

Bavyera'da orman vol kesafeti, muniakalara ve her ormana gore
degismektedir. Bu kesafet, Ornegin Alpler nuntakasindaki Teisenberg
(1333 m.) ormaninda %8 m/ha. dir. Buna karsihk Bayerischer Wald’da
Zwiesel - Ost ormanlarinda yan ycllar itibariyle 54 m/ha ve orman so-
seleri itibariyle 26 m/ha olup toplain yol kesafeti 80 m/ha dir.

Yamagclar lizerinde dere tabanina yakin seyir eden orman soseleri
boyunca yol listii yamaca dogru hafif egimli yapilarak yamac¢ tarafl ark
biciminde betonla tahkim edilniektedir (Resim 4). Yolun iistiine gelen
sular tahkim edilmis bu ark boyunca akmaktadir. Yol boyunca beton
arklar icinde akan sular yer yer ve Ozellikle kii¢lik mecralarin yolu kes-
tigi yerlerde yolun altindaki beton boru (biiz) menfezlerle dere tara-
fina akitilmaktadir. Orman yollari Boyunca yer yer oluklu galvanize
sactan at nali kesitinde menfezlere de rastlanmaktadir. Ornegin giiney-
dogudaki Alp daglart mintakasmdaki Teisenberg ormaninda bir orman
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RCSiIn 4: Bir orman sosenin kesidi ve yalnac tarafinin b(‘}ton ark bl iminde
¢
tahkimi.

sosesi iizerinde bu suretle insa edilmis iki biylik menfez goriilmiistiir.
(Resim 5, 6). Bu menfezlerin dlgilileri ve maliyet fiyatlari sOyledir :

I. Menfez II. Menfez
Profil : Nail kesitinde Nal kesitinde
Sac¢in kalinhg 4,00 mm 3,20 mm
Uzunluk 14,02 m 15,85 m
Serbest aciklik 3,26 m 2,69 m
Serbest yiikseklik 2,11m 1,86 m

Bu iki menfezin yerlerinin hazirlanmas:, menfezlerin sacgtan yapil-
masl, montaj ve yerlerine nakli, menfezlerin iki tarafindaki imlalarin
vapilmasi menfezlerin baslarindaki giris ve c¢ikis duvarlarinmn insasi,
1961 rayiclerine gore, yaklasik olarak 69 000 T.L. (30,000 DM) dir.

Yagmur sularmin vol iistiinde uzunca mesafeler i¢cinde boylu boyu-
na akarak yolu oymasint énlemek i¢in daha baska tedbirlerin alinmis ol-
dugu da goriilmiistiir. Ornegin Bayerischer Wald Zwiesel - Ost orman-
larinda kaplamasi, silindirlenerek sikistirilmis ve katranlanmis bir ta-
baka cakildan ibaret olan crman soselerinde, egimli mesafeler icinde
yol iistiinde her 20 m. de bir asfalt kabarga denilen Ozel bicimdeki tiim-
seklerden faydalanilmaktadir (Resim 7). 3-4 cm. kadar yere gomiilen
ve yol {istiinden 5 cin. kadar yiiksek duran bu tlimsekler, yolun iistiin-
de boylu boyuna akan sulari bir tarafta yamac yoniindeki hendege, di-
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ger tarafia dercve skitmaktadir.
gOre bu asfalt zabargaisrn yol {i
akitmakta cok yararli olmaktadir.

Oberforstmeister Klotz'un beyanina
tine gelen yagmur sularim iki tarafa

Resim 5, 6: Orman sosesinin altinca galvanize oluklu sagtan yapilmis iki menfez
(Foto: Tavsanoglu)

Bavyera'da ve genellikle Federal Almanya’da orman yollarinda ah-

sap koprii insaating artik yer verilmemelktedir. Orman soseleri boyun-
ca rastlanan kopriiler ¢ogunlukla agikhikiar: 4-12 m. olan ve harch tas
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duvar ya da beton ayakiar iizcrine
ier lizerine oturtulmus hetovnrioe

T kesitli demir kiris-
iharcitiv (Resimy 8).
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‘ Yamac tar aﬁ,rif
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Resim 7: E<Imii mesafeleirde vol {

nde akan sular: kenar he
rafina akitmaga moahsus asfalt kabargalar.

Resim 8: Beton ayaklar lzerine dayanchiripus I kesitli demir

rine oturtulmus betonarme tabliyveli kdvri (Foto: Ta

Oriman soseleri bayunca cereken her verde, yolun iistiindeki kazi-
lar ve yolun altindaki imlalav 6niinde istinat, va da kaplama duvarlar:

b

inga edilmistir. Istinat duvaviert va harch tas duvar olarak, ya da be-

£
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tondan yapilmistir. Kaplama duvarlar da tasla, ya da beton plakalar-
la yapiimistir. Resim 9 giiney - dogudaki Alpler mntakasinda Ruhepol-
ding - west Orman Idaresine ait bir ormaninda bir orman sosesinin alt
tarafindaki imlanin oniinde Avusturya patentli ¢zel bi¢cimdeki betonar-
me elemanlarda Orililmiis bir istinat duvarinr gostermektedir. Bu du-
varlar, ozel bicimde ve betonarme clarak onceden imal edilimis eleman-
larla (prefabrike) coziimlii tarzda Oriilmekte olup yollar boyunca kazi
(hafir) ve dolduru (imid) larmn ve dere islahinda kiyilarin éniinde isti-
nat duvarlar: olarak insa edilmektedir. Bu tarzda insa edilen duvarlar,
boyuna taslar, baglayicilar ve mesafe taslariyle orilmekiedir. Betonar-
me elemanlardan her birisinin agiriigl, herhangi bir isci tarafindan kal-
dirilmaga ve tasinmaga elverislidir. Bu sebeple duvorin insasy sirasin-
da herhangi bir vince, ya da herhangi baska bir makineye ihtiyac vok-
tur. Duvarin ¢riillmesinde betonarme elemanlar, komparimanlar teskil

Resim 9: Bir orman sosesinin alt tarafindaki imld kiilesinin prefabrike beton-
arme elemanlarindan Oriilmils hir istinat duvan ile Liobnwasy (Foto: Tavsanoghu)

edecek sekilde birbirine baglanmakta ve bunlarin arasinda hare ve bas-
kaca demir kullanilmamaktadir. Insaat ilerledikce bu kompartman-
lar toprakia dolup sikismaktadir. Bu sayede duvarin insas: siiratle iler-
lemekte fakat bunun yaninda ayni zamanda statik ve mukavemet ba-
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kimindan agirsiklet duvariarivle sadlanan avantajlar eksiksiz olarak
saglanmaktadir. Zira bu tarzda insa edilen duvarlar elastiki olup aktif
toprak basincini karsilamak i¢in gerekli oynaklhiga sahin bhulunmaktadir.

Burada su hususa d=2 isavet etinek yerinde olacaktirki Bavyera’'da
gliney - dogudaki Alpler nuntalias "“d": insa edilmis olan orman soseleri

D

boyunca yolarin iistiinde ve altinda meydana gelmis ve topragi hare-
kette olan kazi (hafir) ve doldurn (imld) alonlar: siiratle yesillendiril-

mekte ve bu maksatla azagidaki usule basvuruimektadir :

Toprag: labil, yani harckett olrm sev olanlar, bunlarm {izerinde
calisacak iscilerin yiirtimesine miisait clmadss ndan alan iizerine yatik
vaziyette bir merdiven konur {Res:m 10). Is(;i Wit merdiven lizerinde
topragl c¢ignemeden viukarl ve asag dogru yviiiyerek merdivenden iti-

1

baren ulasabildigi gepislik icine (yaklasik olarak 1,5 m.) serit halinde

Resim 10: Sev alanlarmin yesillendirilmesi maksadiyle bu alanlara bugday, ya
da arpa saplarinin ddsenip tohum ekildikten sonra soguk asfalt emiilziyonun piis-
kiirtiilmesi.

bir tabaka iyice 1slatilmis sap doser. Beher metre karede 200 - 300 gr.
sapl ihtiva eden bu tabaka iizerine, vine bcher metre kareye 40 gr. to-
hum ve 40 gr. karisik suni glibre birbiriyle karistirilarak serpilir. Son-
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ra sap tabakas: lizerine bir pulvarizatorle, beher metre kareye yarim
litre hesabiyle soguk asfalt emulsiyonu piskiirtiiliir (ticarette satilan
%% 50 bitum ve % 50 su karisimi soguk bir emulsiyon olup, pliskiirtme-
den once buna bir kez daha karisimin tiimii kadar su katilir. Yani bu
takdirde piiskiirtiilen karisim %o 25 bitum ve %» 75 su; haska bir deyimle
1 kKisim bitum ve 3 Kisim suyu ihtiva eden bir karisim olmus olur). So-
guk asfalt, saplart topraga yapistirmakta ve rlizgirla savrulmasina en-
gel olmaktadir. Cayir tohumlar: ise saplarin arasinda ve altinda filiz-
lenme i¢in miisait olan iklimi bulmaktadir. Bu iklim tohumlar: extrem
1sidan da korumaktadir. Bunun disinda kismen saplara yapismis olan
suni giibre, yagmurlarla topraga niifuz ederek cayirin gelismesinde yar-
dim etmektedir.

Bu usuliin elle tutulan ve gozle goriinen sonucu sudurki, cayir to-
humu ekilen alanlar kisa bir zamanda sk ve yeteri kadar giirbliz, yag-
mura ve doluya dayanikli cayirlala kaplanmaktadir. Tohum olarak, c¢a-
yir ve yonca tohumu karisimi kullamlmaktadir. Basarili bir calisma
icin, ekimden Once bir toprak tahlili yapilmasi yerinde olur. Bu tahlilin
suni giibrenin isabetle secilmesi bakimindan da biiylik 6nemi vardir.

Daha once de aciklandig: sekilde, bir seritteki islem tamamlandik-
tan sonra merdivenin yeri degistirilerek ayni islem ikinci seritte tek-
rarlanir ve bu is boylece devam eder. Yiiksek ve boylu imla seritlerin-
de sev alami esit araliklarla kademelidirler. Bu kademeler kari tutma
ve yagmur sularim diizenli olarak akitma bakimindan faydalidir. Bu-
nun disinda, sev alan lizerindeki calismalar esnasinda bu kademelere
merdivenlerin ayaklari dayandirilabilir. Bu kademeler ayni zamanda,
sev alam lzerinde kullanilacak sap ve tohum malzemesinin tasinma-
sinda da fayda saglar.

Bu usul ile Avusturya ve Almanya’da yollarin iki tarafindaki sev
alanlarinin yesillendirilmesinde biiyiik basari saglanmisti.

Diger taraftan, yamaclar lizerinde gerek yollar civarinda ve gerek-
se yollardan uzak olarak goriilen gociintii, cokiintii ve kayma gibi top-
rak hareketleri sggiit dallarimin kullanmildigi kordonlarla (Spreitlgen)
durdurulmaga c¢alisilmakta ve kordonlarin arasimnda kalan sahalara k-
zilagac dikilmek suretiyle buralardaki topraklar tesbit edilmektedir
(Resim 11).

Bavyera ormanlarinda uygulanmakta olan naklivat sekline gelince:
Bolmelerden yollara kadar tasima daha cok kablo cekimi ile asa-
gidan yukariya ya da yukaridan asagiya dogrudur. Kablo motor kuv-
veitiyle (Huber Marka) cekilmektedir. Bavyera’da uzun mesafeli havai
hatlar (Wyssen, Bacco, Hinteregegr v. s) raghet gbrmemistir. Zira yol-
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larin yeterli kesafeti (orman soseleri ve yan yollar itibariyle 80 m/ha’a
kadar) sayesinde bolmelerden en yakin yola kadar olan mesafe ortala-
m3 400 m. civarinda olup bu mesafe icin yukarida sozil edilen uzun me-
safeli havai hatlarin kullanmimeosi, bunlarin satin alma bedellerinin,

larinip kordon tarzinda dikim. Kordonlarin aralarinda kalan alanlara kizilagac fi-
danlar dikilmistir.

ledm 12a: Huber marka dort lastik tekerlekli miotor - makara (yandan
eoriintisii).
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montaj ve demontap masraflarmm vitksek ve cahstirilmasinin pahali-
ya mal olmas: yiiziinden iktisadi olmamaktadir.

Bavyera'da bugiinkl glinds ovmanda kablo ¢ekimi ile tasima :

— Lastik tekerlekli moter - makara (Huber - Bergkuli, Resim 12 a
ve 12 b),

*

oty

Resim 12b: Huber marka dovt lastik tekerlekli motor-makara (arkadan
goriniisii).
— Kizakh motor - makara (Buber - Zwergkuli{ Resim 13), tipi ma-
kinelerle saglanmaktodir. Runlardan:
Huber - Bergkuli tipi motor - makara dort lastik tekerlek (tekerlek
iz agiklig1 920 mm) lizerinde harekect etmekte olup, kendi motoru ile 2,2-
16,7 km/saat hizla istenilen yere sevk edilebilmektedir. Bergkuli motor-
makara is verlerine sevk edilirken °% 35 e kadar diklikleri kendi giicii
ile asabilmektedir. Motor bir dizel motor clup devaml olarak 12 PS ka-
pasite ile calisabilmektedir (maksimum kapasite 14 PS). Dort tekerlek-
li motor - makara bes ileri vitesli olup yaklasik olarak 350 - 3500 kg. ara-
sinda ¢ekim giicii saglamaktadir. Bu motor - makara ormanda kesilmis
govde, ya da hazirlanmis tomruklari ya yer listiinde, ya da tasiyici kab-
lo lizerinde cekmege elverislidir (Resim 14).
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Huber - Zwergkuli tivi motor - makara, demir bir kizak {iizerine
oturtulmus olup, ormanda makinenin komple olarak (kablo - kablolu

Resim 13: Huber markae kizalklik motor - makara

Resim 14: Huber marlkn dért lastik tekerlelzli motor-makara ile tasiyici kablo
zerinde ve cer kaciosu ¢ekimi ile b8lmeden grkarma. Motor-makara sag tarafta yu-

kar:daki yoiun kenarmandir. (Foto: Tavsanoglu)

fot}
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ving arabasi-kablo yastigi-yardimer malzeme) bir yerden baska bir
yere sevki yollarin ulastid1 oranda va motorlu bir vasita ile (jeep, trak-
tor, v.s), ya da hayvanla cekmek suretiyle olmaktadir. Kiwzakli motor -
makaranin ulasilan yerden itibaren yolsuz olan mesafe icinde is yerine
kadar sevki, kendi kablosu ve kendi kuvvetiyle olmaktadir. Gerecken
hallerde makine is yerine tasinmak iizere 3-4 kisma da (kizak - motor
ve disgli tertibati- kablo makaras: - kablo) ayrilabilir.

Kizakli motor - makaraya gelince, bu makine :

— 350 m. ye kadar olan mesafeler icinde 750 kilogram kadar odu-
nu yer iistiinde siiriiterek yukar: dogru cekmege,

— 350-450 m. ye kadar olan mesafeler icinde 2500 kg. kadar odu-
nu yer istiinde siirliterek asag dogru cekmege,

— 400 m. ye kadar olan mesafeler icinde 1000 kg. kadar odunu bir
tasiyict kablo lizerinde ve bir vingli hava hatfi1 arabasiyle «kafa yukari»
usulii ile yukar: dogru ¢ekmege, ve:

En fazla 700 m. mesafe icinde 1500 kg. kadar odunun «yatay du-
rumda yiklenmisy asagi desra ve en fazla 1100 m. mesafe icinde 1500
kg. kadar odunu «yatay durumda yliklenmis» asagi dogru ¢ekmege el-
verislidir.

1zaklt motor - makaranin motoru hava ile sogutulan iki zamanl
bir benzin motoru olup 7,5- 10,0 PS giiciinde ve 4 ileri ve bir geri vites
lidir.

Bolmelerden yan yollara kadar getirilen tomruklar, bu yollar iize-
rinde, esas itibariyle bir traktoriin arkasinda siiriitiilmek suretiyle, ya
da at arabalariyle, ya da dogrudan dogruya kamyonlarla fabrikalara ka-
dar tasinmaktadir. Yan yollar lizerinde sliriitiilerek socelere kadar geti-
rilen tomruklar, soseler iizerinde kamyonlarla fabrikalara kadar nakil
cdiimektedir.

Bavyera'da nadiren de olsa, bugiin hili ver yer kis esnasinda gerek
bolgelerden yollara kadar ve gerckse van yollar lizerinde kizaklarla
nakliyata rastlanmaktadir.

Burada su hususa da isaret etmek yerinde olacaktirki, ormanlarda
kizaklarla nakliyat yapildiga devirde, iktisadi degerleri viiksek olan
uzun govdeleri nakil etmek miimkiin degildir. Ayrica gen¢ mescerelerde,
masrafin1 korumadig: icin, bakum kesimleri yapilamazdi. Clinkii bu
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kesimlerden elde edilen materiyali tasiyarak degerlendirmek miimkiin
degildi. Bu durumun sonucu olarakta imescgerelerd biiyiik hacim ve de-
ger kaybiyle daima kars: karsiya kalinirdi. Oysaki bugiin orman yol se-
bekelerinin kurulmasi sayesinde, mescerelerde her ¢esit bakim tedbiri-
ni vaktinde almak ve bakim kesimlerinden elde edilen materiyali tas:-
yarak iktisadi olarak degeriendirmek imkan dahiline girmis ve ayn: za-
manda mes¢erelerde hacim ve deger artimi saglanmistir.

Bavyera'da genellikle orman yollari turistik otomobil trafigine ka-
pali olup bu yollar yalniz Orman Idaresindeki gorevlilere acik tutul-
malktadir. Fakat bazi istisnai hallerde belli yollarda otomobilli turistle-
re trafik miisaadesi verilmektedir. Sayilart her giin artan turistler Or-
man Idaresinin bu tedbiri bilyiik bir anlayisla karsilamaktadir. Cin-
kil herkes bilmektedirki, dinlenmek ihtiyacinda olan insanlarca, orma-
nmin her zaman aranilan derin ve sihirli sessizligi otomobil goriiltiisi ile
ihlal edilmekte, ormanin latif havasi benzin kokusiyle Kkirletilmektedir.

Bavyera’da ve genellikle Federal Almanya’da orman iscisi sayisi,
kesim, nakliyat ve diger orman islerinin, fakat ozellikle orman yollar:
insaatinin biiylik ol¢clide makinelesmis olmast sayesinde onemli oran-
da azalmistir. Diger taraftan buglin orman isgilerinin bir kismi sahsen
birer otomobile ya da birer motosiklete; diger bir kismi ise dzellikle ay-
ni koyden olanlar, 8- 12 kisilik gruplar halinde birlesmek suretiyle or-
tak birer minibiise sahip bulunmaktadirlar. Bu sayede ve ayni zaman-
da ormann her tarafina ulasmis olan orman yollar: sayesinde isciler
ormanda giinlitk islerini bitirdikten sonra kendi vasitalariyle koylerine
giderek geceyi evlerinde gecirdikten sonra, ertesi giin sabahleyin yine
kendi vasitalariyle ormana gelerek isbasi yapmaktadirlar. Yani, evvelce
oldugu gibi bugiin ¢ok sayida isciyi haftada bes glin ormanda barindir-
mak kiilfeti ortadan kalkmistir. Bu devirde isciler kdylerinden pazar
glinli aksama dogru ormana gelerek ertesi sabah isbasi yapariardi. Cu-
ma glinli 6gle sonuna kadar haftaylr ormanda ve kulilibelerde gecirirler-
di. Oysaki bugiin, yukarida da aciklandigr gibi, durum tamamiyle de-
gismis olup isciler her gilin sadece calistiklar: slirece ormanda kalmak-
tadiriar.

Fena ve yagisli havalarda iscilerin si§mip barinmalari icin seyyar
(transportable) ahsap kulilibelerden faydalamlmaktadir (Resim 15).
Bu kuliibeler ii¢ tekerlekli olup biri 6nde ikisi arkadadir. Kuliibe 3,0 m.
boyunda ve 2,0 m genigliginde ve 2,5 m. yliksekligindedir. Kuliibenin iis-
til, yani damt cati gibi iki tarafa dogru egimli yapilmis olup galvanize
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oluklu sag ile kaplanmistir. Kuliibenin icinde yanlara dayandirilmis bo-
yuna ik sira, ortada uzun bir masa ve bir ksede bir odun sobasi vardir.
Kuliibenin dis1 yagli koyu yesil renk boya ile bayanmis olup, uzaktan
dikkati ¢eksin diye dort kosesinde Kkirmizi-beyaza boyanmis zirhlar
vardir. Fena ve yagishi havalarda boyle bir kullibe i¢cinde 8- 10 kisi ra-
hatlikla barmnabilmektedir. Bu kuliibeler Hn taraftaki demirden bir ko-
sum kolu vasitasiyle bir jeepe ya da bir fraktore baglanmek suretiyle
istenilen yere cekilmesidir.

Resim 15: Ormanda iscilerin fena havalarda barinmasi i¢in iransportable ahsap
kuliitbe (Foto: Tavsanogluw).



