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Daglik arazilerdeki yahut biiyiik turbalik alanlardaki gibi zor gart-

- lar altinda odun nakliyati cok defa iiretilen malin satig fiyatindan daha

yiiksek bir fiyata ¢itkmaktadir. Bu gibi yerlerde Kara Yollan ingaat1 im-

kanlan smirhdir.

Bunlardan dolayi, 1947 denberi, ormanda helikopterden faydalanma
konusunda, evveld insan nakli, yangin kontrolii (USA ve Kanada’da) suy-

" la nakliyatin kontrolii (Rusya'da), bocek oldiiriicii ildclarn veya giibrele-

rin atilmasi v.s. gayesiyle; sonralari, malzeme nakli (bucurgat, kablo is-
tasyonlar1) veya ingaat malzemesi (orman evleri, barajlar) ve nihayet
odun nakliyat: gayeleriyle tecriibeler yapilmigtir.

M. Ivar Samset’in enteresan ve hatta heyecan verici goriilen etiidi,
bugiin kadar yapilmig biitiin tecriibeleri, bibliyografik bilgi vererek nak-
letmekte ve Norveg'te su son senelerde yapilmig tecriibeleri izah etmek-
tedir.

Bu tip tecriibelerin faydasini gostermek igin, 1956 da helikopterle
nakliyat fiyatinin, geleneksel nakil usullerine nazaran 5 - 6 defa daha yijk-
sek oldugunu, 1962 de ise bunun ancak 3 misli bulundugunu kaydedelim.
Stiphesiz ki, helikopter konusundaki ilerlemeler, bu makinaya uygun ga-
ligma usullerinin etiidii, yiikleme ve bogaltmanin rasyonel bir sekﬂw
tibi v.s. bu farki daha da azaltacaktir. ){{i

Mesela helikopterler hususunda ifade edilmektedir ki Bell 47 G boq
agirhgmm ancak % 66 s1 kadar kapasiteye sahip iken, Sikorsky §' ”754
agirhgmin % 122 si kadar bir kapasiteye sahip bulunmaktadir.

Birincisindeki 260 cv lik 6 silindirin yerini ikincide 8100 cv lik, faka'
tabiatiyle daha ¢ok yakan iki gaz tiirbiinii almigtir. Norveg’teki tecriibele:
icin 1050 cv lik, bog agirlig: 2 ton ve yiiklii agirlig 4 ton (kullanilan abr
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* Bu yaz1 Revue Forestiére Francaise’in 1964 yii Kasim ay1 sayisinda . Wm

lanmigtir.
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ik 1900 kg.) olan, her ev icin 0,34 1; hiza yahut istenen ortalama giicr
gore saatte 230 litre kadar petrol tiiketen tiirbinli bir Bell 204 B den fay-
dalanilmistir. Ifade etmek gerekir ki petroliin fiyati ucak yalat: fiyatla-
rinin % 28 i kadardir.

Yiikler, helikopterin tam kapasitesinden faydalanmak ve zaman
kaybin1 onlemek i¢in 6nceden hazirlanmigtir. Atmosfer basincinin ve si-
cakhgin fonksiyonu olarak, helikopterin nakliyat kapasitesi degigmeleri
hesaba katilmigtir. Eger birincisi azalir ve eger ikincisi yiikselirse, yiik-

lerin agirhiklarim azaltmak gerekir.

Tecriibe alani olarak secilen kesim yeri helikopterin nakliyatina uy-

- gun diigmektedir: Yiiklerin bosgaltildig1 golden 630 m. yiikseklikte bu-

lunan ve bir yiikleme diizliigiine sahip bulunan sarp meyilli bir arazi.

~ Kesim, 9 ha. iizerinde yapilan ve 160 m’ civarinda (baghca sarigam) em-
_ va,l alinan bir genglestirme kesimidir.

Mesafenin nakil fiyatina tesirini incelemek igin yiikler 6zel olarak
yiikleme yerinden 1,6 - 3,5 - 4,9 Km. deki noktalara bosaltilmistir (Kara-
yollarindaki klisik usul). :

Agaclar 10 ve 30 mayis arasinda tomruklanmig ve kabuklar1 soyul-

" mustur. Azami yiik, sefer bagmna 1,5 - 1,6 ton olarak tesbit edilmistir. Or-

-talama, yani 2,32 m? liikk bir yiik 0,13 ha. yiizeye sahip bir alanda topla-

nan 14 adet diregi temsil etmektedir. Kaldirma kiskacina monte edilmig
hassas bir alet, yiiklerin tegkilinde cok gerekli olan agirlik merkezlerinin
ve agirliklarimin tayinine imkan vermektedir. Beher yiikleme ig¢in orta-

lama 14 direk (8 - 24) ve ortalama 2,32 m® (1.3 - 2,78) hesaplanmigtir.

Direklerin ortalama hacimlar: 0,16 m? diir.

Yakit ikmali, 650 litrelik normal kapasitesi yerine, helikopterin de-
posunun ancak 350 litresini dolduracak gekilde organize edilmigtir (agir-
Iiktan tasarruf icin).

Nakliyat sirasinda atmosfer sartlar1 istenen sekilde olamamig sim-

-gekli ve sagnak yagigh, goriis mesafesi az ve kuvvetli riizgirhh gecmistir.

Pilotlara klavuzluk etsin diye yiikleme yerinde ates yakmak mecburiyeti
de hasil olmustur.

Calisma metodu Ivar Samset’in kiiciik kitabinda, maalesef burada
yayimnlayamadigimiz fotograflarla takdim edilmistir. Bosaltma yerindeki
iki kigi yiikleri evveld naylon, sonralar1 bunlar fazla elistiki bulundugu
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jcin kenevir halatlar iizerine takih chocker’ler *) yardimiyla baglamak-
tadir. Teknede bulunan bir kigi chocker’leri ayirmakta ve helikopter son-
ra bunlar: yiikleme yerine iade etsin diye denk haline getirmektedir.

Helikopter’i kiralayan firma ii¢ kisiyi hazir bulundurmaktadir: Bir
pilot, bir mekanisyen ve bir yiikleyici.

Aym gekilde yazar, makalesinde, randiman ve zaman etiidii icin ekip-
lerin nasil organize edildigine de igsaret etmektedir. Nakliyat zamam 3
kategori iizerinden gruplandirimaktadir:

Yiiklii ucus (yiikiin birakilmasi haric)
Ucuslar ‘
" Bosg ucusg
Yiikleme
Bosgaltma

Son noktalardaki iglemler
Chocker’lerin geri alinmasi

Ikmal
Kayip zamanlar

Evvelden hazirlanmis olan farkli yiiklerin (helikopterlere) baglan-
mast icin gerekli zamanlar oldukeca esittir (ortalama 0,42 dakika).

Cozme, helikopterin gole inisi sirasinda  yapildigindan ihmal edile-
bilir bir durum arzetmektedir. Chocker’lerin geri alinigi i¢in gerekli za-
man (chocker denklerinin iadesi dahil) her yiik i¢in 0,03 dakikaya teka-
biil etmektedir.

Bu son noktalara ait iglerin tiimii, 6 il4 1 Km. arasinda degigen na-
kil mesafeleri icin bulunan toplam zamanm % 5,5 ila % 11'i gibi cok ki-
sa bir boliimiine kargilik tegkil etmektedir.

Dé6niig ugusu i¢in gereken zaman (Y) mesafenin fonksiyonu olara.k
su formiille degismektedir:

Y,=0,329 D+1,22 (D Km. olarak mesafelerdir).
1,6 Km. lik bir ucus icin 1,75 dakika,
4,9 Km. lik bir ucus icin 2,83 dakika bulunur.

*) Chocker yiikiin agirhii ile sikigan ve fakat kolay coziilebilen bir diigiimii ha-
vi halatlardir.
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Yukarida ifade edilen formiillerle bulunan zaman hizlandirma, ya-
. vaglama ve siiziilme periyotlarini ihtiva etmektedir.

Yiiklii ucus zamam (Y;) yalniz mesafe ile degil fakat yiikiin mikta-
riyle de degigmektedir.

Formiil,

Y.=0,6313 Q+0,3210 DxQ+2,39 seklindedir.
- Q=1,5 alinirsa formiil;

¥,=0,4815 D 41,44 seklini almaktadir.

Gozetilen 1,6 - 3,5 ve 4,9 Km. lik mesafeler icin bu degerler gliphesiz
nakliyat zamaninin en biiyiik kismini1 temsil etmektedirler. Mesela 2 Km.
bir mesafedeucusg igin gerekli taplam zaman 4,86 dakika olup bunun bé-
limleri;

Yiikleme % 8,6

Yiiklii ucus % 49,6

Bogaltma ve bog doniig % 38,7

Chocker’lerin iadesi % 0,6

Kaybolan zaman % 2,5 geklindedir.
‘ % 100.00

Ivar Samset’in kitapciginda, muhtelif nakil mesafeleri icin grafik
ve tablolar yukariki degerleri vermektedirler. Eger mesafe 1-6/Km.
arasinda degigirse saatte taginan yiik adedi 14,9 il 7,3 (ve ucug zaman-
lar1 4,03 ve 8,18 dakika arasinda degigmektedir.

Yazar, daha sonra bilimsel olarak yiiklerin baglandig1 yiiksekligin te-
sirlerini incelemigtir. (Bu, helikopterin inme ve cikmalarim bertaraf et-
me hususunda ehemmiyetli olabilir). Fakat burada da yiikiin su yiizeyine
carpig hiziyla karg: kargiya gelinmektedir.

Sonuncu béliimde m? esas: fizerinden masraflarin hesab: verilmekte-
dir,
On nakliyat : 0,68 saat 7 NKR den 4,20 NKR

Yiik yapma ve tartma 0,28 saat 7 NKR den 1,96 NKR
Tagima sirasinda iggiici  : 3 igciX7.5 saat

0,14 saat 7 NKR den 228 .
14
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Helikopterle nakliyat:
Saatte 1,250 NKR 43,23 NKR*)
Saatte 30,84 m3 47,

i i i da) yiiksek olu-
terle cikarma, fiatimin (35 Frank m3 civarin :
ot axlomets e boyle deneyler Amerika’da ve Isve¢’de ba-

melerine paralel olarak takip edilmege 14-

su kadar anlamsiz degildir v
lonlarla yapilan tagima dene
yiktirlar.

*) NKR ; Norve¢ Kronu.




