ORMAN YOLLARI VE ORMAN NAKLIYATI KONULARINI
INCELEMEK UZERE AVUSTURYA’YA YAPILAN GEZi ILE
ILGILI NOTLAR

Yazan : Doc. Dr. Selcuk BAYOGLU
ONSOZ

Birlesmis Milietler Genigletilmig Teknik Yardimi cercevesinde,
Beynelmilel Calisma Tegkilat: (ILO) tarafindan Avusturya’da Orman
Yollarmin Planlanmasi ve Yapimi ile Orman Nakiyat Metodlar: konu-
larinin incelenmesi maksadiyle 4/X1/1969 — 14/X1/1969 tarihleri
arasinda on giin siireli bir etiid gezisi tertiplenmis ve bu geziye 20
Tiirk Orman Yiiksek Miihendisi davet edilmigtir!). Gezinin ilk hafta-
s1 Viyana Ormancihik Enstitiisiinde yukarida zikredilen konulardaki
seminerlere ikinci haftas: ise Semmering mintikasi, Yukari Steier-
mark ve Salzburg’daki ekskiirsiyona tahsis edilmigtir.

Seminerlerde Avusturya’da orman yollarimn plinlanmasi ve ya- .
pimi ile orman nakliyat: konularinda yetkili kimseler tarafindan iza-
hat verilmis ve bu izahlar filmlerle de takviye edilmigtir.

Gezinin biitiin programi meslekdaglarimizin yakindan tamdig
bilyiik Tiirk dostu Viyana Toprak Kiiltiirleri Yiiksek Okulu Hocala-
rindan Saym Prof. Dr. Franz Hafner tarafindan tanzim edilmig ve
yliriitiilmiistiir. Prof. Hafner seminer saatlerinde yaptig1 «Tiirkiye
Sartlarinda Yol - Hava Hatti Problemi» konulu konugmadan bagka
bir hafta kadar siiren ekskiirsiyona da katilmig ve bunu yonetmigtir.
Bu vesile ile Sayin Profestére minnet ve giikranlarimizi arzetmekle
zevkli bir vazifeyi yerine getirmis oldugumuz inancindayiz.

G IRIS

Program geregince inceleme gezisinin ilk haftas1 Orman Yol Sebekele-
rinin Pldnlanmasi, Orman Yollarinin Yapimi ve Nakliyat Metodlar1 konu-

') Bu gruba yonetici olarak beni de dahil etmek latfunda bulunan Orman Genel Mii-
diirliigii yetkililerine tegekkiirlerimi arzederim.
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siiriitme masraflar ve her yil nakledilecek hacimle orantili bulum.nktadn':
Bu unsurlardan siiriitme masraflari faydalanilan siiriitmeEarac1 ile arazi
gartlar1 ve tomruklarm durumuna bagh olarak degisiklikler gostermekte-

dir.

Samt

masrat

| .

N\
AQO 200 300 400 m.

Survtwme mesafelerst

Binm hatim sicitme masralt

Sekil 2. Cegitll mesafelerde yapilan siirlitme masraflari

Verilen izahattan anlagildigina gore daglik arazi sartlarinin bahis konusu
oldugu Avusturya’da yukarida izah edilen metodla tayinv edilenvteorik yol
sikhgm1 aynen uygulamak suretiyle bu yol sikhigimn saghyacag1 yol ara-
hig1 ve siiriitme mesafelerini gergeklestirebilmek miimkin olamamaktadxf.
Tatbikatta arazi gartlarina bagh olarak grafik yolla bulunan yol sikhig-
mm 1.3 ila 2 kat1 kadar bir sikligin saglanmasi ile ancak arzu edilen ne-
ticeye ulagmak miimkiin olabilmektedir.

Avusturya’da orman yolarinin amortisman miiddetinin 30 y1l kabulii halin-
de yillik inga masrafl olarak yaplan yatirimm % 2 faizi, bu siirenin 50
yil kabulii halinde ise % 8 faizi gozoniine almmakta ve buna yillik bakim
masrafl ilave edilmektedir.

Avusturya’da {ist yapisiz yollar icin kabul edilen uygun azami meyil

% 7 olup bu % 10 a kadar yiikseltilebilmektedir. Erozyon tehlikesi ve nak-
liyat giicliiklerinin bahis konusu olmadig1 hallerde ise uygulanabilecek en
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yiiksek meyil % 12 olarak smirlandirilmigtir. Bu sinir, istisnai olarak an-
cak derelerin en yukar: kisimlarinda giizergdhin % 12 egimle yiiriitiilmesi-
ne imkan goriilemiyen kisa mesafelerde ve bagka bir yol ile baglantinmn ba-
his konusu olmadig1 hallerde ciizi miktarda arttirilabilmektedir. Buradan
anlagilacag gibi boyle yol kisimlarim ana yol sebekesinin bir ciizi olarak
degil de bolmeden ¢ikarmayi kolaylagtiracak birer tesis olarak kabul et-
mek yerinde olur.

b. Tiirkiye Sartlarmda Yol - Hava Hatta Problemi

Bu seminerde Prof. F. Hafner Tiirkiye Sartlarinda Yol ve Hava Hatti
Problemleri iizerinde durmus ve bu maksatla agagida 6zetliyecegimiz izah-
larda bulunmusgtur. :

Bugiin ormanlarm isletmeye agilmasinda baghca iki gekil iizerinde du-
rulmaktadir :

1. Yiiksek su seviycsinin hemen iizerinde seyreden bir taban yolu ve
yamaglar igletmeye agan yamag yollar: '

2. Yiiksek su seviyesinin hemen iizerinde seyreden bir taban yolu ve
yamaglar igletmeye acan hava hatlar:.

Bugiin arazinin sarp ve kayalik ve dolayisiyle yol yapiminin pahah ve
giic oldugu yerlerde yamaclarm igletmeye agilmasi portatif hava hatlar:
yardimiyle saglanmaktadir. Bu tesisler kullanildiklar: yere ve sartlara go-
re biiyiik degigiklikler gostermektedirler. Ancak bu tesislerle bir defada
taginabilen miktar 1000 kg. agmamaktadir. Dolayisiyle de bu tesislerle
cok biiyiik tomruklari, ve 6zellikle agact biitiin olarak dallar ile birlikte ve-
ya sadece dallar: ve tepesi alindiktan sonra nakletmek miimkiin olamamak-
tadir. Kesilen agaclarm biitiin olarak bdlmeden ¢ikarihp muayyen toplan-
ma noktalarinda dallarmnin budanmasi ve tomruklara béliinmesini saglayan
bir calisma sekli i¢cin portatif hava hatt1 tesisleri yetersiz kalmaktadir.

Kisa portatif hava hatlarma béylece bir goz attiktan sonra gimdi de
genel olarak hava hatlarimin ve yol ingaatimin faydal ve mahzurlu taraf-
larini inceliyelim. |

a) Hava hatlarmmn faydah taraflan

— Bu tesislerle en kisa yoldan irtibat saglanabilmektedir.

— Elverigsiz arazide (batakhk gibi) nakliyati kolaylikla miimkiin
kilar. ' :
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' _— Yol ingaat1 biiyiik kopriilerin yapimim gerektirdigi halde hava b) Hava hatlarimin mahzurlu taraflan

hatlarinda béyle bir problem yoktur. — Bu tesislerin kurulabilmesi icin yeter miktarda tomruk bulunma-
s1 gerekir. Aksi halde nakliyat masraflan yiiksek olmaktadir. En
basit hava hatlarmin bile kurulabilmesi i¢in nakledilecek tomruk
mikdarinin 100 m® den az olmamasi gerekmektedir. Bu mikdar
uzun mesafeli vingli hava hatlarinda 500 -1000 m? tiir (Isvicre’
de 250 m’ kabul edilmektedir). Diger taraftan cer halat: kapah
hava hatlarindan faydalamlmas: diigiiniilen hallerde tesisin her
km. si igin kesim mikdarmmn 1000 m?® den az olmamas1 gerekmek-
tedir. '

— Yamacm yukarlarinda toplanan tomruklari kablo kaydiraklarla
motor giiciine liizum olmadan agagidaki yola indirmek miimkiinf
diir.

— Oluklarla sadece inig agagi nakliyat miimkiin oldugu halde hava
hatlar ile hem inig agagi ve hem de yokus yukar:1 nakliyat yapi-
labilmektedir.

— Hava hatlan toprak erozyonuna sebep olmazlar

— Inga edilecek yola nisbetle tagima mesafesinin onemli miktarda
kisalmasi halinde hava hatlarindan faydalanmak diisiiniilmelidir.
Ancak dereler boyunca yapilacak kuruluglarda derelerin sik sik
istikamet degigtirmesi sebebiye hava hatlarinmn tesisi giiclesmek-
tedir. Ancak bu mahzura kargihk meseld Romanya’da kirikli ha-
va hatlan tesis edilmektedir.

— Hava hatlarim kisa bir zaman iginde kurup nakliyat1 gerceklestir-
mek miimkiindiir. Yol ingaat: ise uzun zamana ihtiya¢ gostermek-
tedir.

— Fena hava gartlar1 hava hatlan ile nakliyat1 etkilemez.

— Hava hatti ile nakliyatta tomruklarm kabuklarmm soyulmamasi
bir mahzur dogurmaz. Halbuki siiriitme ile nakliyatta kabukla-

— Genellikle hava hatlarmin tesisi yiiksek masraflar gerektirmek-
rm soyulmasi 1dzimdur.

tedir.
— Nakliyatin yokug yukar1 yapilmasi miimkiindiir ve bu fazladan
bir masrafi gerektirmez.

— Diigiik luymetteki odun ham maddesinin hava hatlari ile nakli eko.
nomik sebeplerle miimkiin olmamaktadir. Buna mukabil kaydir-
ma suretiyle nakliyat ¢ok daha ucuza yapilabilmektedir. Gene son
yillarda gelistirilen ve orman i¢i nakliyatta genig bir yer almaya
baghyan govdeden mafsalli 6zel orman traktorleriyle %40 a ka-
dar egimlerde nakliyat miimkiin olabilmektedir.

— Hava hatlan ile ormansiz arazi {izerinden kolaylikla gegmek
miimkiindiir.

— Cer halat1 kapali olan hava hatlarn ile 3 - 4 km. ye kadar nakliyat
yapmak miimkiindiir. Bu tesislerle vagonlar (arabalar) arasin-
da 300 -400 m. bulunacak gekilde nakliyat diizenlenebilir. Ayni
nakliyat gekli kablo kaydiraklarla da saglanabilir.

— Hava hatlarmm tesisi ve gahigtirilmas: yetigsmis miitehassis ele-
mana ihtiyag¢ gosterir.

— Birgok memleketler hava hatt: tesislerini ithal etmek durumda-
dirlar.

— Hava hatlan ile % 100 e kadar egimlerde emniyetle nakliyat ya-
plabilmektedir. Buna mukabil son yillarda geligtirilen ve orman
ici nakliyatta genig bir yer almaya baglayan gévdeden mafsalla
6zel orman traktorleriyle (knickschlepper) % 40 a kadar egimler-
de nakliyat miimkiin olabilmektedir.

— Hava hatlan ile yokus yukar: nakliyat yapilabilmektedir. Halbu-
ki bu tip nakliyatta traktorler kendi agirliklarini da tagima du- A
rumunda kaldiklar icin takatlerinin tamamindan faydalanmak 9§
miimkiin olmamaktadir. Ayrica traktorler hareketleri sirasinda “
bircok engellerle karsilagtiklar: halde bu durum hava hatlan igin
¢ok kiiciik olciide bahis konusu olmaktadir.

— Hava hatlar her kurulugta ancak belli bir sahay igletmeye aca-
bilirler.

— Hava hatt1 tesisin faydalanma siiresi sonunda satiimasi halinde
elde edilecek para ¢ok azdir. Halbuki bir yolun kiymeti ¢abuk
kaybolmamaktadir,

— Hava hatlar iyi birer nakliyat tesisidirler fakat ormancﬂlk' yo-

niinden her zaman iyi ve faydal degildirler. Halbuki yol her za-
man icin yararh bir tesistir.
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— Bir hava hattinin her tesisi icin masraf yapmak gerekir. Halbuki

yol bir defa inga edildikten sonra ciizi bir bakim masrafi ile de-
vaml bir gekilde faydal olur.

Hava hatti ile nakliyat yiikleme - bogaltma sayisi arttirir ve do-
layisiyle toplam nakliyat masraflarim yiikseltir.

Bir defada nakledilebilecek agirhk hava hatti tesislerinde sinirh-
dir.

Iscilerin ig yerlerine sevkinde hava hatlar1 yararh olamamakta-
dir. Halbuki yol ingasi ile bu husus saglanabildigi gibi ayrica koy-
lerin biiyiik iskdn merkezleri ile baglantis1 da saglanmig oluyor
ve koylere kiiltiir girmig oluyor.

Yol insaatinin mahzurlu taraflan

Arazi gartlarina gére yollarin inga masraflari G6nemli degigiklik-
ler gosterir.

Ingaatin makinelerle gerceklestirilmesi halinde istinad duvar: in-
sas1 yerine dolduru yapilmakta bu da yoldan agagida kalan orman
parcalarinin zarar gérmesine sebep olmaktadir. Genellikle % 70
in {izerinde meyilli yamaclarda yol insa etmek mahzurludur. Bu
gibi yerlerde hava hatlar1 tercih edilmelidir. Ancak dere taban-
larmi takip eden ana yollarmn ingasi elzemdir. Buralarda yamag
egiminin % 70 i agmasi bir énem tasimaz.

Riizgar ve kar devrigi vukubulmasi gibi hallerde hava hatlan yol-
lara nisbetle daha faydalidir.

Yol veya hava hattinin secimi bir ekonomi meselesidir. Halen
Avusturya’da istihsal edilen tomruklarin sadece % 5 i hava hat-
lan ile % 95 i ise kamyonlarla nakledilmektedir.

Portatif hava hatlar sartlarm elverigli oldugu her yerde kullanl-
labilir.

Bugiin istihsal edilen tomruklarin kabuk soyma igi toplu olarak
ve makine ile yapilmaktadir. Kabuklu nakliyat icin ise hava hat-
lar1 daha elveriglidir. Halen Avusturya’da makine ile kabuk soy-
ma igi ¢ok yaygin degildir. Genellikle 8000 - 10000 m® tomruk icin
bir kabuk soyma makinesi ekonomik olmaktadir. Bu seklin uy-
gulandig1 yerlerde dallari ve tepesi alinan agac boyundaki tom-
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ruk ormandan yol kenarma c¢ikariip tomruklanarak kamyonlarla
belli toplanma noktalarma getirilerek orada sortimentlere ayml-
maktadir. Siiphesiz bu ikinci gekilde yollar icin uygulanacak mi-
nimal kurb yarigaplarinin normalden biiyiik olmasi gerekmekte-
dir. Halen Avusturya’da istihsal edilen tomruklarn % 5 inin ka-
buklar: fabrikalarda mekanik olarak, % 95 inin ki ise kesim sa-
halarinda soyulmaktadir. Kabuk soyma iginin maliyeti fabrika-
da U. S. $ 0,50, ormanda ise U.S. $ 1,50 civarindadir.

Avusturya’da kullanilan hava hatlar: ile 30- 40 m. boyundaki tom-
ruklar ¢ekip ormandan cikarmak pek kolay degildir. Ancak su hususu
belirtmek gerekir ki tomruklarin yokus yukar: nakli icin hava hatlar cok
elverigli tesislerdir.

" ¢. Bolmeden Cikarma Problemi

Bu seminerde konugmay1 Avusturya Ormancilik Arastirma Enstitii--
sil Transport Seksiyonu Bagkam Dipl. Ing. R. Meyr yapmig ve énce Avus-

turya'nin orman durumu iizerinde durduktan sonra bélmeden g¢ikarma 1§-

lerinin gelisimi hakkinda agagidaki bilgileri vermistir.

Avusturya’nin genel yiizolciimiiniin % 43 iine tekabiil eden ormanhk
saha yuvarlak olarak 3,5 milyon hektardir. Ormanlarin % 96 s1 koru olup
bunun % 80 nini ibreliler tegkil etmektedir (% 58 1adin, % 14 cam ve
% 8 melez). Yilda 11 milyon m? istihsal yapilan ormanlarin miilkiyet du-
rumu ise goyledir: 1,3 milyon hektar, herbiri 50 ha. ve daha kiiclik par-
caar halindeki 6zel ormanlar; 0,9 milyon hektar, herbiri 50 ha. ve daha
bilyiik 6zel ormanlar; 0,1 milyon hektar: kilise ormanlar1; 0,5 milyon hek-
tar1 devlet ormanlari; 0,7 milyon hektar mahalli idareler elinde bulunan-
lar ve diger ormaniar. Halen Avusturya’da 230000 ké&yli 20 ha. ve daha
kiigiik alandaki ormanlara sahip bulunmaktadir. Yillik istihsal miktarmin
bu sahalara dagiligi da yiizde olarak su gekilde ifade edilmektedir.

% 15 Devlet ormanlarindan

% 12 Mahalli idareler ormanlarindan

% 26 Ozel ormanlardan (50 hektardan biiyiik)
% 41 Ozel ormanlardan (50 hektardan kiiciik)
% 4 Kilise ormanlarindan

% 2  Diger

Avusturya ormanlarinin yaklagik olarak % 60 1 daghk arazide bu-
lunmaktadir, ‘
: F.5
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Dipl. Ing..R. Meyr tarafindan projeksiyonlu olarak verilen izahlara
dayanarak tali orman nakliyatinda uygulanan metodlar ve bu maksatla

faydalanilan araclar: agagidaki gekilde siralamak miimkiindiir.

— Ormancihkta ik olarak kullanilan en eski gekil siiriitme nakliya-
tidir. Bu maksat icin orman iginde, yol sebekesinin 8 - 10 kat: kadar siirt-
me yoluna ihtiyac bulunmaktadir. Eskiden traktérle siiriitme icin kabul
e.c.hlen. a:za.mi meyil % 30 idi. Bugiin gévdeden mafsalli 6zel orman trak-
térlerinin gelistirilmesi ile bu deger % 50 ye cikarilmigtir (Sekil: 3).

% 40(50) -100 (c0)
Hava hath

% 40-50
Traktorle inig agag: YAt ]

Traktsrle yokus yukar

Sekil 3. Cegitli nakliyat gekillerinin uygulanacag: egim sinirlan

— Qene ilk kullanilan nakliyat gekillerinden bir digeri de kaydirma
seklindeki nakliyattir. Bu gekilde kisa mesafeler dahilinde uygulanmakla
beraber daha az masrafla gergeklenebilen bir nakliyat metodudur.

— Oluklarla nakliyat fazla zayiata sebebiyet veren bir metod ola-
rak uygulanmgtir.

— Tek aksh tomruk arabalari ile nakliyat, tomruklarin bir ucunu

yerden kaldirmak suretiyle yapilmakta olup béylece siirtii io i
. siirt
miktarda azaltmak miimkiindiir. i rtnmeyl onemil

— Arazi gartlarinin elverisli oldugu _
. yerlerde at veya 6k
ile kisa odun nakliyat: yapilmistir. ya Okiiz arabalari

— Insanlar tarafindan cekilen kizaklarl tizeri
i . a kigin kar iizerinde nakli
yukse}: daghk boélgelerde uygulanmigtir. naldiyat

— Atlarla ¢ekilen kizaklarla 2 -4 m. 1 i .
lebimektedir. uzunluktaki tomruklar nakledi-

— Bolmeden cikarma iglerinde ilk kullamlan t 0 i
arm . raktorler ziraatta kul-
lanilmak r.nagsad}yla imal edilmis olanlardir. Bu traktérler dogrudan dog-
ruya zemin iizerinde ¢ekmek suretiyle nakliyatta genig Olciide kullanila-

S e R T
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gelmigtir. Boylece ziraattan arta kalan zamanlarda bu makinelerden fay-
dalanmak miimkiin olmaktadir.

Orman nakliyatinda traktérlerden bu makineleri birer ving (tambur)
tertibati ile techiz etmek suretiyle de genig Olciide faydalamimaktadir.
Ving tamburlarma 80 - 100 m. cer halat: sarilabilmekte ve doayisiyle 2 -3
tonluk cekme kuvveti yardimiyle bu mesafelerdeki tomruklar: boimeden
cekip ¢itkarmak miimkiin olabilmektedir. Burada cer halatinmn, tomrugun
bulundugu yiikleme yerine kadar kolayhkla cekilebilmesi igin, capmin
miimkiin oldugu kadar kiiciik segilmesi gerekmektedir. Ayni zamanda bu
traktérlerin bazilarinin arkasinda tomrugun dogrudan dogruya cekilerek
naklinde faydal olmak iizere hidrolik bir kaldirma tertibati eklenmis bu-
lunmaktadir. Boylece daha agir ve daha uzun tomruklar: gekerek siiriit-
mek miimkiin olabilmektedir. '

Gene traktorlerin arkasina ilave edilen cift tamburla nakliyatin da-
ha kolaylikla ve siiratle yapilmasi saglanmigtir. Bu sistemde cer ve geri
hareket halatlarinin sarth bulundugu tamburlara ilave olarak traktoriin
arkasma degigik yiikseklikerde celik cubuklardan olugan bir kule (mes-
ned) monte edilmektedir. Bu sistemle, tek tamburlu vinglerde oldugu gibi
her defasmda cer halatmn bir ig¢i tarafindan cekilerek tomrugun bulun-
dugu yere kadar gotiiriilmesi zarureti ortadan kaldirilmig olmaktadir. Zi-
ra her defasinda nakliyat yapilan orman geridinin diger ucunda mesela
bir agaca tesbit edilmis bulunan istikamet makarasindan donen geri ha-
reket halat: bu hususu gerceklestirmektedir. Bu tip traktor vinglerinin
bugiin artik radyo dalgalar: yardimiyla calisan gekilleri de geligtirilmis
bulunmaktadir.

— Her cegit ormanhk arazi sartlarinda cahgabilmek maksadiyle zi-
raat traktorlerinden farkl olarak 4 tekerlegi de egit biiyiikliikte ve miite-
harrik 6zel orman traktérleri geligtirilmig bulunmaktadir.

__ Ziraat ve ingaat iglerinde biiyiik odlglide kullamlan paletli trak-
torlerden orman nakliyatinda da gerek dogrudan dogruya zemin iizerinde
siiriitme ve gerekse 6zel tomruk arabalari ile tomruklarmm bir ucu yerden
kaldirilmig olarak ¢ekme geklinde faydalanilmigtir. Ancak bu tip traktor-
ler toprak erozyonu bakimindan biiyiik mahzurlar dogurdugu icin bugiin
artik yerlerini lastik tekerlekli ve govdeden mafsallh 6zel orman traktor-
lerine birakmig bulunmaktadir.

— Ozellikle uzun gévde odunlarinin bélmeden cikarlmasm sagla-
mak igin geligtirilmig bulunan govdeden mafsalll traktorlerin tekerlekle-
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ri digerlerine nishetle daha biiyiik ve dolayisiyle yerden yiikseklikleri faz-
ladir. Ayrica 6nlerine gerekince faydalamilmak iizere bir dozer bicag1 mon-
te edilmigtir. Sofér mahalli emniyet maksadi ile kapali olarak yapilan bu
traktorlerin takatleri ¢ok degigiktir. Bunlardan mesela Treefarmer’in en
kiigiik tipi 65 BG. takatinde olup bunun 105 ve 130 BG. takatinde olan
tipleri mevcuttur. Bunlarda gévdenin mafsaldan kivrimas: hidrolik bir
tertibatla saglanmaktadir. Bu traktérlerle bir defada 5 - 6 m’ tomruk nak-
li miimkiin olmakta, kuru zeminlerde bos olarak % 50 - 60 egime tirma-
nabilmekte yiikli olarak % 60 a kadar egimlerde inig agag1 nakliyat ya-
pabilmektedir. Normal traktérlere 3 yilda gergeklestirilebilecek nakliyat:
bu tip traktoérierle 1 yil icinde bagarmak miimkiin olabilmektedir. Giinliik
kapasiteleri 60 - 80 m® tiir. Saatte 30 km. ye kadar hizla caligmalar: miim-
kiindiir. Bu aragla ekonomik siiriitme mesafesi 100 - 600 m. olup bir ara-
ya getirilen tomruklar: 6niine monte edilmig bulunan bicag ile 1,5 m. ye
kadar kaldirip istif edebilmektedir.

— Ayni maksatla geligtirilmis daha kiiciik tipler de mevcut olup
bunlardan meseld Holder traktérlerinde govdenin hareketi mekanik bir
sistem yardimiyle saglanmaktadir. Kiiciik takatli bu traktérler daha zi-
yade kisa govde odunlarinin naklinde fayda saglamaktadir.

— Govdeden mafsalli 6zel orman traktérleri ile caligmalarda fisk -
hook (balik oltas1) adi verilen ve dagmik tomruklar énce ayr ayri birer
cokerle tesbit edip traktore kadar cekerek biraraya toplama ve bundan

sonra siiriitme geklinde gerceklegtirilen nakliyat metodu biiyiik faydalar
saglamaktadir.

d. Orman Hava Hatt: Tesisleri ‘

Gene seminerin ikinei giinii Viyana Toprak Kiiltiirleri Yiiksek Oku-
lu Profesérlerinden Dr. E. Pestal orman hava hatt1 tesisleri konusu iize-
rinde durmus bu tesisler ve ayrica govdeden mafsalli traktorlerle nakli-
yata ait film ve diapozitifler iizerinde izahlarda bulunmugtur. Prof. Pes-
tal’in hava hatar1 konusundaki izahlarmm goylece 6zetlemek miimkiindiir:

FAOQ istatistiklerinden anlagildigma gére diinyada meveut her 10 ha-
va hatt1 tesisinden sadece bir tanesi rentabl olarak calismakta geri kalan
9 tanesi ise maksad: saglamadan harab olup gitmektedir. Bunun yegéne
sebebi yeteri kadar iyi yetigmig personelin saglanamamasidir. Nitekim
meseld Afrika’da bir firma gidip bir hava hatt1 kurmusg bir yil sonra mon-
tor tekrar gittiginde motérii tamirhanede bulmugtur. Ayrica yetigtirdigi
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igcilerin hepsinin gitmig oldugunu ve yerlerini bu konuda bilgi saltib.i. b?-
lunmayan yeni igcilerin aldigim miisahede etmigtir. Buradan da goriildii-
gii gibi bugiin problem artik bu tesislerin imili olmaktan g1k1.m.§t1r. .E.sas
konu bu tesisleri geregi gibi cahigtirabilecek personelin yetistirilmesidir.

Prof. Pestal, hava hatt1 projeleri icin sarfedilen zamandan tasarruf
etmek ve bu igin daha basit bir yolla yapilabilmesini saglamak {izere bir
metod gelistirmis buunmaktadir. Bu basit projelendirme metodu' esas iti-
bariyle hava hatt1 tesisi icin secilen yerde ve bunun icin gerekli rflesned
yerlerinden faydalanarak model bir hava hattinin kurulmasindan ibaret-
tir. Bu model hava hatti icin kullanilan tagiyic: tel halat (deneme tel ha-
lat1) faydalanilacak deneme agirhgma gore secilmektedir. Esas hava hat-
tinin tesis edilecegi bag ve son noktalar arasinda gerilecek olan deneme
tel halat1 (model hava hattinin tagiyic tel halat1) olarak montaj tel hala-
tindan faydalanilabilecegi gibi kurulacak tesisin cer halatindan da fayda-
lanmak miimkiindiir. Bu maksat icin cer halati kullamimasi daha iyi ne-
tice vermekle beraber daha uzun zamana ihtiyac gostermektedir.

Bu metodda tesisin esas tagiyici tel halat1 ile deneme tel halatinin
birim tul agirhklar: arasindaki bagintinin bunlarin gerilme ve taglyacak-
lar1 yiikler arasmnda da mevcut bulundugu noktasindan hareket edllr.nek-
tedir. Boylece de esas tesiste tagiyici tel halatla meydana gelecek gerllmt'a,
pilon basmclari, mesnedlerdeki kirilma acilar1 gibi biitiin unsurlarin tayi-
ni miimkiin olmaktadir. Ornek olarak deneme tagiyic1 halat:1 olarak 6 mm.
capinda ve metre tul agirhigi 0,1 kg/m olan montaj halatindan fayc}ala—
nildigini kabul edelim. Esas tesiste ise tagiyici tel halatin birim tul agirh-
€1 2 kg/m. bu halatta beklenen gerilme 10000 kg ve bir defada tagmacak
tomruk yiikii de 1 ton olsun. Goriildiigii gibi montaj halat: ile esas tagi-
yicthalatlarm birim tul agirhklar: arasindaki oran 0,1/2 =1/20 dir. Su hal-
de montaj halatindaki gerilme ve bu halatin tagiyacag yiik arasinda da
aym orant1 mevcut olacak ve dolayisiyle bu halatla tasmnacak yiik 50 kg:
gerilme de 500 kg. olacaktir. Deneme halati, pilon yapilmasinn gergkh_
oldugu noktalarda meveut agaclara asildiktan sonra takiben 50 kg agir-
liginda ici tas doldurulmus bir arka cantas: bir makara ile yukarldan. aga-
g1ya dogru sevkedilir (daha iyisi ayr1 ayr1 birer makaraya asih ve birbiri
ile irtibath iki arka cantasi kullanmaktir). Eger bu hareket sirasinda
canta yere siiriiniirse kurulacak esas tesiste de tagmmacak tomruk yere
siriinecek demektir. O takdirde deneme halatinin asili bulundugu nokta-
N agac iizerinde daha yukar: kaldirmak gerekecektir. Ancak bur?.da su
hususu hemen belirtmek gerekir ki gantanin alt ucunun ¢izdigi egri kury-



70 . S. BAYOGLU

lacak esas tesiste de tagmacak tomrugun alt ucunun ¢izecegi egri olacak-
tir. Binaenaleyh esas hatti kurarken tagiyic: tel halatin deneme halatin-
dan 10 m. kadar daha yiiksekten askiya alinmasi yani kablo yastig1 yiik-
sekliginin deneme halatinin asildig1 noktadan 10 m. kadar yukarida bu-
lunmasi gerekir (burada bahis konusu olan 10 m. lik yiikseklik su sekilde
hesabedilmektedir: Tomruk boyu 6 m vagon 1 m. teshit zinciri 1 m em-
niyet pay1 2 m. = 10 m.).

Diger taraftan deneme halatinin tesbit edildigi agaclarda dinamo-
metre yardimiyle olciilecek pilona gelen basing degerinin 20 kati olarak
esas kurulustaki pilona gelen basinci hesabetmek kabil oldugu gibi kiril-
ma ac¢ilarmi da bu basit tesis iizerinde tayin etmek miimkiindiir.

Prof. Pestal bu metodla hava hatlarinin gayet kisa bir zaman zarfin-
da kurulabilecegini ve diger hesaplar kadar sihhatli netice veren bu me-
tod sayesinde projelendirme igin bir zaman harcamaya liizum kalmiyaca-
g ifade etmektedir. Ancak deneme icin kullanilan tagiyici tel halat ile
esas tesisin tagiyic: tel halatin aym konstriiksiyonda olmasi ldzim geldigi-
ni bildirmektedir.

Prof. Pestal ayni seminer saatlerinde gévdeden mafsalli 6zel orman
traktorleri hakkinda da genig izahat vermistir. Bu izahlardan anlagildi-
gmna gore bu tip traktérler 1966 - 67 kiginda Wildalpen - Gusswerk devlet
ormanlarinda meydana gelen biiyiik riizgir tahribatinda basar ile kulla-
nilmigtir. Firtina neticesinde devrilen muazzam miktardaki hacmin bir
kalite kaybina ugramadan kabil olan azami siiratle ormandan cikarilma-
sinda mafsalli traktorler biiyitkk basar1 saglamistir. Bu caligma metodu-
nun neticesinde kesim, siiriitme ve tomruklamada bir ig¢inin bir giinliik
verimi 10 m? e ulagmgtir. Ayrica istihsal masraflarim1 da yariya indirmek
miimkiin olmug (Timberjack ile), 600 - 1200 m. lik siiriitme mesafelerinde
giinde ortalama 60 - 80 m? tomruk nakledilmigtir.

Mafsalh traktorler nakliyat sirasinda cahgtiklari yollar1 bozmakta-
dirlar. Ancak onlerine monte edilmig bulunan dozer bicag ile giderken
kazmak geri gelirken de kazilar1 materyali sermek suretiyle bir gidig -
doniigte bu yollar1 tamir edebilmektedirler. Diger bir ifade ile cahgtiklarn

yolarin tamirinde bu makineler ileri dogru dozer geriye dogru da greyder

vazifesi gormektedir.

Mafsall: traktoérlerle % 60 a kadar egimlere tirmanabilmek kabildir.
Ancak bu hareketin tesviye egrilerine dik istikamette olmasi gerekmekte-
dir, aksi halde ve ozellikle 1slak zeminlerde yana dogru kaymaktadir.
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Bu araclar daha seyrek bir yol gebekesinin uygulahmasma elverigli-
dirler zira hizlarinin yiiksek olmas: sebebiyle 600 m. ye kadar olan mesa-
felerdeki nakliyatta ayni verim saglanabilmektedir. Diger taraftan 1000
m. ye kadar olan siiriitmelerde ise verimde 6nemli bir azalma olmamakta-
dir.

Bu nakliyat geklinde ortalama bir deger olarak mevcut yol kesafeti-
ni 10 m/ha. a gitkarmaya gayret etmek yerinde olur. Diiz arazide yer alan
ormanlarla yavag biiyiiyen mege ve kaymn ormanlarinda daha yiiksek ke-

' safette bir yol gebekesine liizum yoktur. Iyi tecessiim gésteren ibreli or-

manlarda 15 m/ha. daghk arazide iyi bonitetteki ibreli ormanlarda ise
20 m/ha. Iik yol sikhg1 bir gaye olarak kabul edilmelidir.

Biiyiik tip mafsallh traktorler agir gévdelerin yokus yukari nakli icin
tavsiye edilebilir. Normal nakliyat icin kiiciik tipler daha elveriglidir. El-
verigsiz arazi gartlarinda yolda duran bir mafsalli traktor tamburdaki tel
halat ile yolun 80 m. kadar altindaki ve 40 m. kadar iistiindeki tomrukla-
r1 yola kadar gekebilmektedir.

Avusturya gartlarinda bu traktorlerle bélmeden cikarma masrafi or-
talama 25 - 35 O. S./m3/km.") dir. Vincli hava hatlari ile nakliyat masra-
f1 ise bunun takriben iki kat1 kadardir.

c. Orman Yollarmda Koprii Yapim

Avusturya orman yollarinda inga edilen képrii ve menfezler konu-
suna tahsis edilen seminerde Dipl. Ing. Dr. Otto Sedlak tarafindan izahat
verilmigtir. Kopriiler ve menfezlerle ilgili bu izahlar: §oylece ozetlemek
miimkiindiir.

Avusturya normalarma gore kopriiler agagidaki iki grupta miitalaa
edilmektedir.

ONORM B 4022 ye gére
Koprii Smiflar

I I

Toplam proje agirlig: (ton) 25 16
On tekerlek (ton) 4 2,5
- Arka tekerlek (ton) 8.5 5.5
Muadil iiniform yiik (t/m?’) 1.87 10

Orman yollarinda genellikle ONORM B 4022 de IL. sinif olarak gos-
terilen kopriiler 1. ahgap yuvarlak tasiyic: kirig ve kalas tabliyeli, 2) celik

! Takriben 10.0 — 15.0 lira/m3/km.
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tagiyicr kirig ve ahsap (kalas) tabliyeli 3) torgelik betonarme tabliyeli,

4) hazir betonarme kirigli ve tabliyesi yerinde dokiilen, 5) celik kirig ve |

betonarme tabliye gekillerde inga edilmektedir. Bunlarin diginda son se-

nelerde tamamen hazir betonarme kirigli tabliye geklindeki kopriiler de

orman yollarinda biiyiik acikliklarda bahis konusu olmaktadir.
1) Ahsap yuvarlak tagiyicr kirig ve kalas tabliyeli kopriiler

Genellikle tek aciklikh olarak en fazla 4.0 m. ye kadar mesned agik- 1
hginda inga edilmektedir. Bugiin genel yollarda tamamiyle terkedilmig :

bulunan ahgap képriiler ormancilikta hala oldukca genig 6lgiide uygulan-

maktadir. Zira hafif bir yap: malzemesi olan ve kolaylikla islenen ahsap |
malzemeyi ingaatin yapilacag: yerin hemen civarindan temin etmek miim- |

kiindiir. Heniiz ulagim imkéinlar: iyi olmayan ve yol ingaati tamamlanma-
mig bulunan yerler icin bu yap: sekli biiyiik kolaylik saglamaktadir. Sii-

rate kurulabildikleri gibi kolaylkla sokiiliip kaldirilabilir, yenilenebilir ve- .

ya takviye edilebilirler. Buna mukabil dayanma siiresi kisa ve bakim mas-
raflan yiiksektir. Diger taraftan bu tip képriiler Avusturya’da tek acik-
likh olarak 4.0 m. den daha biiyilik serbest aciklikli olarak inga edilme-
mekte ve bunun i¢in kulanilabilecek azami cap ta 40 cm. olarak sinirlan-
mig bulunmaktadir. Zira bundan daha biiyiik capli aga¢ bulabilmek son
derece miigkiildiir.

Avusturya’da ahgap kopriiler i¢cin melez’den faydalanilmakta olup,
bu malzemenin emniyet gerilmesi ¢, = 120 kg/cm’ dir. Ancak emniyet
miildhazalar: ile bu deger % 15 indirilerek emniyet gerilmesi 102 kg/em’
olarak uygulanmaktadir. Bu malzemenin kopma gerilmesi ¢;, =450 kg/
em’ ve secilen emniyet katsayis: da 4,5 tur. Kiriglerin yuvarlak olarak
kullanilmas: statik yénden oldugu gibi ekonomik yonden de biiyiik avan-
taj saglamaktadir.

Hauska tarafindan gelistirilen formiile gore iistten d/2 kadar kism:

400 191120
(a1 (e
| S— ,r — d S S——
85 85 85 — S’
—_——-’\

Sekil 4. Ahgap yuvarlak Kkirig ve kalas tabliyeli koprii en kesiti
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yontulan yuvarlak kirigin kesit ylizeyi F = 0.773 d* ve mukavemet mo-
menti de W=0.0966 d@° tiir.

2 -4 m. acikliklarda inga edilecek ahgap kirig kopriilerle (Sekil: 4)
ilgili boyut, lizumlu malzeme ve ig¢ilik degerleri agagida tablo halinde ve-
rilmigtir.

Ahgap kirig képrii boyutlan
Ahgap kiris képrii boyutlar:

Diogeme Mesned Kenar

Tastyicr Tagiyicl kalaslar1 kirigi  egikleri

Mesned Trafik Tagtyict kirig kirig Kiris hXb (melez) Melez
acikligi genigligi  kiris gap1 boyu araligi  (melez) h.b e}
m. m. adedi cm. m. cm. cm. cm. cm.
2 4.00 6 32 250 84 19X21 20X 22 20
3 4.00 6 37 350 85 19X21 20X 22 25
4 4.00 6 41 450 85 1921 20X 22 25

Liizumlu malzeme ve isgilik

Yuvar- Bigilmis
lak odun kereste

Mesned hacmi hacmi  Demir
acikhigr (melez) (melez) malzeme Ruberoit Karbolineum Igcilik

m. m? m? kg. m? kg. saat
2 1.52 2.82 15 9 20 70
3 3.06 4.00 20 15 30 90
4 4.58 499 30 22 40 120

2) Celik tagiyicr kirig ve ahgap tabliyeli kopriiler

Yapi ve statik hesaplar bakimindan ahgap kirig kopriilerden farkl
olmayan bu kopriilerde kullanilan NPI kirigleri ile daha biiyiik agkhkla-
rin gecilmesi miimkiin olabilmektedir. Ingalarmin kisa zamanda tamam-
lanabilmesi de biiyiik bir avantajdir. Paslanmaya karg: tedbir alimdig1 tak-
dirde celik kiriglerin dayanma miiddeti sinirsiz oldugu gibi sokiiliip bagka
yere nakilleri de miimkiindiir.

Avusturya’da St 37 (g,=1400kg/cm?) geliginden yapimig normal
profil I kiriglerinin tedarik edilebilen en yiiksegi NPI 45 olup bu kirigle en
fazla 11 m. aqikhikta koprii inga etme imkani mevcuttur.

Tagiyic: kirig olarak 1 m. aralikla yerlegtirilen NPI kirigleri iizerin-
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de 1adin veya cam dogeme kalaslar (enine kirigler) ve onun iizerinde de
Melez koprii dégemesi yer almaktadir. Dolayisiyle bu kopriilerde en iistte
yer alan ve trafigin agindiric: tesirlerine maruz bulunan koprii dégemesi-
nin zaman zaman degigtirilmesi ile yetinilebilir. D6geme kalaslarinin ise
koruyucu maddelerle muamelesi suretiyle dmiirleri 6nemli miktarda uza-
tilabilir. Enine kirigler (d6geme kalaslar1) ve kopri doégemesi sekindeki
tabakall ahgap tabliye tekerlek yiiklerinin tagiyici kiriglere daha iyi da-
gilmasin saglamaktadir.

Bu tablolara ilave olarak 7.0 m. ye kadar (dahil) serbest acikliklarm
icin liizumlu kirig boylar: bu aciklhiklardan 0.30 m. daha yukar: acikhiklar
icin ise 0.40 m. fazla olmas1 geregi burada belirtilmelidir. Ayrica aym
esaslar dahilinde NPI 45 kullanmak suretiyle 11.0 m. aciklikta koprii in-
sas1 miimkiindiir. -
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Celik kirig ve ahgap tabliyeli kopriilerin (Sekil: 5) boyutlan ile, ce-
sitli agkhklarda inga edilecek bu kdopriiler icin liizumlu malzeme ve igci-
lik degerleri agagida gosterilmigtir.

Sekil 5. Celik kirig ve ahgap tabliyeli koprii enkesiti

Boyutlar
. 3) Torgelik betonarme tabliyeli kopriiler
Tasgiyicl Beton . . T g ssgse_ 4s
kiris Tagiyier Dégeme Képrii J arme tabhyeh l.(.op.x.'uler dlgcjr bl.ltl'ln tiplere nazaran dig hava
Mesned Trafik Tasiyic:  uzun- kiris kalaslar désemesi gar. arina e'n r.nukav1m kopriiler oldugu gibi bunlarm bakim masrafiar
agikLigi” genisligi  npp kirig lugu  araligi hXb hXb Kenar da ihmal ediebilecek kadar azdir. Beton mukavemeti zamanla arttig icin
m. m. adedi m. m. cm. cm.  esikleri bu kopriilerin direnci de daha yiiksek hale gelir. Bunun neticesi olarak ta
3 4.00 26 5 3.30 1.00 15X 18 5X15  15X20 tekerlek basince: daha iyi bir gekilde dagilmakta ve koprii, statik hesap;
4 4.00 28 5 4.30 1.00 1518 5X15  15X20 larda esas alinan yiiklerden daha fazl i i
asm
5 400 32 5 530 100  15X18  5X15  15X20 vt a mukavemet edebilmektedir.
6 4.00 32 5 6.30 1.00 15X18  5X15  15X20 Bu kipriilerin yapim1 ahgap ve ahgap tabliyeli celik kiris kopriilere
12 :.gg 22 ; g lg.:g :-gg ig§ ig g;i :g ggégg nisbetle daha zordur ve daha uzun ingaat siiresine ihtiyac gésterirler. Ay-
' : - . rica bu képriilerde vaki olabilecek arizalarin telafisi miimkiin olmadig
gibi bunlarin alinip bagka yerde kullanilmalar1 da kabil degildir.
Liizumlu malzeme ve iscilik . .
NPl Yerinde dékiilen betonla yapilan bu képriiler, diger betonarme kop-
Tagiyie: kiris r.ulere nisbetle asgari tabliye yiiksekliginde inga edilebilirler. Tabliye gek-
Toplam Mamul Mamul llnd'e .dol'xuld.uk.lerl icin tagima giigleri ve yiikiin dagilis1 yoéniinden cok el-
Mesned uzun- ladin  melez  Demir verigli bir tiptir. Kendi agirhiklarinin yiiksek olmasi sebebiyle 10 m. den
agiklig1 lugu kerestesi kerestesi malzeme Karbolineum 1scilik daha fazla agiklikta inga edilmezler.
m. NPI. m. m? m?3 kg. kg. saat
3 26 16.5 249 0.83 15 20 90 +—50 —¢ 400 +—50-—7
4 28 215 3.21 L10 20 25 130 N 36 36 — (=
5 32 26.5 3.96 132 25 30 160 fg(j - . e — _
6 32 315 4m 1.60 30 40 210 A L1 I Y %ZZZ;W
8 > ST ST S, A Sl St g
38 42.0 7.16 2.20 50 50 340 < £ -
10 1 ¢ 14 P
425 52.0 9.04 2.64 70 70 480 SO0

Sekil 6. Torcelik betonarme tabiyeli képrii enkesiti
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B8 225+RT50
+35 3 F ‘r35 = Liizumlu malzeme ve iggilik
27 / v/ 2 - ! Portland [Cakil  Kum
v j p ) o . —_— . -
‘ , / X/ / A h»s Mesned B 225 Ust cimen- (Pmax= (P=0— Torcelik Baglama
+ A AP A I A Aot aciklign  betonu  beton tosu 30 mm) 7 mm) 40(StIII) teli
Q @ m. m?3 m3 ton ton ton kg. kg.
b 2 24 0.5 0.96 46 0.76 192 2
§ekil 7. Nerviirli torgelik betonarme tabliyell kopril 3 4.0 0.7 154 L 1.06 295 3
enkesiti 4 6.1 0.9 2.28 1.21 1.37 433 4
5 8.6 11 3.14 16.6 1.67 539 6
Avusturya’da torcelikten faydalamlarak inga edilen bu kopriilerdeki 6 1.2 13 Lo4 222 o 88D !
yap1 malzemesi kombi _ _ 8 17.8 18 6.30 3.52 273 1347 13
ombinasyonu B 225 betonu ile torcelik 40 (St III) celi- 10 31.2 2.1 10.60 " 61.6 3.18 2293 22

gidir. Bunlardan B 225 betonu, 28 giinliik basing inkisar gerilmesi 225
kg/c'm2 olan malzemeyi ifade etmektedir. Bu malzemenin egilmede basimng
emnlyfat gerilmesi 55 kg/cm?, egilme emniyet gerilmesi ise 5.5 kg/cm’ ka-
bul e':dﬂmektedir. Torgelik betonarme kopriilerde kullanilan beton 300 kg/
m? ¢imento dozludur. Diger taraftan bu kopriilerde kullanilan Torgelik 40
(St IIT) aderans: (yapigma kabiliyeti) yiiksek betonarme celigi olup St

Liizumlu malzeme ve iggilik (devam)

37 (l{l_lfsar gerilmesi 3700 kg/cm?) geliginden elde edilmektedir. Bu eli- e o Yuvar-
in i : . . : .
g kegl me emmy:et genlmgs1 ?400 kg/em’ dir. Ancak son zamanlarda ayni Mesned gt III celik lak , Demir Izolasyon
maksatla daha yiiksek kaliteli nerviirlii torgelik RT 50 kullamlmakta, olup actkhgl  (Torcelik  odun  Kereste malzeme malzemesi igcilik
1‘t:u malzemenin inkisar gerilmesi 5000 kg/cm’, emniyet gerilmesi ise 3000 m- 10) ke m* m’ ke. ke. saat
g/cm’ dir ve bu daha emniyetli olarak 2700 kg /cm? Szénit 2 80 2.1 07 2 30 160
cm’ olar -
maktadir. g/ ak gozéniine alin 5 "4 2.4 11 P ag 140
B 225 ve St I . o ) L 4 71 2.8 15 5 48 190
il olareh bo tlH t.(l>rgehlf malzeme kar1§1¥m ile inga edilen képriilerle il- 5 63 4.0 1.9 6 56 320
oyutlar ile cesitli acikliklarda inga edilecek bu képriilere ait 6 61 44 2.2 7 64 360
malzeme ve igcilik degerleri asagida verilmistir (Sekil: 6). 8 76 6.3 28 9 80 520
Tabliyenin alt yiiziinde 10 73 8.2 4.0 12 100 790
demir techizat ¢ap sayisi
- 1m. 1
sned Tabliye m. . Tab.
N e uzunlu- uzunlu- i Bordii .
hg1 genisligi Tabliye Za, EZ " 'l;:ggie or 1;;-1:- K Ayni képriiniin B 225 betonu ve RT 50 nerviirlii torgelik malzeme ile in-
b Boyutlar kalinlign boyuna enine genisligi Geniglik ulif{e ] k sast balinde (3ekil 7) boyutlar su sekilde verilmektedir.
—em. = 1:b cm. konan  konan em. em. em al
500 : aon -
a0 g";_i 17 6b14 514 400 50 15 Mesned  Tabliye  Tabliye Tabliyede
500 0’8 : ) 20 5¢$18 414 400 50 15 agikliklar1 genislikleri trafik Bordiirler iist beton
500 i ;; , (75 fil: ig 4p14 400 50 15 o)) (b) genislikleri Genislik Yiikseklik kalinlig:
480 19511 23 818 gi ig :33 50 15 2—~10 m. 3.60—460m. 30—40m. 035m. 010m. 005 m.
Py 40 15
ggg 1.75:1 39 10018 4d14 400 30 15
2:1 5% 1P  s5d14 40 50 15
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daki tara'nme.xmxs kisimlar képriiniin hazir elemanlarm, iistteki taranmig
kisimlar ise ingaat sahasinda yapilan betonarme aksami gostermektedir

Bu kopriilerle ilgili veriler (tabliyenin beher metre genigligi
veya boyu ic¢in liizumlu techizat)

Tabliyenin alt ’ Biikiilen demir Son yillarda firma bu képriileri 1.5 - .
Tabliye yiizii'ndeki esas ’}‘aPliyen.in st . malzeme asagdaki gekilde standardi zs etmilg 11:1 lui‘i-l(;l&:f;kdl::laér‘llnd: beitllp Olérak
kalinlig1 demir techizat yuzundelflldemu' Tatbhyefie ] de de yerinde dokiilecek beton B 9 . yeni tiplendirme
Uzunluk (d} adet ve caplar: techizat enine pil- Bordiirle N ) n 55, ve kullanmlacak betonarme demiri
m. cm. Boyuna(l) Enine (2) Boyuna (3) Enine (4) _ye (5) de (6) | de nerviirlii torgelik RT 50 olarak kabul edilmigtir. (Sekil: 9). Sekilden go-
2 20 7?12 7$1z 3.526 1
3 23 6 14 7¢12 3 6 ' -
4 27 8¢ 14 5¢12 2596 | +35 {8225 i8 300)+RT 50 |
5 31 1916 - 5912 2506 o | s Y3
6 47 6618 5912 2546 £ §14
7 42 7¢18 5¢12 2506 l &
8 47 8¢ 18 5¢14 4dh12 2512 1414 2506 |
0 54 9¢ 18 5¢ 14 312 25412 1d14 2596
10 60 920 5¢ 14 3P 12 25¢12 1914 2506 |

-

4) Hazir betonarme kirigli koépriiler (Patent: Katzenberger)
) § P g Sekil 9. Hazir betonarme kirigli képrit enkesiti

Uzunca bir zamandanberi orman yollarinda faydalaniimakta olan
ve Katzenberger firmasi tarafindan gelistirilen bu kopriilerde beton ha- |
zir elemanlarla igyerinde dokiilen beton ingaat kombine edilmig bu-
lunmaktadir. Seri halinde imal edilen bu képriiler 1.5 - 9.0 m. agkhga ka-

dar inga edilebilmektedir. Kenar ayaklar iizerine hazir tagiyicr kirigler
ikiger ikiser ve belli araliklarla (74 cm.) yerlestirildikten sonra bunlarin
aralar1 gene hazir olan ve enine kirig olarak isimlendirebilecegimiz parca-

rilldiigii gibi bu yeni geligtirilen tipte toplam képrii genigligi 3.90 m., tra-

fi};.genigligi ise 3.30 m. dir ve kirigler gene 0.74 m. aralikla yerlegtirilmek-
ir.

Bu képriilere ait boyutlar soyle verilmektedir :
Koprii kalinhg

larin yanyana siralanmasi suretiyle kapatilir. Béylece hazir unsurlardan | 2{:;1:18::::%) 20 10 25 10 30 10 33 12 43 17
tegekkiil eden tabliye bosluksuz cdugundan koépriiniin alt kismi igin bir - Hazr klsmln. kalinhig cnl;»502;3'0 85-5.0 9.5—17.0 75—12  12.50—14.0
kalip problemi bahis konusu degildir. Hazir elemanlarm yerlegtirilmesin- Ust beton cm. " 1o fg 33 33 43
den sonra da gerekli demir techizat yerine konup iizerine ig yerinde hazir- . Képr_ii kalinlig: ' 30 35 40 g p
lanan beton dokiilmektedir. Bu suretle de tabliyenin iist kismi ile bordiir- grtimmlﬁaﬂﬁfl:?i lkfipxl'{iiniixza 60
ler tamamlanmig olmaktadir (Sekil: 8). Bu gekilde képriiniin alt kenarin- | Ingaat yerin dg;r dlé;]l( ﬁliét:k 180 210 220 240 320
beton (m3/m2) 0.132 0.132 ‘ 0.147 0.167 0.260

y v P
T 57 T ® =51

e e e - ==l an biaﬁldii%ﬁ gibi hazir kisimlar: bir firma tarafindan imal edilip sati-
. e, ) opriilerin ingasi i¢in bi j imine lii i
. 7 . [} ¢In bir proje tanzimine liizum voktur.
W? ﬂ/r f FY Q{I} ﬁ\’ﬁ ‘{{‘ﬁ : Iyer}nde.haz1rlanaca,k beton hacminin énemli miktarda 'a}::)altllurlr.xaiy?':ai(:
Pr— I~ " -+ ” 74 F— 4o' | 1p iglerine hemen hig liizum kalmamas; bu képriilerin kisa zamanda ve di-

L 13 %0 )

]gaer képriilere nisbetle ¢ok daha az igcilikle ingasim miimkiin kilmaktadir.
u sebepler, Avusturya normlarma gore 16 tonluk kamyon yiiklerinin

Sekil 8. Hazir betonarme kirigli koprii enkesiti
esa. 3 v _es .
s almdig1 II. sif képriilerin standartlarma uygun olarak hazr kisim-
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lar1 iméal edilen bu kdpriilerin orman yollarinda genig tatbik sahas1 bul-
masmnda Snemli rol oynamaktadir.

5. Celik kirig ve betonarme tabliyeli kopriiler

Celik kirig ve betonarme tabliyeli kopriiler normal putrellerden fay-
dalanarak ve gene 16 tonuk kamyonlar icin (IL smif kopril olarak) 10 -
20 m. aciklikta inga edilmektedir. Acikligin 20 m. yi agmas: halinde T ki-
rigleri 6zel olarak imél edilmektedir.

Bu kopriilerde betonarme tabliyeye ait egilme momenti tayininde
Riisch’iin tabliye teorisinden faydalamlmigtir. Buna bagh olarak yapilan
hesaplar kabul edilen tekerlek yiikiine gore Loser’den faydalamlarak yi-
riitiilmiigtiir. Betonarme tabliyede kullanilan malzeme B 225 betonu ve
RT 50 nerviirlii torceliktir. Burada kullanilan nerviirlii torgeligin egilme
emniyet gerilmesi g = 3000 kg/cm’® dir.

Trafik genigligi 3.20 ve toplam genigligi 4.20 m. olarak kabul edilen
10 - 20 m. acikhiktaki bu tip kopriiler icin de 6zel tablolar tanzim edilmig-
tir. Yukarida zikredilen dort tipe nisbetle daha komplike olan bu kopriile-
re ait tablolarin burada verilmesine liizum goériilmemigtir.

Avusturya’da ekonomik yonden genellikle hangi acikhklarda hangi
tip kopriilerin inga edilecegi agagidaki sekilde miitalda edilmektedir :

1) 1 =2-4m. a) Erzats olarak celik biizler
b) Betonarme tabliyeli kopriiler (yerinde
doékiilen)
¢) Ahsap kopriiler
2) 1= 4-6m. a) Betonarme tabliyeli kopriiler (en eko-
nomik)

b) 6 m. serbest acikhktan itibaren hazr
betonarme kopriiler ekonomik olmaya
baglamaktadir.

3) 1=6-11m ~ a) Haar betonarme kopriiler
b) - Betonarme tabliyeli kopriiler
¢) Celik kirig ve ahsap tabliyeli kopriiler

4) 1= 11-16m a) Celik kirig ve betonarme tabliyeli kop-
riller
b) Haazr betonarme kopriiler (kirigli)
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5 1 =16m. a) Celik kirig ve betonarme tabliyeli kop-
‘ riiler
~ (Serbest aciklik 20 m. yi aginca putrel
kirigler 6zel olarak imal edilir).

Yapilan incelemeler sanayilesmeye paralel olarak hazr - kopriilerin
tesis masraflarinin gittikce azaldigim gostermektedir. Bunu sanayilegme-
nin tabii bir neticesi olarak gérmek gerekir. Zira fabrikalarda seri halde-
ki hazir koprii aksamini, yerinde inga edilenlere nisbetle daha ucuza elde
etmek miimkiin olabilmektedir. Gercekten meseld 8 m. aciklikta hazir be-
tonarme kirigli (katzenberger) bir kopriiniin maliyet bedeli O. S. 22.500
(takriben 7500 TL.) oldugu kabul edilirse ayn1 agikhiktaki gelik kirig ve
ahgap tabliyeli koprii icin bu deger 0.S. 31.200 (takriben 10.500 TL.) ve
torcelik betonarme tabliyeli koprii igin ise O. S. 27.6000 (Takriben 9.000
TL.) dir.

1gcilik masraflar ahgap kirig kopriilerde en diigiiktiir. Siiratle ve ki~
sa zamanda inge edilebilmeleri keyfiyeti bu tip kopriilerin lehinde kayde-
dilebilecek en énemli noktadir. Ancak bunlarda tabliyenin azami dayan-
ma siiresi 10 y11, tagiyie1 kiriglerinki ise 15 - 20 yildar. Diger taraftan amor-
tisman siiresi olarak NPI kiriglerde 50 yil, betonarmede ise 80 yil kabul
edilmesi gerekmektedir. -

Avusturya’da kullanilan bir diger enine drenaj tesisi de demirsiz agwr
yiikk beton menfezlerdir (Sekil: 10). Bilindigi gibi alelide demirsiz ve yu-

Sekil 10. Agir ylik beton menfezleri (demirsiz)

varlak beton biizlerin tekerlek basmncina direnci bunlarin zemine iyi bir
sekilde oturtulmasina bagh bulunmaktadir. Bunlarda biitiin biiz cevresi
boyunca toprak basmncimn miimkiin mertebe egit bir gekilde dagitilmas
saglanmalidir. Biiyiik imlilar altinda ve keza gayri miisait yiiklenme gart-
larinda bu biizler iist kisimlar boyunca agiri bir zorlanmaya maruz bulu-

F.6
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nurlar ve dolayisiyle bu. gibi kritik hallerde demirli beton geklinde 1mal
edllenler terc1h ed11mekted1r

Aglr yuk beton buzlen ise normal biizlere nisbetle daha biiyiik zorlan-
malara mukavemet edebilmektedirler. Bu tip biizlerde yukaridan gelen
basimng tepe noktasindan itibaren iki yan tarafa dogru bilegenlere ayril-
_makta ve bu da yiikleme yoniinden ¢ok daha elveérigli bir durum’ ortaya
‘cikarmaktadir. Gene normal buzlerm yaklagik olarak gaplarl kadar bir
.dolduru kitlesi altinda bulunmasi geregine mukabil bu t1p1erde 30 - 40 cm.
lik bir doduru maksada kafi gelmektedir.

Bu tip biizlerde akig1 saglayan kisim dairesel veya yumurta gekillerin-
‘de (Sekil: 10) yapilmakta olup tatbikatta 60 cm. gaph rormal biizierin ye-
-terli olmamas: halinde bu tip biizlerden faydalanilmaktadir. Agir yiik biiz-
‘lerinin taban ortalari bog olup bunlar kenarlardaki iki ayak iizerine otur-
makta ve boylece de daha dengeli bir durum saglanmaktadir. Tatbikatta

bu biizler umumiyetle 6 cm. kalinhkta boyuna goknar kalaslar iizerine - '

‘oturtulmakta ve bu yerlerine yerlegtirmede biiyiikk kolayhk saglamakta-
dir. Bu biizler normal biizlere nisbetle % 25 - 45 6raninda daha agir oldu-
_gu igin bir ving yardimiyle kaldirilip yerine konmasi gerekmektedir. Faz-
la agirhklarina mukabil tagiyabilecekleri yiikiin mikdar: normal biizlerin
‘en az ii¢ kat1 fazladir. Fiatlar1 ise aym capli normal biizlerin yaklagik ola-

rak iki kat1 kadardir. Bunlardan daire kesitli olanlar 30 il 150 cm. ara- :
'sinda degigen caplarda, yumurta bigiminde olanlar ise 40/60 11a 90/135

-cm. bogluk ebadinda imél edilmektedir.

Diger taraftan genellikle normal biizlerin uygulandig: yerlerde eger ]
doldurulan oturmasi neticesinde biizlerin durumunun bozulmasi bahis ko-
nusu ise ya imla iyice sikigtiriimahidir, bu miimkiin olamiyacak veya bek- °
lenen gekilde gerceklestirilemiyecekse ahgap ya da kigir menfezler inga |

etmek yerinde olur.

Biizlerin yerlestirilmesinde egimlerinin higbir zaman % 15 i gecme-
mesine dikkat etmek gerekir. Mecralarin egimi bu simr1 agiyorsa memba

(girig) kismi mecraya intibak etmek iizere biizlerin istikametini biraz sa- |

ga veya sola kaydirmak suretiyle egimin % 15 i agmamas: saglanmalidir.
,Ancak bu durumda da mansabda (cikigta) suyun yoniinii degigtirerek
tekrar tabu mecraya akmas: gerceklestirilmelidir. (Sekil: 11). . '

P Tagkmlarm muhtemel oldugu yerlerde giizergih, bu sularin yolun tis-

-ttinden akmasi saglanacak gekilde etiid edilmektedir (Sekil: 12). Gene ya-
-mag¢ yollarmnin tabii mecralan katettigi kisimlarda kisa bir mesafe icin-
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Sekil 11. Tabii mecra meylinin.% 15 i agmasi halinde biiz istikametinin
. degigtirmesi

g

Sekil 12. Tagkinlarin muhtemel oldugu yerlerde glizergih bu sularn
yolun listlinden akmasi saglanacak gekilde etlid edilmelidir.

de kalmak iizere kiigiik bir aksi meylin uygulanmas: ile tagkin ve menfez-
lerin tikanmas: hallerinde tagan sularin yol boyunca akarak tahribat yap-
masi Onlenebilir (Sekil: 13).

Sekil 13. Yamag yollarimin mecralar: katettigi yerlerde aksi meyil uygulayarak
sularin yola zarar vermeden akitilmasi.
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e. Orman Yollar1 Yapommda Modern Patlayic
Maddelerle Kaz: Metodlan

Dipl. Ing. Schnopfhagen’in Avusturya’da orman yollar1 yapiminda |
modern kaya hafriyati metodlar ile ilgili olarak verdigi izahat1 agagidaki °

gekilde ozetlemek miimkiindiir.

Orman yollar1 yapiminda patlayici madde tatbiki diger caligmalardan
farklhidir ve ekseriya bu ig iki safhada gerceklegtirilmektedir. Bunlar 1)

On caligma ve 2) Yapim olarak isimlendirilebilir.

On ¢aligma safhasinda kaz kisminda yer alan koklerin sokiilmesi igi '
-gergeklegtirilir. Avusturya’da 30 cm. den daha biiyiik caph kiitiiklerin 8- |

kiilmesinde patlayici maddelerden faydalanilmaktadir. Bu sgekildeki kii-

tiiklerin sayilar: az oldugu takdirde sokiimeleri adi saniyeli fitil ve kap- }

siil ile, fazla olmas: halinde ise elektrikli ategleme ile yapilmaktadir.

Yapin safhasinda ise yol enkesiti tegekkiil edecek gekilde kayalar §
patlayict maddeller yardimiyle sokiiliir. Kayalarin stkiilmesinde 3 ayr1 }

lagim deligi agma metodu bahis konusudur.

1. Metodda ldgim delikleri belli araliklarla normal capta, diigey ola- :

rak yeter sayida acilir (Sekil: 14a).

2. Metodda yolun platform seviyesinde normal capta enine bir 14- _'
gm deligi (1) ve bir de egik veya gene yatay olarak bir 145im

deligi (2) acilir, gerekirse bunun iizerine yatay olarak bir 14gim
deligi (3) daha aglabilir (Sekil: 14b).

3. Metodda ise yol eksenine paralel olarak ve kaz gevi ile platfor- .

mun kesigme noktasmnin tegkil ettigi kogede yer almak iizere

% 50 ye kadar yamag meyillerinde (kalker ve dolamit zeminler- 3
de) 85 mm. ¢apinda bir tek 1a31m deligi (1) acilir (Sekil: 14¢). Ya- |
ma¢ meylinin % 50 yi ge¢mesi halinde bir ikinci 14gim deligine }

(2) ihtiyac vardir. Bu maksat icin traktorlere monte edilen 6zel

kompresérler kullanilmakta olup bunlarla 15 m. ye kadar uzun- .

lukta 1a4g1m deligi agmak kabildir. Ancak, bu ekipman diger nor-

mal ekipmana nisbetle ¢ok daha pahalidir ve satinalma bedelleri ]
0. S. 500.000 i14 1.000.000 (175.000 — 350.000 TL.) arasinda de- |

o

gigmektedir.

‘WWW ST e T
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Sekil 14. Yol ingaatinda yapilacak kaya hafriyatinda 148im deligi
agma metodlarn

Bu ii¢c metoddan ilk ikisi ile yapilan kaya hafriyat: yolun agagisinda
kalan megcere i¢in ¢ok tahripkér oldugu halde tiglincli metod o6zellikle yo-
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lun agag1 kismina koruyucu bir ¢it tegkili halinde fazia zararli olmamak-
tadur. 1k iki gekilden birinci de ise bu tahribat en fazla belirmektedir.

Birim hacim kaya hafriyat masrafi yoniinden diigey 14g1m delikleri
acilmasm gerektiren 1..metod ile yol eksenine paralel ve biiyiik ¢caph 1a-
gmm deligi agilmasim gerektlren 3. metod en ekonomik, 2. metod ise en
pahali gekildir. Rk

f. Orman Yollan Yaplmmda Organizasyon Problemlen ve Is
Organizasyonu

Son seminer Orman Yollar1 Yapiminda Organizasyon Problemleri ve |

I3 Organizasyonu konusunu kapsamakta idi ve Dipl. Ing. K. Vyplel’in
bunlarla ilgili izahlar asagida ozetlenmigtir.

Bugiin dik daghk arazide yer alan ormanlardaki istihsal caligmalarmn-
da iizerinde durulan problem kesilen agaglarn yatay zemin tegkil eden yol
kenarlarma getirip buralarda tomruklara ayirma imkanlarinin aragtiril-
mas1 olarak Gzetlenebilir. Zira b6ylece hem emniyetli ve hem de ig verimi
yiiksek bir caligma diizeni kurulabilmektedir.

Eskiden ormanlarin igletmeye agilmasinda sadece orman kamyon

yollar: iizerinde durulmakta idi. Bugiin ise makta ve siiriitme yollar: ile

oluklar da diigiiniilmektedir.

Genellikle bugiin genig 6lclide insan giiciine dayanan caligma sekil- !

leri pahahdir ve gayri iktisadidir. Bu sebeple de insan giiciiniin makine-
lerle kombine edilmesi suretiyle daha kesif ve daha verimli bir caligma
saglanabilmektedir. Bu hususun gerceklegebilmesi icin de su §artlar iize-
rinde durulmalhdir :

— Isletmeye aglla.h ormanda yeter bir yol siklig1 mevecut olmahdir.

— Yollardan aym za.manda bir ¢aligma sahasi olarak faydalanilma

imkam saglanmalidir.

— Yol kenarindaki tomruklama.caligmalar ve biriken tomruklar '»

yol iizerinde yapilacak nakllyata engel olmamalidr.

— Yol s1k11gm1n dogru olarak tayini gerekir, formullerden faydalan-
ma ha.lmde yol 31k11g1 ha.ta ile hesaplanablllr

— Yol s1khg1 uygula.nan nakhyat tekmgme ve keza yol mga tekm—
gine bagh bulunmaktadir.

S;kilr 15.. I’.(xsafm-esafeli Goss ﬁlngll hava hattll (Foto. Bayoglq;'
— Her zaman icin bir agacm en uygun gekilde tomruklara "ayl\‘ﬂmasi‘
‘saglanabilmelidir. ,
— Yol sikhig1 bélmeden cikarmada faydalanilan araca baghdir. Me-

seld Meyr Melnhof igletmesinde yol sikhg1 kisa mesafeli Gosg
vingli hava hattina gore tanzim edilmigtir (Sekil: 16). Bu ara‘cmj

Sekﬂ 16." Dik &arhagfafda ydlun alt tarafmda:n hazirlanan beton ayaklar R
lizerine tomruklarla kurulan ¢aligma yeri kesiti
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cekme mesafesi her iki yénde 250 m. oldugu igin yol arahg1 da
500 m. dolayisiyle yol kesafeti de 20 m/ha. olarak secilmigtir. Ger-
cekte ise bu kesafet 38 m/ha. 1 bulmustur. Bu artig arazi geklinin,
orman durumunun ve gerekli laselerin tatbikinin bir neticesi ol-
mugtur. Bu kesafet ilk bakigta fazla gibi goriinmekte ise de nor-
mal bir degerdir. ; : : ‘

— Traktorlerin gahgabilecegi nigbeten diiz arazi gartlarinda genel-
likle 15 m/ha. ik bir yol kesafeti yeterlidir. Daglik arazde ise
kesafet bunun en az iki kati1 kadar olmalidir. Mesela Meyr Meln-
hof igletmesinde gerceklegen 38 m/ha. yol kesafeti sayesinde nak-
liyat masraflarinin % 50 oraninds azalmas: saglanabilmigtir. Bu
igletmede 1961 den itibaren seneler itibariyle yol. kesafeti ve sii-
riitme mesafesi arasmdaki bagmt: goyledir :

Yol kesafeti 13 m/ha. siiriitme mesafesi 500 m.
Yol kesafeti 15 m/ha. siiriitme mesafesi 450 m.’
Yol kesafeti 25 m/ha. siiriitme mesafesi 200 m.

Diger taraftan yol sikhg1 15 m/ha. oldugu zaman beher m? tomruk
icin 1.2 ig saati insan giiciine, 38 m/ha. oldugu zaman ise 0.5 ig saati insan
gliciine ihtiya¢ bulundugu tesbit edilmigtir.

— Tomrugun kesimden sonra fabrika v.s. gibi varacagl yere ulagma-
s1 i¢in gegen zaman yol siklig arttik¢a kisalmaktadir. Gergekten ormanda
kesilen tomrugun fabrika veya aliciya ulagmasi igin gegen zaman yol sikli-
&1 arttikca kisalmaktadir. Gergekten ormanda kesilen tomrugun fabrika
veya aliciya ulagmas: bugiin iic haftaya kadar indirilebilmigtir.

— Orman yollarinin nakliyat diginda ikinei fonksiyonu uzun veya
aga¢ boyunda tomruk geklinde istihsal i¢in bir caligma yeri olmasi keyfiye-
tidir. Eskiden orman yollarmin geniglikleri ¢ok kiiciik tutulurdu. Bugiin
ise yer yer genis olarak inga edilmektedir. Siiphesiz bu da yol inga masraf-
larini yiikseltmektedir. Bu sebeple de yollar ancak arazinin miisait oldugu
yerlerde genig tutulmaktadir. Maniipiilasyon kolayhig bakimindan sagrilar
bu maksada en elverigli bulunmaktadir. Projelendirme safhasinda bu ge-
kildeki ¢aligma yerleri harita iizerinde igaretlenmeli ve etiid sirasmda bu
husus gozéniine ahmmahdir. Siiriitme yollar1 bu ¢aligma yerleri ile irtibat-
landiriimahdir. Dolayisiyle caligma yerleri kamyon yolu ile siiriitme yolla-
rinin birlegme noktalar: olmaktadir. Tomruklama igini bu noktalara teksif
etmek suretiyle bir rasyonalizasyona gidilebilmektedir. Burada ortaya ci-
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kan en 6nemli soru bu sahalarin ne kadar genig olmasi .gc?rektigr.i 1\;3 bux;:;ln
nelere bagh bulundugu hususlaridir. Bu gah.sma"ygrlermm genigligi ;;n )-
sal edilen tomruk mikdari, boyu ve kullanilan sur.utme aracma _(m;ane
bagh bulunmaktadir. Uzun boyda tomruklarm bahis konuS111 ollc:ui;lu k d::;-
de bu ¢aligma sahalarmm uzunlugu tomruk boyunun 2—2'/: ka adar,
genigligi ise 10 - 12 m. olmalidur.

— Kesilen agaclarm béliinmeden biitiin olarak siiriitiiliip getinlmke;l
halinde bu caligma yerlerinin aga¢ boyunun 172 kati k?.dar olmasi g;ll'e e.
Geniglikleri ise tomrugu cekerek getiren araclarin ay.m. zama.ndz;, yi 1<;:mm-
yi de yapip yapmamasimna bagh bulunmalf?;adlr. Cegitli maklne. :E-rltt’l. om-
bine halde kullanilmas: halinde bu genigligin .de artlfxa,fn.gr.erektlgl ir gtlar-
cektir. Avusturya’da boyle bir caligma yerinin tanz.lm.l icin ortalan}a ola-
rak O. S. 100.000 (yaklagik olarak 35.000 TL..)~ .n? 1hlf.'1y.§g bul.undugu tes-
bit edilmigtir. Béyle bir galigma yerinin genighg.l.m.r.l siiriitmeyi yapan axl'_:.-
cn kolayhikla geri donmesine imkan verecek olciide olmasi gerek.lr. .u
geniglik tomruk uzunluguna bagh olarak artar. Kabuk sqyr.r.la"makllnesm-
den faydalanma halinde bunun uzunlugunun da ayrica gozonune alnma-
s1 gerekir. :

— Yollarin yer yer genis tutulmasi suretiyle l.:azamlan gah.gma ye;-
leri bolmeden cikarma ile ana nakliyat arasinda b.lr vasat te§k.1l.e.tmeA -
tedir. Bu iki nakliyat geklinin birbirini takip etmesi hususunda iki imkéan
bahis konusudur. Bunlardan ilkinde yol kenarinda Pamrla.mp tagimaya h;a.(;
zir duruma getirilen tomruk bir miiddet bulund.ugu yerde bek.lgr (co
‘deck). Su halde bu gekilde kamyonlarla sevk.ed.llen tor.nruk mlkdar.l, (ill'-
mandan cekilip getirilene bagh degildir. Bu ise organizasyonu genig ((i)-
ciide kolaylagtirir. Ancak bu gekil bir istif masra.fl .ort:.?.yg glkarm.akta. r
ve bu da siiriitmeyi yapan makinelerin - verimlerini dusurme}{tedlr. Zira
istif caligmalar:1 dolayisiyle bunlarin zaman zaman beklemel.etzl gerekmek-
tedir. Burada en 6nemli husus faydalamlacak yiikle.nvlfe gel.{h.dlr. Pu, ka.n.l-
yona monte edilmig vingcler yardimiyle saglanal?ﬂdlgl g1b1 .muteharrlk
vinclerle de gerceklegtirilebilir. Kamyonlar iiz?rme mo.nt?' edllt?nler kixm-
yonlar1 agirlagtirmakta ve dolayisiyle tagiyabilecekleri yiik katan' u.ze-
rinde olumsuz tesir icra etmektedir. Ayrica bunlar sadece monte'edal?k-
leri kamyonlarmn yiiklenmesini saghiyabilmektedir. Buna. mukabl} miite-
harrik bir vincle ¢ok sayida araci yiiklemek miimkiin olab;lmelftedlr. Bun-
lar icin en 6nemli husus yiiklenecek kamyon say1smin yeterh olmasi ve
zeminin tagima giiciiniin bu vinglerin hareketine elverigli bulunmas: key-
fiyetleridir.
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~ Diger gekilde ise siiriitme ile yol kenarma getirilen tomruklar bura-

da hi¢ bekletilmeden kamyor;lara yiiklenip sevkedilmektedir (hotdeck). .. |

Bu metod organizasyon bakimindan miigkiildt arzetmekle beraber verim-
i ve ucuz bir gekildir. : ' ) C )

Yapilan bir denemede 30x 12 m. ebadinda bir caligma yerine sadece
dallar1 alinmig ve tepesi kesilmig gévdeler govdeden mafsalll 6zel bir or-
man traktorii ile (timberjack) cekilip yol kenarinda tomruklanmigtir. By
deneme 2 igci ile bir giinde 250 m’ tomruk hazirlanip 3 kamyonla nakledil-
migtir. Yapilan hesaplara gére bu sekil klasik caligma sekline gore 1/3
oraninda daha ucuzdur. Gene bn metodla istihsal masraflar sadece insan
giicii ile yapilan ¢aligmanm gerektirdigi masraflarin %15 i kadardir.

— Arazi gartlan dolayzsiyle yolun fazla genisletilmesi miimkiin ol-
miyar hallerde 5 - 6 m. geniglikte inga edilir ve tomruklar u¢ uga eklene-
rek yol kenarna getirilir. Bu durumda bir isci bu gévde veya goévde ki-
simlarim tomruklara béler ve vincle miicehhez kamyonlara yiiklenip nak-
ledilirler. Bu geklin faydas: sii'riit;neyi yapan traktér, bslme igini yapan
isci ve nihayet kamyonun birbirine engel olmamasi keyfiyetidir ve Avus-
turya’da istihsal masraflarinin azaltilmas; bakimindan iyi bir metod ola-
rak miitalia edilmektedir,

— Yamaglarm cok dik oldugu ve dolayisiyle genig ingaata elverigl
olmayan hallerde yolun alt tarafina beton ayaklar dokiiliip bu ayaklar
lizerine tomruklar béliinmeden dikilmekte ve bunlar gene tomruklarla eni-
ne olarak ta birbirine baglanarak yiikleme yerleri tesis edilmektedir (Se-
kil: 6). Ig bittikten sonra buralarda kullamlan tomruklar sokiiliip kaldi-
rilarak gétiiriilmektedir, o s

- — Orman yollar iizerindev rasyonel bir nakliyat icin kamyonlara yé'-

teri kadar tomruk 'yiiklenebilmelidir ve bu da ancak uzun tomruk naki
ile saglanabilir, Uzun_ tomruk nakli ise treylerlerin kullamlmasin1 gerek-
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— Ormanlarn igletmeye acilmasinda siiriitme yollaoinmn 6zel ola~
rak plinlanmasi ve etiid edilmesi gerekir. Bu yollar nakliyat dumu w;e
bu maksatla faydalanilan makinelere gore planlanmalidir. Bu da adi trak-

. tér veya govdeden mafsalli 6zel orman traktorlerinin kullaniimasina bag-

Iidir. Siiriitme yollarinin durumu arazinin yapisi, meyli, hava §:—T,.rtlar1, odu-
nun cinsi (kisa veya uzun) gibi unsurlara bagh olarak taayyiin eder.

Siiriitme yollariin giizergahlarmin etii-diind?' dikkat .edilme.?l gberflken
onemli bir nokta bu.yollarin ana yollara dik degil c.lar bfr a(,; 1de bag 13,1:11:
masmin saglanmasidir. Ozellikle uzun f)dun 13ak.led11fnes1 ha klln e (1)11 -
sus biiyiik 6nem tagir. Keza traktiirlerm., getxr.dxl-{len tomr:;xltia: 3:, ) s
narma biraktiktan sonra, diinebileceklen elverigli yerlere ihtiyag ,
Aksi halde énemli zaman kayiplar: bahis konusu olur.

— Yollarin yapllmasmin arazi zorluklar1 sebebiyle mumkl(;n bulur;i
madig1 hallerde bunlarin yerini hava hatlar1 alir. An-cak l':unl::r a}ixlzlga_
sebekesi ile birikte miitalaa edilmeli ve arale.xrmda"blr. b?glan 1 sag ; - 5_
Iidir. Vingli hava hatlarmin kullamlmasi halinde gu'zergah boyunca s}
m. geniglikte bir geridin a¢ilmasi1 maksada yeterlidir.

— Geng megcerelérde siiriitme yollar1 arasindaki mt.asaftva.k'}igﬁk ol-
mahlidir. Zira bu gibi ormanlar makineli nakiyata elverigli degildir. Yagh
agaclardan meydana gelen ormanlarda ise yol aralig1 daha fazlgdlr.

II. EKSKURSIYON

Inceleme gezisinin ikinci yaris1 Semmering mmtlk'c.xs1, yul.{grl Sllzﬁler;
mark ve Salzburg’da orman yollarmin plz‘mlanmas.l‘ ve 1n§.as1. ile na Era
problemlerinin incelenmesi maksadiyle diizenlenmis g%ts{mrsxyoga tla sis
edilmig bulunmakta idi. Asagida kisa olarak bu ekskiirsiyonda incelenen

konular iizerinde durulacaktir.
a) Nasswald’de bir orman hava hattinin etiidii

Rax bélgesinde Viyana'ya su temin edile-n bir l%avzad?: yol yapl.lma-
sina suyun kalitesi iizerindeki olumsuz etkileri sfebeblyle m'usaad-e edm(rixs,-
mektedir. Zira yapilan etiidler erozyon diginda %ngaat n}akmelemvlden d6-
kiilen yakit ve yaglarin da bu yénde arzu edi}mlyen etkiler yaptigim gés-
termig bulunmaktadir. Igte bu sebeplerle bah.ls konusu havza ormanlarm-
dan yapilacak istihsalin hava hatlar ile nakli kararlagtirilmigtir.

En yiiksek noktas: 2000 m olan ve orman smir1 1600 m. de yer alan
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bu b('i}gede 100 hektar kadar bir ormandan yida 2000 m’ tomruk cikaril-
mak u.zere 2300 m. uzunlukta bir sabit hava hatt: tesis edilmigtir. Bura-
da kesimler dar geritler iizerinde yapilmakta ve elde edilen tomruklar yo-

kug yukar: vingli hava hatt: yardimi ile bu tesisin dag istasyonunda (yiik- -

lerlzlle "istlasyonu) toplanmaktadir. Daha 6nce bu maksatla govdeden maf-
salll ozel orman traktorleri kulaniimig ancak yukarida zikredil

. en mahzur-
lar sebebiyle bundan vaz gecilmigtir, i

Tesis esas itibariyle bir tek tagiyic: tel halat ile kapali bir devre tegkil
eden cer halatindan olugmaktadir. Dolayisiyle agag: _istasyonda bosgalan
vaanlar toplanmakta ve bunlar sonra hep birlikte yukar istasyona sev-
kedllmcfktedir. Tagiyia1 telhalatin ortalama egimi % 30 azami egimi ise
%0 38 dir ve tesisin dag istasyonu tarafinda % 10 - 12 aksi meyilli bir par-
ca .bulunr.ne.xktadlr. Bu meyil degigme noktasmda yiiklii vagonun qikig Ir)ne-
yﬂmder} Inig meyiline gecigini saglamak ve bir diigey kavis tegkil etmek
;izlzretglf.t kzl.)llo yastig1 kullamlmigtir. Hattin her iki tarafinda da dérder

n tesis edilmig olu ii iti i iki
o plonts oo 3310 Il)n l.)u(;;ﬁlrdan vadi istasyonundan itibaren bir ve ikin-

. Tes.i-ste kullanilan tagiyic: tel halat ¢ap1 23 mm, cer halat: ise 11,5 mm
dir ve yiikiin en yiiksek noktadan itibaren asag1 dogru inigi surasm’da cer:
h:illatmda meydana gelen sehimi almak iizere 350 kg. ik bir germe agr-
lvlgmda.n faydalanilmaktadir. Tesisin calistirlmasini sagliyan hava ileg
gutulan motér 4 silindirli ve 42 BG. takatindedir. *

Bu tesisle giinde azami 80 m?, ortalama olarak ta 55 m® tomruk nak-

ledilebilmektedir. Bir defada t i . .
m? tomruktur, aginabilecek yiik mikdar: 1090 kg. veya 1.3

b) Lanckoronski &ézel orman i . :
gletmesinde (F )
kesinin etiidii. (Frauenwald) yol gebe

Tamami 3400 ha. olan igletme sahasinin 2800 hektar: orman 351 hek-

;f;rl mera ve 106 hekj:arl da tarmm arazisidir. Denizden yﬁkseklig,i 750 ila

llk38 m. arasmda degigen mutedil ve yagish olarak nitelenen iklimi (yil-

o yagis 1'090- 1100 mm, yillik ortalams sicakhik 5-6C°) ile iyi bir ye-

§me mubhitine sahiptir. Orman genellikle 14din - géknar karigimi geklin-
de olup yer yer bu karigima kaymn da eklenmektedir.

- I§Ie1-tmenin etas1 12.058 m* (5.5 m>/ha) olup bunun % 20 si aralama
esimleriyle alinmaktadir. Mevecut servet 260 m’/ha ve yillik artim 4.8

*/ha dir. Genellikle 5 3 . s
e . g . ¢cap smif1 agacl : : . .
rinde bul tad, gaclarn igtirak nisbeti normalin blraz.

T T ——
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Yilik kesilen hacimden, kagit ve yakacak odun olarak degerlendiri-
len ve toplam mikdarin % 25 i kadar olan hari¢ tutulursa, geri kalan ke-
restelik tomruklarm tamami kapasitesi 10 000 m? civarinda bulunan ig-
letmenin kendi kereste fabrikasinda islenmektedir.

Isletme baslangigta 23 km. uzunlukta dekovil hatt1 ve varagellerle
nakliyatin1 gergeklegtirmekte iken 1957 yilinda artik rentabl olmadig:
icin bu tesisler terkedilmigtir. Diger taraftan isletme ormanlarmin nakli-
yata agilabilmesi i¢in 1957 ila 1968 yillar1 arasinda 78.50 km. kamyon
nakliyatina elverigli yol, 10,50 km. de traktér yolu inga edilmigtir. Islet-
me sahasim kateden 16.10 km. lik devlet yolu da dahil edilirse toplam ge-
beke 105.10 km. ye ve yol siklig1 da 27. m/ha a ulagtig1 kolaylikla hesab-

edilebilir,

Yollar saglam zemindeki geniglik 4.5 m. olacak gekilde inga edilmis
ve bir tali yol hari¢ azami egim % 10 u agmamgtir. Yollarda yer yer ca-
kil serilmig ve acik menfezler yer almig olup bombe verilmemigtir.

Steiermark eyalebti Ziraat Odas1 Ormancilik Seksiyonu Sefi Dr. Sché-
nauer tarafindan 1957 yilinda hazirlanan yol sebekesi plininda da inga
edilecek yollarm uzunlugu 87.00 km. olarak tesbit edilmigtir (Sekil 17).

Kesilip hazirlanan 10 - 12 m. boyundaki tomruklar bolmeden cikari-
lip yol kenarna istif ediliyor ve biitiin yi11 devamh bir gekilde fabrikaya
taze olarak sevkedilebiliyor. Bu siire icinde 25.000 m?® civarinda bir kar
devrigi olmug ve mevcut gebeke ile bunun tamam bir kalite kayb1 olma-
dan nakledilebilmistir. Eskiden m? bagina OS. 108 olan nakliyat masraf-
lar1 yol gebekesinin tamamlanmasi ile O. S. 88 ucuzluyarak OS. 20 ye in-

migtir.

Bolmeden cikarma caligmalarinda, yol araligi 300 m. civarinda bu-
lundugu icin traktdr ve siiriitme vinglerinden faydalanimaktadir. Kam-
yonlar Hiab vinci ile miicehhez bulunmakta ve yol kenarindaki istiflerden
kendi kendilerini yiikleyebilmektedirler.

¢) Tragoss 6zel orman igletmesinde yol gebekesinin etiidii

Genel sahasi 6100 ha olan Tragoss igletmesi 2400 ha verimli ve 400
ha. da muhafaza ormanina sahip ve igletme ii¢ ayrima béliinmiig bulun-
maktadir. Verimli ormanda hektardaki servet 280 m?® civarinda yillik is-
tihsal ise 8000 m? tomruk, 400 m* kadar da yakacak odundur.

Isletme ormanlarindan istihsal edilen tomruklar eskiden (1957 yili-
na kadar) kuru oluklardan faydalanarak kaydiriip toplanma noktalarn-
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Sekil 17.

"da bir araya getirilmekte, buralardan da fabrika'ya kadar atlarla siiriitiil-
"mekte, bu arada yer yer de kamyonla nakliyat yapilmakta idi. O zaman
kamyonla nakliyata elverigli yollarin toplam uzunlugu 20 km. civarmda
‘bulux_'lmakta idi. Yapilan hesaplara gore olukla nakil masrafi 40 {.S/ms3,
atla siiriitme masraf1 45 O.S./m’, kamyonla nakil masrafi 14 0.S./m’ is-
tif masrafi 15 0.S./m’ olmak iizere 1 m?® tomruk icin ortalama nakil ve is-
tif masrafi 114 O.S./m? e balig olmakta idi.
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Igletmenin biitiiniinii kapsiyacak toplam uzunlugu 140 km. civarmn-
daki sistematik yol gebekesi:planlamasi igi 1957 yiinda ele -almmig ve
puna uygun olarak 1967 yilina kadar yapilan ingaatlarla irtibat - yollar:
dahil 75 m/ha, bu yollar hari¢c 65 m/ha hk bir yol sikhgina ulagilmig bu-
lunmaktadir. Bu sikligm elde edilebilmesi i¢in kaybedilen verimli orman
sahas1 18 ha, olmug ancak yeni gebeke sayesinde nakliyat masraflarim

da 20 O.S./m? bolmeden cikarma ve 26 0.S/m? kamyonla fabrikaya kadar

tasima olmak iizere toplam 46 O.S/m® e indirmek miimkiin olabilmigtir.
Bu yeni sistem sayesinde bolmeleri, eskiden oldugu gibi yukaridan agag:
dogru uzayan gekilde degil tesviye egrilerine paralel hatlar arasinda ka-
lacak gekilde tertiplemek kabil olmugtur. Bugiin bélmeden ¢ikarma isleri

‘Unimog traktér (44 BG. takatinde) ve dik kisimlarda siiriitme vingleri

yardimiyle gergeklegtirilmektedir.

Sebekeyi tegkil eden yollar bir Cat D 6 dozerle inga édilmig‘, ve silin-
direnmig olup- yollardaki meyil hichir zaman % 10 u agmamigtir. Biitiin
yollarda agik menfezlere yer verilmigtir. . »

Bugiin eskiden oldugu gibi biiyiik istifler yapllmasuia liizumqka',‘hir‘xa-

‘makta ve yol kenarlarina gikarilan 10 - 12 m. boyundaki tomruk_‘la;r iglet-

menin Hiab vinei ile miicehhez kamyon - treyleri yardimi ile nakledilebil-
mektedir. Kamyonun yilhk tagidi$i miktar 9000 m’® civarinda bulunmak
tadir. o ' , ) ' o . :

Burada bilhassa belirtilmesini liizumlu goérdiigiimiiz 6nemli bir nok-
ta, 1957 yilinda sistematik yol gebekesi planlamasina baglandigi zaman
mevcut buunan 20 km. uzunlugundaki yolun tamammin yeni gebeke di-
sinda birakilmasi mecburiyetiyle kargilagilmas1 keyfiyetidir. '

. ~d. Mayr - Melnhof Orman Isletmesinde nakliyat"Ve Géss vingli ha-

va hattinin etiidii.

Mayr - Melnhof 6zel orman igletmesi 30000 ha; geniglifinde ormana
sahiptir ve yilhk istihsali 120.000 m? civarinda bulunmaktadir. Istihsalin

70 - 80.000 m* hacmindeki tomruk kismi igletmenin kendine ait olan Or-

ta Avrupa’'min en biiyiik kereste fabrikasinda iglenmektedir.” ..~
Isletmenin sistematik bir gekilde geligtirilmemis yol gebekesinin in-
saat1 tamamlanmig kismi 600 km. civarinda olup yol siklig1 23 m/ha..dir.

Dave olarak 400 km. daha yol inga ederek yol araligi 250 m. ye indiril-
mek ve yol sikli1 degeri 38 - 40 m/ha.a gikarilmak istenmektedir.

. Halen siiriitme nakliyatinin miihim bir kismi giivdeden‘ma'fsal’h”?iize]
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orman traktorleriyle yapiimakta ve bu maksatla 9 adet Fransiz yapis:
Latil, 2 adet te Kanada yapis1 Timberjack kullanimaktadir. Igletme bu
traktor sayism yeterli bulmaktadir, zira arazi dik odugu icin her yerde
bunlardan faydalanmak miimkiin olamamaktadir. Bu tip traktorlerle agag
boyunda tomruk siiriitiiliip yol kenarlarinda toplanmakta kamyonlarla

nakli hazirlanmaktadir. Bu sebeple de yama¢ meylinin miisait oldugu yer- - |

lerde yol geniglikleri agtirilarak bu miimkiin degilse yolun alt tarafinda
beton ayaklar iizerine dikilen tomruklardan faydalanarak muvakkat ca-
hsma yerleri tesis edilmektedir (Sekil 13).

Yamag egimlerinin fazla oldugu ve dolaysiyle traktorlerin gcaligama-

dig1 yerlerde kisa mesafeli vingcli hava hatlari kullanmlmaktadir. Ancak
bunlardan konvensiyonel tiplerin satin alma bedelleri fazla oldugu icin
kendi geligtirdikleri ve atelyelerinde imal ettikleri kisa mesafeli vingli ha-
va hatlarindan faydalanmaktadirlar. Géss vinci adi verilen ve eski bir
kamyon veya traktor iizerine monte edilen ii¢ adet tamburdan ibaret olar:
bu tesis 1 -3 saat icinde monte edilerek ¢aligma durumuna gelmektedir.
Tamburlardan birisine sarilan tasiyici tel halati 500 m. olan bu tesis en
cok 400 m. uzunlukta caligabilmekte, optimal caligma mesafesi ise 250
m. olarak teshit edilmig bulunmaktadir. Diger iki tamburdan birisine 4 -
500 m. uzunlukta cer halat1 digerine ise 1000 m. uzunlukta geri hareket
halat:1 sarilmaktadir. Goss vinci ile hem inig agag1 hem yokus yukar: nak-
liyat miimkiin olup bu maksatlar igin ayri ayr1 vagonlar kullanilmakta-
dir. Gene inig agag1 nakliyatta hem cer ve hem de geri hareket halatla-
rindan yokug yukar nakliyatta ise sadece cer halatindan faydalanilmak-
tadir. Bu tesislerle 20 - 30 m. geniglikte geritler i¢indeki tomruklar ceki-
lip cikartilabilmektedir. Bir 6rnek olarak 250 m. uzunlugunda tesis edilen
ve dolaysiyle ortalama tagima mesafesi 130 m. olan bir hattin ortalama

olarak her defasinda 1.1 m? tomruk tagidig1 ve saatteki veriminin 8.9 m®

oldugu tesbit edilmigtir.

Verilen izahlardan anlagildigina gore, orman yollarinda genel olarak
acik menfezler yerine biiz kullanilmas: tercih edilmekte ve ¢ogunlukla be-
ton biizlerden faydalanilmaktadir. Ancak acil hallerde beton biizlere na-
zaran % 25 oraninda daha pahali olan ve fakat siiratle yerlestirilebilen
galvanize oluklu biizler bahis konusu olmaktadir. Bu tip biizlerin seller-
den daha az zarar gordiigii tesbit edilmig bulunmaktadir.

Yamag yollarmin ingasinda kayalik zeminlerde 1451m delikleri yatay
olarak agilmakta ve 0.02 saniyelik tavikli kapsiil kullanmak suretiyle yer-
legtirilen patlayie1 maddeden azami gekilde faydalanma imkém saglan-

»
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maktadir. Bu maksat i¢in kullanilan kompresér Cat D 4 traktor iizerine
monte edilmig oldugundan arazide oldukga biiyiik bir hareket kabiliyetine
sahip bulunmaktadir.

Kesilen agiglar dal ve tepeleri andiktan sonra bdlmeden yol kenari-
na cikarilmakta ve igletmeye ait treylerle miicehhez 14 kamyonla nakle-
dilmektedir. Kamyonlarla bir defa da nakledilen hacim 16 -17 m® olup,
fabrika sahasinda bir tomar halinde ¢ift tamburlu bir ving yardimiyle
posaltilmaktadir.

1stihsal edilen tomruklar igletmenin sahip bulundugu tamamen oto-
matikegtirilmig ve Orta Avrupa’nin en biiyiik kereste fabrikasi olan tesis-
te iglenmektedir. Fabrikaya gelen tomruklar konveyérlerle elektronik ola-
rak olgiiliip hacimlendirilmekte, bildhare tomruklara ayrilmakta ve hizar-
lara sevkedilmektedir. Kerestelige elverigli olmiyan kisimlar ise yonga
haline getirilmekte ve pipe - line ile basmn¢h hava yardimiyle dogrudan
dogruya kagit fabrikasina gonderilmektedir.

e) Admont orman igletmesinde yol gebekesi ile merkezilegtirilen is-
tihsal cahigmalarinin etiidii

Toplam olarak 25.000 ha. ormani bulunan ve bunun 14000 hektar: ve-
rimli olan bu kilise ormaninda yilda 50 000 m?® istihsal yapilmaktadir. Or-
man iki igletme ve 13 ayrima bélilnmiig bulunmaktadir. Istihsal ormanmn-
da hektardaki ortalama servet 300 m? civarindadir.

Mahalinde verilen izahlardan anlagildigina gore igletme, bélmeden ci-

. karma iglerinde kullanmak iizere 6 ay once 110 BG. takatinde ve 7 ton
 agirhkta Fransiz yapis1 govdeden mafsalli bir Latil traktoér alarak cahg-

tirmaya baglamigtir. Bu ¢aligma geklinde agaclar yalniz dallar1 ve tepesi
(cap 8 cm.) kesilerek biitiin halde ve kabuklu olarak toplanma noktasma

. getirilmekte ve orada tomruklanip fabrikaya sevkedilmektedir. Bu maki-
, nenin 10 saatlik caligma esasimma gore giinliik verimi ortalama 100 m3, aza-
i 200 m’, asgari ise 70 m? tiir. Govdeler nekadar iri olursa verim o 6lgii-
| de yiikselmekte ve herbiri 2.5 — 3 m® olanlarda verim azamiyi bulmakta-
- dir. Siiriitme mesafesi 200 il 400 m. olmas1 halinde tagima zamanlan ara-

8inda biiyiik bir fark goriilmemektedir. Tomruklar kaln uglarindan ceki-
lip kaldirilarak nakledilmekte ve boylece de arka tekerlekler daha fazla

Yiiklenerek adezyon arttirimaya cawgilmaktadir. Bu traktérlerin vincleri

8ayet kuvvetli olup tamburlarinin tel halat kapasitesi 120 m. dir. Dolay-

 8iyle yolun alt ve iist tarafindaki tomruklar vingle gekip yola getirebil-

F. 7
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‘mekte ve kendisi elverigsiz arazi sartlarinda ormana girmeden gekme igi- |
‘ni bagarabilmektedir. Bu traktorlerle nakliyatta yol sevleri en biiyiik en- |
gel olarak ortaya cikmaktadir. Cekme giicii 10 ton civarmmda bulunan bu |
‘traktorle bir defada 6 -7 m® tomruk cekmek miimkiindiir. Ancak su hu- ;
susa hemen igaret etmek gerekir ki bu makine ile ¢aligmak iyi bir orga-
nizasyonu gerektirmektedir. Devamh olarak yeteri kadar ig bulabﬂmek
burada en miihim noktay: tegkil etmektedir.

Siiriitme yolu olarak acilan izler 3 -4 m. genigiktedir ve yapilan ig §
sadece bir temizlemeden ibarettir. Bu yollarin etiidiinde ¢ok dikkatli ol-
mak gerekiyor. Zira bir yamag¢ yolu seklindeki siiriitme yolunda zemin? G
1slak olursa traktor diga dogru tehlikeli sekilde kayabilmektedir. Gene ay-:
ni gekilde laseler de bu bakimdan mahzurlar dogurmaktadir. En dogruj
sekil siiriitme yolu (traktor yolu) giizergdhinin imkén ol¢iistinde teswye ;
‘egrilerine dik bir seyir takip etmesidir. |

Daha dnceleri kesilen agaclar tomruklanip kabuklari soyulduktan)
sonra fabrikaya sevkedilmekte iken bu makinenin ¢aligmaya baglamasi|
ile motorlii zincir destere ile dallar1 ve tepesi alinmig agaclarmn biitiin par-|
calar halinde merkezi caligma_yerlerine kadar siiriitiiliip cikarilmas: orada §
tomruklara boliinmesi, kabuk soyma iginin ise fabrikada mekanik olarak?’
‘yapumasi gekli benimsenmis bulunmaktadir. Gegen yil tomruklarin % 604
1 kabuklar soyulmus, % 40 1 ise kabuklu olarak fabrikaya sevkedilirken|
bu y1 % 55i soyulmus olarak gitmig gelecek yil ise bu nisbetin % 70 e
cikarilacag boylece mithim kisminin fabrikada soyulmasinin saglanacagi]
yetkililerce ag1klanm1§t1r :

Ayni igletmenin bir bagka ayriminda yamag¢ meylinin dik olmasi se-
bebiyle Goss kisa mesafeli vingli hava hatti kullanilmakta idi. Verilen izah-
lara gore eski bir kamyon iizerine monte edilen bu vincin iic tamburu bu-
lunmaktadir ve bunlardan tasiyic1 tel halat (& 18 mm.) tamburun kapa-
sitesi 500 m., cer halatinin (& 11 mm.) 600 m. ve gerihareket halatinin|
ki (& 11 mm.) ise 1200 m. dir. Montaj ii¢ igci tarafindan 7 saatte de-
montaj ise 5 saatte gerceklegtirilebilen bu tesisin 6nce araca tesbit edil-}
mig ve 8 m. yiikseklikteki pilonun (mesned) 3 adet germe halati yardi-
miyle yanlara baglanarak gerilmesi gerekmektedir (Sekil 15). Biitiin tel
halatlar bu mesnedin tepesinden dolagmaktadir. Tagiyic1 tel halatin diger
ucu bir agag veya kiitiige tesbit edilmekte ve bir Hinter-egger vagonunun
bu hat iizerinde agag1 yukar: hareketi cer ve geri hareket halatlar: yardi-;
miyle saglanmaktadir. Cer halat: tamburuna sarilirken geri hareket ha-!
lat: serbest birakilinca vagon araca dogru hareket etmekte, aksi halde isej
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aractan uzaklagsmaktadir. Bu tesisle tomruklarm en ¢ok 50 m. ye kadar
yandan cekilmesi miimkiindiir. Glizergih uzunlugu 160 m. ve yandan cek-
me mesafesi 50 m. oldugunda bir defa da taginabilen azami mikdar 2.22
m?, ortalama ise 1.37 m? olarak tesbit edilmigtir. Gene bu durumda giin-
de 45 sefer yapabildigine gére giinlitk verim 61.87 m® bulunmugtur. Nakle-
dilecek parcalar ne kadar biiyiik olursa verim de o dc¢iide yiikselmekte,
tomruklarin kisa kesilmesi halinde ise verim diigmektedir. Esasen biiyiikk
parcalarin vinglerle kamyonlara yiiklenmesi daha kolay oldugu i¢in de bu
sekil tercih edilmektedir. Bu tesis iki kigi tarafindan caligtirilmakta ve 10
saatlik bir ig giiniinde 60 - 70 m? tomruk nakledilebilmektedir. Eski bir
kamyon iizerine monte edilmis bulunan bu tesis te tamamen igletmenin
kendi atelyelerinde imal edilmigtir.

Isletmenin halihazir yol kesafeti 35 m/ha olup bunu 40 m/ha. a ¢ikar-
maya cahigilmaktadir. Yeni yapilan yollarda egimin % 8 i agmamasina
gayret edilmektedir. Ancak yollarin son kisimlarinda ve gebekenin artik
devam etmedigi yerlerde egim % 15-16 ya kadar gikmaktadir. Yol ge-
niglikleri 5 m. olarak secilmigtir zira yol kenarlarindan ayni zamanda yiik-
leme yapilmaktadir. Yol kaplama malzemesi 4.0 m. geniglikte serilmekte

ve vibrasyonlu silindirle sikigtirnlmaktadir. Toprak igleri 3 dozer yardi-

miyle, ince tesviye ve bakim igleri ise 160 BG. takatinde bir greyderle ger-
ceklegtirilmektedir. Yollarda sadece egimin % 16 ve daha fazla oldugu
yerlerde acik menfezler kullanilmaktadir. Arazi ormanla ortiilii oldugu
ve sagnak geklindeki yagiglar fazla diigmedigi icin yol kenar hendekleri
cok dar aciimigtir. Gene drenajla ilgili olarak bu isletmede dirsek geklin-
de biizler im4l edilmektedir. Bunlar alelade biizlerin mansab kisimlarina
yerlegtirilecek sularm kolaylikla biize girmesini saglamaktadir.

f) Goling Devlet Orman Igletmesinde Istihsal ¢aligmalarnmn etiidii

Gezinin son giinii Goling devlet ormanmdaki istihsal ve nakliyat ca-
lismalar: incelenmigtir. Burada sadece dallar1 ve tepesi kesilmig agag bo-
yundaki tomruklar gévdeden mafsalli 6zel orman traktorleriyle siiriitii-
lerek orman yolu kenarina getirilmekte oradan treylerle techiz edilmig 6zel
kamyonarla merkezi caligma yerine sevkedilmekte ve kabuk soyma, tom-
ruklara bolme ile smiflara ayirma igi burada mekanize bir gekilde yiirii-
tiilmekte idi.

Verilen bilgilere gore bu ormanlardan 2 m. boyunda kesilen odunlar
1200 senelerinden itibaren dere ile tagimarak cikarilmig ve bunlar rafine
tuz istihsalinde kullamilmigtir. Ik olarak 1905 yilinda bu ormana yol ya-
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pilmig ve 80 kadar atla, Yazin araba, kigin kizaklarla odun nakline devam
edilmistir. .

Ormanlik sahasi 12.000 ha. olan ve bunun 5600 hektar: istihsal orma-
nm1 bulunan bu igletmede yillik istihsal 20 000 m?* civarmmdadir.

Yetkililerce belirtildigine gére 1946 yilindan beri inga edien yollarla,
yol siklig1 12 m/ha. 1 bulmustur, ancak bunun 26 m/ha. a ¢ikarilmasi ge-
rekmektedir. Bu arada inga edilen ana dere yolu 6 cm. kalmlikta 3.0 -
3.20 m. geniglikte plantmiks bitiimlii malzeme ile kaplanmaktadir. Boyle-
ce ormanin igletmeye acilmasi saglanmig bulunmaktadir.

Istihsal caligmalarinda bir ekip 7 kigiden ibaret olup bunlardan alti-
81 birer motorlii zincir destere ile takriben 150 yasindaki agaclar: devirip
dal ve tepelerini kesmektedir. Govdeden mafsalli traktorii calistiran ye-
dinei igci ise hazirlanmig bulunan bu govdeleri yol kenarina cekip gotiir-
mektedir. Ortalama olarak bir kesici saatte 272 govdeyi hazirlamakta
yani verimi 5 m®/saat’i bulmaktadir. Bu duruma gore bir ig¢i giinde 60 -
80 m? hacmindeki govdeyi kesip hazirlamaktadir. Bunlarin yol kenarma
kadar siiriitiillmesi icin de 60 BG. takatinde 4 Tree - farmer (Kanada) ve
110 - 120 BG. takatinde bir Kockum (Isve¢) olmak iizere 5 adet govde-
den mafsalh traktoérden faydalanilmaktadir. Bunlarin tekerekleri, zemine
daha iyi yapigmay1 (adezyon) saglamak iizere su ile doldurulmaktadir,

Goling devlet ormaninda bu bdlmeden ¢ikarma gekline uygun olarak
orman 40 m. geniglikte (1 agacboyu) seritler halinde traglanmaktadir.

Yol kenarmag getirilen gévdeler bir defada 30 m’ tagiyabilen 3 aksh
kamyon ve 2 aksh treylerle yardimiyla merkezi caligma yerlerine sevke-
dilmektedir. Burada Cat frontloader iterek uzun tomruklar1 kamyondan
bogaltmaktadir. Front loader bu agaclar1 teker teker alarak konveyore
vermekte burada tomruklara ayrilmakta kabuk soyma makinesinden ge-
gerek kabuklari alinmaktadir. Buradan gene front loader soyulmug tom-
ruklar1 alip smiflarima gore istif etmektedir. Iglenmeye hazir tomruklar
buradan kamyonlarla fabrikalara sevkedilmektedir. Kabuk soyma maki-
nesi ancak 70 cm. ye kadar caph tomruklarin soyulmasina elverigli oldu-
gu icin daha biiyiik capli olanlar da kabuklu olarak bir bagka yere istif
edilmektedir.

Yapilan hesaplara gore Avusturya da istihsal mikdarmm 4000 m? ve
daha fazla olmasi halinde bu ¢aligma gekli daha ekonomik olmaktdir. Ge-
ne bir 6rnek olarak bu igletmede 5000 m3 istihsalin 3 hafta gibi kisa bir
siire icersinde gergeklegtirilebildigi ifade edilmektedir.




