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GIRIS

Ikinci Dlinya Savasinin sona ermesi ile beraber bir taraftan yuk-
sek randimanli yol yapim makinelerinin siiratle dinyaya yayilmasi
ile yol insaatinin, ozellikle daglik mintikalardaki ormanlarda, bliyiik
bir hiz kazanmas1 ve motorlu tasitlarin fabrikasyonunda saglanan ge-
lisme; 6te yandan orman yollarinin, ormanin her tarafina niifuz ederek
ormanlarl entanzif olarak nakliyata ve isletmeye acan en elverigli arac-
lar olmasi gercegi karsisinda ormanciligl ileri bulunan memleketler-
de orman dekovil hatlariyla nakliyat (sémiiriiye yol actigindan), dere-
lerde sularla nakliyat (fazla zayiata sebep oldugundan), kizaklarla
nakliyat (zor ve tehlikeli oldugundan), sulu ya da toprak oluklarla
hakliyat (zor oldugundan ve aksakliklara meydan verdiginden) gibi
Klasik tagima bicimleri bir yana itilmig olup orman igletmelerinde he-
men tamamiyle yollardan olusan sebekelerin planlanmasina y6nenil-
migtir.

Bugiin modern anlamiyla bir orman yol sebekesi planiyla, séz ko-
nusu ormanda esas itibariyle heryil her bolmede elde edilecek asli ve
yan uUriinleri zamaninda ve maksada en uygun bir bi¢imde nakil et-

mege yeterli ve birbiriyle baglantili biitiin yollar1 kapsayan genel bir
plan anlagiimaktadir.
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Yol sebekeleriyle igletmege acilmig dag ormanlarinda, arazinin yol
insaati i¢in biiyuk zorluklar gosterdigi ve genellikle orman igletmesi-
nin yiiksek bir entanziteye ulagsamadipl sarp ve kayalik yamaglar lize-
rinde uzun mesafeli (2 km.) vincli hava hatlarn (Wyssen, Baco, Hinte-
regger ve benzerleri) yollara kadar inmek suretiyle yol sebekelerini
tamamlamaktadir. a

Bir orman yol sebekesi planina goére ormanda yapimi gercekleg-
tirilmis yollarla orman tam olarak nakliyata ve igletmeye acilmig ola-
caktir. Yani ormandan saglanacak her cesit lirlin, vaktinde ve maksa-
da uygun bir bicimde nakledilerek degerlendirilebilecek, biitiin megce-
relerin bakimi devamli olarak yapilmak suretiyle bunlarin artim ran-
dimanindan miktar ve kalite bakimindan tam olarak faydalanmak
mumkiin olacak, ormanin idare ve korunmasinda (6zellikle orman
yanginlarina karsi) etkili bir kontrol saglanmig olacaktir.

Bu itibarla, etrafli olarak diislinilmiis, planlanmig ve araziye uy-
gulanmig ve yapimi ger¢eklestirilmis olan bir orman yol sebekesi, or-
man isletmesinin, varhk ve devamiilik bakimlarindan esasini ve bel-
kemigini tegkil etmektedir.

Orman yol sebekesi plant genel bir plin olup hicbir zaman bir in-
saat projesi degildir. Genel yol sebekesi planindan maksat, ormanda
yollarin ve nakliyatin buglinkii durumunu ele alarak, ormanin biitiin
kisimlarinin, tam olarak nakliyata ve igletmeye acilmasinda goriilen
eksiklikleri ve karsilagilan zorluklar gidermek icin, bugiin varolan ve
islah edilmek suretiyle yol sebekesi icinde istifade edilebilecek yollar
haline getirilebilecek olanlarla yeniden insasi gereken yollar1 harita ve
arazi iizerinde etiit ve tesbit ederek, birincilerin islAhindan, ikincilerin
insasindan dogacak masraflar1 ve yollarin ingasiyle elde edilecek avan-
tajlar (zamaninda ve zayiat vermeden ve miimkiin oldugu kadar ucuz
tasiyarak degerlendirmek) bakimindan genel ve elden geldigi ka-
dar dogru bir fikir sahibi olmak ve ormanin verimine ve biiylikliigiine
gore yol ingaatini 5-10 yil, ya da daha uzun bir siire i¢in programlag-
tirmaktir.

Ote yandan bir ormanin biitiin kisimlan itibariyle tam olarak nak-
liyata ve igletmeye acilmasi yeter siklikta bir yol sebekesinin varolma-
sina bagh olduguna gore, boyle bir yol sebekesinin planlanmas: igin,
standart bir yol araligina (optimum, ya da ekonomik yol siklig1) sahip
olmamiz gerekmektedir,

Kanadali Prof. Matthews’in optimum yol siklig1 (yol kesafeti) teo-
risi her tarafta yaygin bir bicimde benimsenmis olup buna gére yol
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araligl (L) nin tayininde, birim hacimdeki odun icin: bélmeden cikar-
ma masraflart + kamyon yollar1 iizerindeki tasima masrafi 4 hektar-
daki yol uzunlugunun yapim ve bakim masraflari toplaminin bir mini-
mum olmasi esasindan hareket edilmektedir.

Genellikle yol sikhigl kavramiyle, ormanda birim alandaki, yani
hektardaki yollarin uzunlugu (m/ha) anlasilmakta olup, bu siklik I/L
oraniyle ifade edilmektedir.

Burada bu vesile ile bir noktaya daha isaret etmek yerinde olacak-
tir: Herhangi bir ormanda yol araligini hesap ederken, ya da yol siklig]
bakimindan bir orman isletmesinin gelisme oranini tesbit ederken, or-
mani, ormanmn digindaki fabrikalara ya da tiketim merkezlerine bag-
layan yollarin (irtibat yollari) uzunlugunu hesaba katmak dogru de-
gildir. Zira bu yollar, genel olarak, biitiin bir bolgede araziden fayda-
lanmay1 ve blitiin bir bélgenin gelismesini ilgilendiren ve sonug¢ olarak
s6z konusu bolgede genel yollarin varligl ve yeterli olup olmamasi ile
ilgili bir meseledir. Bu nedenle biz burada yalniz ve dogrudan dogruya
ormandaki yollar1 ele almak ve orman i¢indeki yollarin sikligi {izerinde
durmak istiyoruz.

Ormandaki standart yol araligl, herseyden once, bolmeden cikar-
mada (6ntasima) uygulanan metotla (tomrugun kitiigi dibinden en
yakin yola kadar getirilmesi) siki bir surette ilgiiidir. Fakat sayet varolan
kogullar altinda, bolmeden cikarma i¢in daha Once uygun ve ekonomik
bir usul disinilmis ve uyggulanmakta ise, standart yol araligl, yine
en az masrafla en cok is gérme esasindan hareket edilerek tayin edil-
melidir.

Orman yol gebekelerinin pldnlanmasinda harita ve arazi {lizerinde
once ormani, orman digindaki irtibat yollarina baglayan ana yollarin,
sonra bunlar tizerinde gereken noktalardan itibaren ormanin igerisine
dogru niifuz eden yan yollarin giizergdhlar: etit edilerek tesbit edilir.

Bilindigi {izere, orman yol gebekelerinin plinlanmasinda arazinin
diiz, dalgalr (tepelik) ve dadlik olmasma gore oldukca degisik bicimler-
de hareket edilmektedir. Bu itibarla ve Belgrad ormani arazisi dalgall
arazi tipinde olduguna gore burada bundan sonra yapilan aciklamalar
Once dalgal: arazide orman yol sebekelerinin plinlanmasi iizerine ola-
cak, bu agiklamalar1 daha sonra Belgrad ormaninin kisa bir tanitimi
ve bu orman i¢in 1943 yilinda planlanan yol sebekesiyle ilgili agiklama-
lar izleyecektir. Boylece 30 yillik bir zaman icinde Belgrad ormanin-
da yol sebekesinin plénlanmasinda ve yollarin yapiminin gerceklesti-
rilmesinde bilinen esaslara ne dereceye kadar bagli kalindijt hususu
daha iyt ortaya ¢ikmag olacakiir.
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A. DALGALI ARAZiDE ORMAN YOL SEBEKELERININ
PLANLANMASI

Dalgal1 (tepelik) arazideki ormanlarda yol gsebekelerinin planlan-
masinda, ana yollarin yoninii nakliyat yoniine (istihsal sahasmin
agirhk merkezini satig deposuna ya da fabrikaya baglayan dogrunun
yonii) uydurma imkani, arazinin réliyefinden dolay1 simirli olup, varo-
lan ve hilinen kurallara yalnmz genel anlamda bagli kalmak miimkiin-
diir. Diizliiklerdeki ormanlarda kesim tertiplerinin yanyana siralanmis,
paralel dogrularla birbirinden ayrilmig ve bu dogrularin yol sebekesi
icinde bir dereceye kadar kabili istifade olmasma kargilik, dalgali ara-
zide kesim tertipleri yer yer yanyana siralanmig olabilecegi gibi, fakat
yer yer de, ozellikle genis yamaclar iizerinde, Ustiste de bulunabilirler.
Yani dalgal arazide orman ictaksimat ¢izgileri bazen araziye uyarak
dereleri ve sirtlar1 takip ettigi gibi, fakat bazen de muntazam bi¢imli
bolmeler elde etmek igin derelerin, hatta sirtlarin iizerinden agarak
bunlarn kesebilirler. Bu itibarla igtaksimat cizgilerinin yol glizergah
cizgileri olarak kullanilabilmesi baz1 kosullara bagl kalmaktadir.

O halde yol sebekesi planlamacilari, amenajmancilardan ictaksi-
mat sebekesindeki ana cizgilerin yoniiniin, imkan oraninda nakliyat
yoniine uydurulmasini istemelidir. Ancak dalgali arazide, diizliiklerde-
ki ormanlarda oldugu gibi, nakliyat yoninii, istihsal sahasmnimn agirhk
merkezini satiy deposuna, ya da fabrikaya baglayan dogru ile tayin et-
mek kabil olmaylp, burada arazi roliyefinin bir sonucu olarak ortaya
cikan nakliyat boliimlerini ele almak icap etmektedir. Bu boliimlerin
herbirisini en iyi bicimde nakliyata ve isletmeye agacak yol giizergéh
cizgilerini tayin ederek, bu cizgileri varolan ya da yeniden insa edilecek
daha yliksek dereceli bir orman yoluna, ya da esasen mevcut genel bir
yola baglamay1 diigiinmelidir. Bu gibi yollarin mevcut olmamasi ha-
linde, yapilacak ilk is, depodan, ya da fabrikadan itibaren ormanimn
ortasma dogru bir ana yol inga etmektir. Bundan sonra bu yoldan iti-
baren ormanin igersine dogru yan yollarin ingasi ele alinmalidir. Bu
sayede biitliin orman sahas1 nakliyat bakimindan en iyi bir bicimde kav-
ranmis olur.

Dalgali arazide yol sebekelerinin planlanmasmda hakim riizgar
yonii ile nakliyat yonii arasmda mevcut olmasi lazim gelen iligkiye
gelince: bu iligki diiz arazidekinin ayni kalmakta ve degismemektedir.
Yani nakliyat yoniiniin hakim riizgir yéniine uymasi ,ya da bu iki yo-
nin birbirine yaklagmasi oraninda yol gebekesi ile i¢ taksimat gebekesi
birbirine intibak edebilir.
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Daha oOnce de isaret edildigi gibi, dalgali arazi ormanlarinda, i¢-
taksimat cizgilerinin durumu, arazi roliyefi ile daha da g¢ok ilgilidir.
Kesim tertiplerini birbirinden ayiran ictaksimat cizgileri ¢cck kez dere-
ler icinde ve sirtlar iizerinde, bazen de, drnegin genig yamaclar Uzerin-
de yan bolmelerin ayrildig1 yerlerde, bunlarm ikisinin arasinda ve bun-
lara paralel olarak da seyredebilir. Yan taksimat cizgileri ana taksimat
cizgilerine yaklasik olarak dik durumdadir.

Baglayici bagka bir sebep mevcut degilse, orman amenajmani, bili-
nen nedenlerden 6tiirii, sirt cizgilerini tercih ettiginden, her bélme bir
nakliyat bolimiinden, yan. hasdatin ayni dereye doken iki yamagtan
meydana gelir. Oysa sirt gizgileri pek az hallerde yol glizergdh cizgileri
olarak kullanilmapa elverigli olup gerek ana ve gerekse yan taksimat
cizgilerinin yol glizergdh cizgisi olarak kullanilabilmesi, esas itibariyie
bunlarin yalniz dere cizgileri olmasi ile miimkiindiir. Bu sebeple yol
planlama teknigi ve orman amenajmanit isteklerinin miimkiin mertebe
birbiriyle bagdastirilmasi cihetine gidilmelidir. Yani bir taraftan or--
man amenajmaninin istegine uyularak sirt cizgilerinden ictaksimat
cizgileri olarak faydalanirken, 6te yandan yol sebekesi planlamasimin
isteklerine uygun olarak dere cizgilerinden yol glizergihi olarak yarar-
lanmak lazimdir. Bu takdirde her nakliyat boliimii, hasilatini ayni de-
reye doken iki yamagtan ve en az iki bélmeden olusmaktadir ki, bu sa-
yede orman ayni zamanda ekolojik ve idari bakimlardan da en iyi bir
sekilde bir ayrima kavusturulmus olmaktadir,

Diger taraftan dalgali arazide yol gilizergahlari dereleri takip et-
mekle beraber yiiksek su seviyesinin ustiinde kalmal fakat dere taba-
nina miimkiin mertebe yakin gecmeli ve uzun dogrulardan olugmall ve
keskin dénemecler yapmamalidir. Derenin yukar1 dogru fazla dikles-
mesinden 6tiirl, egim bakimindan yolun artik dereyi takip edemedigi
mesafe icinde, yol, taksimat ¢izgisinden, yani dereden, ayrilarak kendi
egimine uygun ve daha yatik olarak seyir etmelidir. Bu mesafe icinde
derenin artik belirli olmadig1 yerlerde, dere cizgisi arazide suni olarak
isaretlenmek suretiyle belirtilmelidir.

Genis yamaclar iizerinde acilacak arataksimat ¢izgilerinin yonu
nakliyat yoniine intibak ettigi, ya da bu cizgiler olduk¢a yatik olarak
acilabildigi takdirde, bunlardan yol glizergahi olarak faydalanmanin
pek yerinde ve isabetli bir hareket olacag1 sliphesizdir.

Giizergdh cizgisinin yan dereye girdigi, ya da bir sagriy1 dolagtigl
yerlerde ictaksimat ¢izgisi araziyi, yol egrisinin kirigi yoniinde olmak
suretiyle belirtilir ve boylece riizgar tehlikesini davet edecek durumliara
meydan verilmemig olur.
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Bu agiklamalardan sonra, dalgali arazi ormanlarinda yol sebekele-
rinin plinlanmasinda goézoniinde bulundurulacak esaslar bakimindan
asagidaki kurali tesbit edebiliriz:

Dalgali arazide nakliyat yoninin hakim rizgir yoniniin ayni, ya
da bunun tersi olmas1 halinde, dere cizgilerinin ictaksimat cizgileri
olarak kullanilabilir ve bu takdirde ictaksimat gebekesi ile yol sebekesi
birbirine intibak edebilir.

B. BELGRAD ORMANININ KISA TANITIMI
(Harita I)

Belgrad ormani Karadeniz BoZazinin batisinda ve bu bogaza 5 km
mesafede tepelik bir arazinin (tepeler 230 m. ye kadar yiiksek) genel-
likle Kuze-Giliney yonde alcalan derelerin yamaclar1 zerinde bu-
lunmakta olup gineydoguda bogazin bati yakasi boyunca uzanan ve
gﬁpeye de Kemerburgaz lizerinden Hali¢”teki Eylip’e inen iki asfalt yol-
la Istanbul’a baghdir.

Belgrad ormanimin iklimini Bat: Karadeniz iklimi karakterize et-
mektedir, yani daha ziyade yumusak bir iklim olup yillik ortalama ya-
g1 ylksekligi 1150 mm. ye ulagmakta ve yagisin biiytik kismi kisin (%
40) ve Sonbaharda (% 30) dusmektedir. Ilkbahar (% 20) ve yaz (%
10) daha ziyade kurak gecmektedir. Kisin diisen karin miktari ormaan
nakliyati bakimmdan hemen hemen oénemsizdir. Ormanda biitiin  kis
boyunca kesimlerin yapilmasina elverigli bircok giinler olmaktadir.

Belgrad ormaninin Jeolojik temeli Devon'un paleozoik taglarindan
olusmaktadir. Bu temel {izerinde balcik tabakalarindan olusan neoje-
nik teresslibat oturmaktadir. Bu tabakalar arazinin {ist tabakalarin
teskil ettiginden, orman yollar: ingaat: ve orman nakliyati bakimlarin-
dan c¢ok 6nemlidir.

Be‘lgrad ormaninin topraklari, ana kayaya gore, ya daha ziyade
tagh kil topraklardan, ya da teressiibatin tiiriine gore, kumlu-killi ve
balgikll topraklardan olusmaktadir.

Ormanda tehlikeli riizgar yonii daha ziyade kuzeydogudur.
) Belgrad ormani bir devlet ormam olup, 1937 tarihli Amenajman
Planina gore 4987,30 ha. alanindadir. Bundan 3497,30 ha. koru. 135 ,20
ha. baltalik, 36,10 ha. tarla, 5,80 ha. cayir, 55,80 ha. aciklik, 39,15 ha. or-

mandaki yedi bentin su alani ve 22,41 ha Orman Fidanliklarinin alan-
lan tegkil etmektedir.
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Orman tam anlamiyla bir yaprakli aga¢ ormani olup Amenajman
Planinin mescere haritasma gére koru ve baltalik bigiminde igletilen
megcerelerden olugmaktadir. Bu mescerelerdeki agac¢ tiirleri cesitli
megeler, kayin, kestane ve girgendir.

Belgrad ormaninin servet bakimindan durumuna gelince:

Belgrad orman: uzun zaman korunamadigi ve bakimsiz kaldig1
icin ormandaki odun serveti, olmasi lazim gelen miktarin cok altina
diigmiigtiir. 1937 tarihli Amenajman Plani, ormann, muhafaza ormant
olarak muamele gdrmesini ve ormanda gerekli bakim tedbirlerinin
(temizleme ve imar kesimleri) alinmasini istemis, birinei ve ikinci re-
vizyon planlari da (1944 ve 1948) bunu teyit etmistir. Bu planlar or-
mandan sanayi kerestesi olarak yilda ancak 645 m® mege, 47 m* kayin
ve yakacak odunu olarak da 110000 kental odun tutarinda bir istih-
sali ongdrmisgtir.

Ancak Belgrad ormaninda o yilarda varolan yollarin durumu ve
siklig1 yukarida isaret edilen tedbirlerin etkili bir bicimde allmmasina
imkin vermemistir.

Bu nedenle gerek ormanin korunmasi ve gelistirilmesi ve gerekse
rasyonel olarak isletilmesi icin genel yol sebekesinin planlanmasi zo-
runlu olmustur.

C. BELGRAD ORMANI GENEL YOL SEBEKESININ
PLANLANMASI (Harita II ve I1I)

Belgrad ormaninda Genel Yol Sebekesinin planlanmasinda, her-
seyden 6nce ormanda esasen varolan ve yol sebekesi icinde yararlan-
maga elverisli bulunan yollar ve bunlardan da 6nce ormani, genel yol-
lar iizerinde bulunan depo yerlerine baglayan ve yol sebekesi iginde I
derece yollar olarak faydalanilacak yollar orman soseieri etid edil-
migtir. Bundan sonra bu yollardan ayrilarak ana dereler icine nifuz
eden ve yol sebekesi icinde II. derece yol olarak yer alacak olan yollar-
la ormanda mevcut ve yeniden insa edilecek yollar (at arabalariyle
nakliyata mahsus toprak yollar) etiid edilmigtir. Son olarak II. derece
yollardan ayrilarak yan dereler icine giren ve yol sebekesi i¢inde IIL
derece yol olarak kullanilacak olan yollar (toprak siiriitme yollar1)
etlid edilmigtir.

Bundan sonra Belgrad ormani yol sebekesi planinda, ormanda ks
kesimi; II. ve III. sinif yollar (toprak araba yollarl, siiriitme yollari)
iizerinde yaz nakliyat: yapillacagl gozoniinde tutularak II. simf yollarin
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I simf yollara (kaplamali kamyon yollar1) kavustugu yerlerde birer
istif yeri ongorillmus olup yol sebekesi icinde toplam olarak, 15 istif
yeri diiglinilmus olmaktadir ki, boylece yazin toprak yollar uzerinde
taginan ve istif yerlerinde istife alinan odunlar, daha buralarda iken
miisteriye arzedilebilecegi gibi buralardan itibaren bltin sene kam-
yonlarla depolara de; tasinabilecektir. Boylece istif yerleri toprak yoi-
lar iizerindeki nakliyati zaman ve mekan bakimindan soseler {izerinde-
ki nakliyata baglamis olacaktir.

Belgrad ormaninda arazinin seyri, yollarin gidisi ve bununla ilgili
olarak tasimanmn yoni (transport yoni) gbzoninde tutularak Bahge-
koy, Kurtkemeri ve Kemerburgaz’'da birer depo yeri ongorilmiigtur.
Boylece ormanda bolmelerden istif yerlerine ve buraldrdan depolara
kadar tasinan materyal depolarda aga¢ turu, cap ve kaliteye gore
siniflandirilacak ve bu sayede Orman isletmesi, hem ormandan kesile-
rek depolara kadar tasinmig bulunan odunlarin mevcudunu buralarda
pir kez daha gozden gegirmek ve hem de odunlar siniflarina gore ali-
ciya arzetme imkanini elde etmis olacaktir.

Belgrad orman yol sebekesi icinde miitala edilen yollar1 birer birer
aciklamadan Once, ormanin disinda seyreden ormani ve ormandaki
satis depolarmi tiikketim merkezine (Istanbul) baglayan soselerden (ir-
tibat yollar1) kisaca bahsetmek yerinde olacak ve maksada uygun di-
secektir. ‘

Ormanin digindaki yollar (irtibat yollar1):
— Cayirbast - Bentler Sosesi®:

Bu sose genel bir yol olup ormani glineydogudan Karadeniz Boga-
ziin bat1 yakasindaki sahil asfaltina baglamaktadir, Uzunlugu 6,5 km.
dir.

— Eyiip - Terkos Koyl Sosesi”:

Bu sose de genel bir yol olup ormani giineyden Halice baglamak-
tadir. Uzunlugu 20 km. dir.

Ormanin icindeki ycllar (Yol sebekesine dahil yollar)
I. swf yollar:

Belgrad ormaninda mevcut olup yol sebekesi i¢inde yer alan ve
asagida adlaryla agiklanan I. simif yollarin egim ve yon iligkileri iyi

1), 2) Bu soseler sonradan asfaltlanmgtir.
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olup, kurp yaricaplari bakimindan da, kamyonla nakliyata engel bir
durum yoktur. Bu yollar énemleri sirasiyle:

— Bahcekdy - Kurtkemeri - Kemerburgaz yolu» :-

Bu yol genisg toprak bir yol olup ormani genigligine ortalayarak
ikiye bolmekte, kuzey ve giiney kesimlerine ayirmaktadir. Servet ve ve-
rim bakimindan, ormanin agirlik merkezini tegkil eden kuzeydeki dere
havzalarina giren II. smif yollar bu yoldan ayrildigindan, bu yol gerek
bu havzalardan ve gerekse giiney kesimindeki havzalarin yukarisinda-
ki bolme kisimlarindan elde edilerek bu yola kadar tasmacak odunun
Kurtkemeri, ya da Bahcekdy deposuna naklini saglamaktadir.

Giizergihi, egim ve yon iligkileri bakimlarindan, diigiiniilen mak-
sat icin genel olarak uygun olan bu yolun enkesitinin yol sebekesi pla-
ninda verilen profile gére tamamlanarak her mevsimde nakliyata el-

- verigli bir hale gelebilmesi icin, yol boyunca yapilmas: gerekli képri
ve menfezlerin yine planda verilen tiplere gore ingas: (kopriilerde ayak-
lar: harclh kirmatag duvar; tabliye: ahsap; menfezler: beton biiz) ve
yol ustiinlin 4,00 m. genigliginde blokajli bir kaplamaya kavusturul-
masl lizumlu gorilmiigtiir. Bu arada yol boyunca gerekli goriilecek
ufak tefek yon diizeltmeleriyle toprak tesviyesinin, ozellikle koprii bag-
larinda ve menfez yerlerinde, yapilabilecegi ongoriilmiistiir.

Bu yolun yol sebekesi icindeki uzunlugu 11 + 000 km. dir. Yolun
uzun mesafeler i¢cinde kayit ettigi hafif aksi egimler nakliyat bakimin-
dan onemli bulunmamaktadir.

— Bahgekoy (Saritopraktan itibaren) - Kemerburgaz Sosesi:

Bu sose meveut genel bir yol olup ormanin giiney kesiminden ge-.
cer. Bu kesimdeki dere havzalarina niifuz eden II. smif yollar (toprak
yollar) iki tarafli olarak bu soseden ayrildigindan, bu havzalardan,
ya da havza kisimlarindan elde edilen mahsuliin bir taraftan Pasade-
resi yolu ile Kurtkemeri; diger taraftan Bahcekdy satig depolarmna ta-
§inmasinda faydalanilmaktadir. Bu itibarla bu yol da Belgrad ormani
yol sebekesi icinde énemli bir yer almaktadir. Sosenin yol sebekesi igin-
deki uzunlugu 6 + 000 km. dir.

1) 1943 tarihli Genel Yol sebekesi pldninda yer almus olan:
— Bahgekdy (Saritopraktan itibaren) - Kurtkemeri - Kemerbur-
gaz yolu, bu kez Bah¢ekdy-Kurtkemeri-Kemerburgaz yolu ola-
.~ rak;
— Bahgekdy - Kemerburgaz yolu da Bahcekdy (Saritopraktan iti-
baren) - Kemerburgaz yolu olarak diizeltilmistir.
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— Baheekdy - Kilyos Koyil sosesi? :

Bu sose de mevcut genel bir yoldur. Ormanin i¢cinde ve ormanin
dogu smnirmna yakin seyireder. Ve bir sirt yolu olan bu yol Balaban dere-
sinin doguya Topuzlubent deresinin batiya bakan yamaclarindan
elde edilen materyali Bahcekdy deposuna nakil etmekte faydala-
nilmaktadir. Bunun dismda bu yoldan soseye yakin diisen bdlmelerde
yapilan agaclandirma calismalart ve ormanin korunmasi icin de ya-
rarlamimaktadir. Bu nedenlerle ve dzellikle her mevsimde nakliyata
elverigli bulunmasindan 6tiirii, orman yol sebekesi icinde I. simif bir yol
olarak miitaala edilmigtir.

Bu sosenin yol gebekesi icindeki uzunlugu 2 + 500 km. dir. 7

II. swmif yollar:

Belgrad ormani yol sebekesi igindeki II. sinif yollar (toprak yol-
lar), yukarida da belirtildigi gibi, I. sinif yollardan ayrilarak ana dere-
ler boyunca havzalara niifuz eden yollardir. Bu yollarin bag ve son
noktalar1 arasindaki yiikseklik farklar: (10-120 m), uzunluklarma (1 4-
800-3 4 500 km) nazaran dnemli degildir. Bu yollarda egimlerin da-
gilim yer yer degisik olmakla beraber, genellikle tagima yoniinde al-
caldigindan, egim bakimindan miisait durumdadirlar. Bu itibarla bu
yollarda, maksimal egim yerine, yolun genel durumunu daha iyi belirt-
mek maksadiyla ortalama egimler verilmistir. Biitiin bu II. smif yollar-
da yon iligkileri (kurp yaricaplari) yeterli olup at arabalarn ile nakliya-
ta elveriglidir.

Bu yollardan mevcut olanlar genel yol gsebekesi planinda (1943) ve-
rilen enkesite gore bicimlendirilecek ve mevcut olmayanlar toprak ola-
rak yeniden insa edilecektir.

Ormanin kuzey kesiminde mevcut olup Bahcgekdy-Kurtkemeri-Ke-
merburgaz yolu ile baglantili bulunan II. stmif yollar dogudan batiya
dogru, sirasiyla:

— Komiirciibent deresi yolu?:

Bu yol, Bahgekdy-Kurtkemeri-Kemerburgaz ana yolu ile Av Saha-
s1 (Eski Belgrad Kkdyii) yakininda baglantidadir. Yolun, yol sebekesi
icindeki uzunlugu takriben 0 + 900 km., ortalama egimi % 3 diir.

1) Bu sose turistlik bir yol oldugundan sonradan asfaltlanmistir.

2) Komiirciibent deresi yolu kuzeye dogru ormanin sinirlarini asarak Ka-
radeniz kiyisindaki Giimiisdere kdyiinde sonuclanmakta ve bu koyii Bahgekdye
dolayisiyle Karadeniz Bogazina baglamaktadir. Bu yol YSE’ce sonradan asfalt-
lanmastir,
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— Ayvatbent deresi yolu:

Bu yol, Bahgekoy-Kurtkemeri-Kemerburgaz ana yolu ile Kurtke-
meri deposu yakminda baglantidadir. Yolun sebeke icindeki uzunlugu
2 + 100 km. ve ortalama egim % 2 dir.

— Ortadere yolu:

Bu yol, Bahcekdy-Kurtkemeri-Kemerburgaz ana yolu ile Kurtke-
meri deposu yakininda Ayvatbent deresi yolu vasitasiyle baglantida-
dir. Yolun sebeke igindeki uzunlugu 2 4+ 250 km ve ortalama egimi
% 1 dir.

-— Bakrag deresi yolu:

Bu yol da, Bahcekoy-Kurtkemeri-Kemerburgaz ana yolu ile Kurt-
kemeri satis deposu yakininda baglantidadir. Yolun sebeke i¢indeki
uzunlugu 5 + 100 km ve ortalama egimi % 1 dir.

Oormamin kuzey kesiminde yeniden insa edilecek II. sinif yollar :

Belgrad Orman Genel Yol Sebekesi Plani icine alinip ormanin ku-
zey kesiminde yeniden insa edilecek II. smif yollarm glizergdh cizgileri
harita tizerinde etiid edilmis ve arazi lizerinde gorilmiigtiir. Bu yollar
genel yol sebekesi planinda verilen enkesite gore toprak olarak inga
edilecektir. Bu yollarin giizergahlar: dogudan batiya dogru sirasiyla:

— Balaban deresi yolu giizergah ¢izgisi’:

Balaban deresi yolu giizergah cizgisine gore inga edilecek yol, Sul-
tan Suyu mevkii yaninda Biiyikdere-Bentler sosesine baglanacaktir.
Yolun tiim uzunlugu yaklagik oiarak 3 + 000 km. Belgrad Ormani
igindeki uzunlugu ise 1 + 500 km olup ortalama egimi % 4,5 dur. Ba-
laban derecesinin Belgrad devlet ormani sinirlar: icinde kalan ve dogu-
ya bakan yamacindan elde edilecek materyal Buytlikdere-Bentler so-
sesine kadar bu yolla ve daha sonra idari bakimdan zorunlu oldugu i¢in,
bu sose iizerinde nakil edilerek Bahcekoy satis deposuna getirilecektir.

— Topuzlubendi deresi yolu glizergah cizgisi:

Bu giizergah cizgisine gore insa edilecek toprak yol, Bah¢ekdy’in
listiinde Bahcekoy-Kilyos sosesi iizerinde uygun bir noktadan baglaya-

1) Genel Yol Sebekesi Plininda Balaban deresi yolu, III. smif yol olarak
yer almigsa da sonradan bu yolun II sinif yol olmasi gerektigi diistiniilerek, bu
yollar arasina alinmagtae, 07
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rak, once yaklagik olarak (4+ % 2) egimle Topuziubend dere-
sini kesecek ve buradan itibaren yine yaklasik olarak (— % 3) egim-
le inmek suretiyle Topuzlubend havzasini cevreledikten sonra Bahce-
kéy deposu civarinda yapilacak bir baginti ile Biiylikdere-Bentler so-
sesine birlesecektir. Gilizergah ¢izgisinin yaklagik olarak uzunlugu 2 +
500 km dir.

— Validebendi deresi yolu glizergah cizgisi:

Bu gilizergah cizgisine gbre yapilacak toprak yol, Topuzlubent’le
Validebendi arasindaki yamactan gelen yolun bir devami olarak Vali-
debendi havzasimi cevreledikten sonra bendin sol tarafindan ve iis-
tiinden ge¢mek suretiyle Biiylikdere - Bent'ler sosesine kavugacaktir.
Giizergahin yaklasik olarak uzunlugu 3 + 600 km ve ortalama egimi
% 2,5 dur.

— Sultan Mahmutbendi deresi yolu giizergah c¢izgisi:

Bu gilizergih cizgisine gore yapilacak II. sinif yol, bir taraftan Va-
dilebendi havzasindan gelen yol tzerinde bu bent yakinindaki uy-
gun bir noktadan ayrilarak yaklasik olarak (— % 1,5) egimle Sultan
Mahmutbendi deresi hattini kestikten sonra buradan itibaren yine-
yaklasik olarak (— % 1,5) egimle bu bendin sol tarafindaki yamac
tizerinde seyretmek suretiyle Biiyikdere-Bentler sosesine kavusacaktir.
Giizergah cizgilerinin yaklagik olarak uzunlugu 2 + 000 km. dir.

— Kahve deresi yolu glizergah ¢izgisi:

Kahve deresi yolu gilizergdh cizgisine gore inga edilecek II. sinif
yol Neget Suyu yakininda Bahc¢ekdy-Kurtkemeri-Kemerburgaz yolu ile
baglantidadir. Glizergadh c¢izgisinin yaklagik olarak takribi uzunlugu 4
+ 250 km. ortalama egimi % 3 diir.

Ormanin giiney kesiminde yeniden insa edilecek 11. sinif yollar:

1943 yilinda Belgrad Ormaninin giiney kesiminde yol sebekesi i¢cin-
de IL. smif olarak kullanilabilecek herhangi bir yol mevcut olmadigin-
dan, bu kez bu kesimde sebeke i¢cinde yer almasi gereken II. sinif yolla-
rin giazergah cizgileri etiid edilerek genel yol sebekesi planinda goste-
rilmigtir. Dogudan batiya dogru bu giizergih cizgileri sirasiyla:

— Kirazhbent deresi yolu glizergah ¢izgisi:

Bu giizergdh ¢izgisine gore insa edilecek II. snuf bir yol (toprak
yol)’da Patrik Suyu civarinda Bahgekdy - Kemerburgaz sosesinden
ayrilarak Kirazhibend deresi havzasina girecektir. Bu yol, bent dere-
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si havzasini, derenin bati yamacinin fazla dik olmasindan 6turi, cev-

relemeden tek bir kol halinde havzaya niifuz edecektir. Yolun yaklagik
olarak uzunlugu 1 4 100 km. ve ortalama egimi % 2,5 olacaktir.

Dik olan bati yamacinin {rini iki bagtan suritme suretiyle di-
ger yamacda insa edilecek yola getirilecektir.

— Biiyiikbent (Belgradbendi) deresi yolu giizergah cizgisi:

Bu giizergah cizgisine gore inga edilecek II. smif bir yol (toprak
yol) Patrik suyu yakininda Bahgekdy (Saritoprak’tan itibaren) Ke-
merburgaz sosesinden ayrilarak Biyilikbent deresi havzasi cevrele
yecektir. Bu yol, genel yol sebekesi planinda verilen enkesite gore bi-
gimlendirilerek inga edilecektir. Yolun yaklasik olarak uzunlugu 5 -+
600 km ve ortalama egim dogu kisminda % 1 bat1 kisminda ise % 3
olacaktir.

— Pagaderesi yolu giizergah cizgisi:

Bu giizergah cizgisine gore inga edilecek II. simf bir yol Pagake-
meri yakininda Bahcekdy - Kemerburgaz sosesinden ayrilarak bura-
dan itibaren Pasa deresi havzasina niifuz edecektir. Yolun uzunlugu
4 + 900 km ve ortalama egim % 1 olacaktir.

II. smaf yollar:

| Belgrad ormaninin kuzey ve giiney kesimlerinde yeniden inga edi-
lecek III. sinif yollar:

' Belgrad ormam igin 1943 yilinda yapilan genel yol sebekesi pla-
ninda miitalaa edilmis bulunan III. smif yollarin giizergdh cizgileri
genellikle ormanda meveut ve II. smif yol olarak 1sléh, ya da yeniden
insa edilecek II. sinif yollardan ayrilarak degisik yonlerdeki yan de-
reler icersine giren ve bu derelerin tabanlarinda seyir eden siiriitme
yollarina ait olanlardir.

Ormanda bu simiftaki yollardan sadece birkaci dogrudan dogruya
I smif yollardan ayrilarak ormanin igine girmektedir. IIT. sinif yollar
genel yol sebekesi planinda verilen enkesite gore yeniden insa edilecek
tir. Bunlarin uzunluklart 0 + 800 - 2 4 000 km. ve ortalama egimleri -
% 1-6 arasinda degismektedir. Bu yollarin yol sebekesi icindeki top-
lam uzunlugu yaklagik olarak 40 + 000 km. dir.

Daha 6nce igaret edildigt gibi, III. simf yollar genellikle yan dere-
lerin tabaninda seyir edecek, ve bunlarin {izerinde tasima siirtitme su-
retiyle yapilacaktir. Bu dereler oldukca kisa ve ortalama egimi % 1-8
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ve orman bir yaprakli aga¢ ormani oldugu i¢in, siiriitme suretiyle ta-
simadan dolay: toprak onemli bir zarara (erozyon) ugramiyacaktir.

BELGRAD ORMANI GENEL YOL SEBEKESiI PLANINA BAGLI
INSAAT PROGRAMI (1943 — 1953)

Y (0] L U N
Trafik . . Yapiuacak
Swnafy genisligi Uzunlugu Yapilacag: . uzunlugu
(m) Y (
(m) m)
I. derece yollar
(sose) 400 11000 1. Yil 2752 53
2. Y1l 2752 53
3. Y1l 2752 53
4. Y1l 2742 41
Islah edilecek mevcut
0
II. derece yollar 11000 00
(toprak) 300 11109 4. Y1l 14 12
5. Y1l 11085 88
Yeni insa edilecek 11100 00
II. derece yollar
(toprak) 300 23500 5, Yil 1922 22
6. Yil 8260 94
7. Y1l 8267 94
8. Yil 5041 90
Yeniden inga edilecek 93500 00
III. derece yollar
(toprak) 200 40000 8. Yil 6682 44
9. Y1l 16658 78
10. Yu 16658 78
40000 00

Istif ve depo yerleri:

Daha o6nce de agiklanmig oldugu gibi, Belgrad Ormani1 Yol Sebeke-
si Plininda, Uzerlerinde yalniz yazin nakliyat yapilacak toprak araba
yollarinin (II. sinif yollar) her mevsimde nakliyat yapilacak list yapi-
I yollara (I. sinif yollar) kavustugu yerlerde birer istif yeri ve ormamn
kenarinda ve I. smif yollarin irtibat yollariyle yaptig1 kavsaklar civa-
rinda birer depo yeri etiid edilerek igaretlenmisgtir. Bu depolar Bah-
cekdy, Kurtkemeri ve Kemerburgaz depolaridir.
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D. BELGRAD ORMANINDA RASYONEL NAKLIYAT BICIM-
LERI

Genel Yol Sebekesi Plani cergevesi iginde ve planla baglantili ola-
rak, ormanda odunun bolmeden ¢ikarilmasl ve yollar iizerinde depo-
lara kadar nakledilmesi bakimindan agagidaki diiginceye yer verilmig-
tir:

Belgrad Ormaninda Yol Sebekesinin Plinlanmasindan ve ingaat
programi geregince sebekeye dahil yollarin ingaatinin gerceklegtirilme-
sinden sonra, nakliyat1 planlamak ic¢in bir taraftan ormanin arazi ve
iklim ozelliklerini, 6te yandan cevrenin tarimsal ve sosyal kosullarini
gbzoniinde tutmak suretiyle, kesim ve nakliyat mevsimlerinin tesbit
edilmesi gerekmigtir.

Daha once de aciklanmig oldugu gibi, Belgrad Ormaninda arazi
dalgali ve oldukc¢a yayvandir. Ust toprak daha ¢ok balcikli ve Killi ta-
bakalardan olusmaktadir. Yillik ortalama yagis 1150 mm. civarinda
olup yagislarin dnemli kismi Sonbaharda ve Kis esnasinda dismekte-
dir. Kig mutedil, Ilkbahar genellikle az yagigh, Yaz ise kurak gegmek-
tedir.

Toprak ozelligi ve yagislarin mevsimlere dagiligi itibariyle Bel-
grad ormaninin gosterdigi bu ozel durum ormanda yapilacak nakliyat
bakimindan son derece 6nemli olup, durumun kesim ve nakliyat mev-
simlerinin tesbitinde ve nakliyatin plinlanmasinda degerlendirilmesi
gerekmektedir. Belgrad ormaninda kesim ve bununla baglantili olarak
nakliyat mevsiminin tayininde ve nakliyatin planlamasinda ayri-
ca yol sebekesi icinde toplam uzunluklar tiim yol uzunlugunun %
90 nin: bulan II. ve III. sinif yollarin bir kaplamadan mahrum olugunu
da hesaba katmak icap etmektedir. Biitiin bunlarla birlikte yakindaki
koylerden kisin orman isleri icin alnacak iscilerin nisbeten daha dii-
glik bir giindelik ile caligtirilabilecegi diigliniilecek olursa, Belgrad or-
maninda kesim mevsimi olarak Kis mevsiminden ve nakliyat mevsimi
olarak da Yaz mevsiminden faydalanmanin isabetli olacagl sonucuna
varilmig olur,

Sonug olarak Belgrad ormaninda kesim zamani olarak kig mevsi-
minin uygun olduguna, yol sebekesi igindeki II. ve IIL smuf yollarin
da kaplamasiz, yani toprak olmasina, buna karsiik I. simf yollarin
blokaj kaplamali olarak diigiiniilmiig ve teklif edilmig bulunmasina
gore ormanda muhtelif bolmelerde her yil biitiin kig kesim yapilarak
kesilen agaclar bolme iginde, bélmeden g¢ikarmaya ve nakliyata hazir
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duruma getirilecek ve Ilkbaharda yaklasik olarak Mayis ayindan itiba-
ren bdlmeden cikarma iglerine baslanacak ve IIIL smif yollar tizerinde
stiriitiilerek tasinacak, II. sinif yollar iizerinde ise arabalarla nakliyat
bagliyacak ve bu yollar uizerinde biitiin yaz araliksiz nakliyat yapila-
cak, Sonbaharda siirekli mevsim yagmurlarinin baslamasina degin de-
vam edecek, demektir.,

Boylece arabalarla I. smif yollara kadar tagman materyal bu yol-
larn II. sinif yollarla yaptig1 kavsaklar civarindaki istiflere, ya da ara
depolara alinarak bu istifler ya da ara depolardan itibaren, at arabala-
riyie ve kamyonlarla I. sif yollar tizerindeki satig depolarina kadar
taginacaktir. I. smif yollar tizerindeki tagima biitiin yil devam edebile-
cektir.

Ormandaki kesimlerin ve nakliyatin zaman ve mekan bakimindan
bu suretle énceden dizenlenebilmesiyle her yil mevcut olan duruma
gore isabetli ve uygulama kabiliyeti olan nakliyat pldinlar: diizenlemek
miimkiin olabilecegi gibi istiflere kadar taginan materyalin, buralarda
bir kez daha, orman isletmesi yoniinden, kontrolu imkan elde edilmis
olacaktir. Bunun diginda mali daha istif yerlerinde iken saticiyal ar-
zetmek ve satmak miimkiin olacaktir ki, bu takdirde, odunun hic de-
gilse bir kismmnin depolara kadar tasinmasi kiilfeti de ortadan kalkmig
olacakfrr.

E. BELGRAD ORMANI YOL SEBEKESININ PLANLANMASINDAN
BU YANA (1943 -1973) KAYIT EDILEN GELISME VE KRITIK

Daha once yapilmig olan aciklamalardan da anlasilmig olacagl
{izere, Belgrad ormaninda yol sebekesinin planlanmasiyle, sebekenin
mevcut olup 1slah edilecek ve tamamlanacak olan yollarla yeniden inga
edilecek yollar olarak 11 + 000 km uzunlugunda I. simf; 34 + 000 km.
uzunlugunda II. smif ve 40 + 000 km uzunlugunda III. smif yoldan
olusacag: tesbit edilmistir.

I. sinif yollara, birer genel yol olmasina ragmen, ormanin icinden
gectii ve ayn1 zamanda orman yolu olarak kullanildig: icin yol sebe-
Kkesi icine alinmig olan 6 + 000 uzunlugundaki Bahcekoy (Saritoprak’-
tan itibaren)-Kemerburgaz sosesi ile, Bahgekdy-Kilyos yolunun Bah-
¢ekdy-Kilicpmar arasindaki 2 + 500 km. uzunlugundaki kismin da ila-
vesi gerekmektedir.

Yine daha énce yapilmis olan aciklamalardan anlagilmig olacagl
gibi, yol sebekesi i¢inde yer almig olan biitiin II. ve III siuf yollar
dere yollaridir. Ormanda mevcut olup bu yollarin diginda kalan ve yak-

lagik olarak uzunluklari 35 4 700 km. yi bulan sirt yollariyle 28 + 500
km yi bulan cevre yollar: (sirt yollar1) sebeke icine alinmamstir. Bu
itibarla bu yollar ormandaki yol sikligimin hesabinda” degerlendirilme-
mistir. Bugiin i¢in bu yollar mevcut oldugundan ve koyliler tarafin-
dan kullanilmaga devam edildiginden, bunlardan orman yangimniarinin
kontrolunda ozellikle yangmn kulelerine gidip gelmekte faydalanmak
garuri oldugu gibi, bu yollardan, bunlarin bakimini saglamak suretiy-
le, gerekli hallerde orman nakliyatinda da faydalanmaga devam etme-
nin yerinde olacag1 siiphesizdir.

Resim 1. Bahcekdy -Kurtkemeri orman sosesinden bir goriiniig

Belgrad ormani genel yol sebekesi planina bagli ingaat progra-
minda 11 + 000 km. I. stmf, 34 -+ 600 km II simf ve 40 4+ 000 km
III. simif yolun 1slah ve tamamlanmasi, ya da yeniden ingas: i¢in 10 yil-

1) Belgrad Ormanr'nda 11+ 000 km. kaplamali yol (I suuf yol), 34+ 600 km.
toprak yol (II. smif yol) mevcut olduguna ve II. siif yollar iizerinde de yaz es-
nasinda kamyonlarla nakliyat yapildigina gére, ormanda iizerinde kamyonla nak-
liyat yapilan yollarin toplam uzunlugu :

11.000 + 34.600=45.600 m. dir.
Ormanin alamu yuvarlak hesap 5000 ha. alinirsa, yol kesafeti (sikhif1) :
45,600 : 50009 m/ha.
Buna gére yol aralifn ise, ’
: st f-xpoqo.: 9 = 1111 o 1000 m. olarak elde edilir.
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Ik bir bir siire éngormiisti. Fakat orman sahasinin oldukga kiiciik
(4987,30 ha.) ve istihsal edilen odun miktarimin pléanlama tarihinde
onemsiz (sanayi odunu: 645 m® mese, 47 m* kaymn ve yakacak odunu:
110,000 kental) bulunmasindan otura ormanda yol insaatina uzunca
bir zaman baglanamamigtir. Ancak Ormanm, 1948 yilinda Orman Fa-
Liiltseinin tatbikat ormant olarak secilmesinden ve daha sonra ornek bir
isletme olarak ele alinmasindan sonra, ormanin imar edilmesi zorun-

Resim 2. Pasakemeri - Bozalaniistii yolu (stabilize)

lugu kendisini kuvvetli bir sekilde hissettirmis ve her Orman Bagmu-
diirliigiinde bir ana tamirhane kurularak orman yollarinda Turkiye ¢a-
pinda makineli ingaata girigilmesinden sonra Belgrad ormaninda da
yol ingaatina baslanmig ve hiz verilmigtir.

Boylece Belgrad ormani genel yol gebekesi planinda yer alan yol-

lardan, bu plénin ingaat programindaki siraya gorej dnce ormani bir
taraftan gineydogudaki Bilyilikdere-Bahgekdy irtibat yoluna (Bahge-

i id N

v ds
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koy satly deposuna) baglayip ve ormani genigligine ortaliyan ve di-
ger taraftan giineydeki Eyiip-Terkos golii sosesine (Kemerburgaz sa-
tig deposuna”) baghyan 11 + 000 km uzunlugundaki Bah¢ekoy-Kurt-
kemeri-Kemerburgaz yolu giizergahi itibariyle islah edilerek, planda ve-
rilmis olan enkesite gore I. simf yol (anayol) halinde bicimlendirilmig
ve stabilize bir kaplamaya kavusturulmustur.

Resim 3. Begrad Ormaninda ¢ift ath arabalarla odun nakliyati.

' Her ne kadar Bahc¢ekdy-Kurtkemeri-Kemerburgaz yolunun onemli
bir uzunlugu hakim riizgar yoniine (kuzey riizgarlar) dik gel-
mekte ise de bir taraftan ormanin yaprakli aga¢ ormani olmas, diger
taraftan bu yolun ¢ok eski bir yol olmasi ve yolun giiney kenari boyun-
ca agaclarin riizgira karsy siperlenmis yani derince dallanmig olmast
sayesinde bu durum 6énemli bir mahzur tegkil etmemistir. Fakat buna
karsilik ana yollardan ayrilarak ana dere havzalar icersine niifuz eden
hemen biitiin II. smif yollar hakim riizgar -yoniine intibak etmis

zlll}undugundan bu bakimdan biiyiik bir avantaj saglamig olmakta-

1) Budepo hexiiiz acllinamlst1r.
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Belgrad Ormaninin 1937 tarihli amenajman planinda biitiin ana
ve yan dere cizgileri hem ictaksimat cizgisi olarak kullanilmig
ve hem de genel yol sebeke planinda bu hatlar yol glizergdh cizgi-
leri olarak degerlendirilmis bulundugundan ictaksimat sebekesi cizgi-
leri ile yol sebekesi cizgileri arasinda bu bakimdan tam bir intibak
saglanmigtir. Fakat buna karsiik amenajman planinda ictaksimat ciz-
gileri olarak kullanilan biitiin sirt cizgilerini daha énce aciklandig
lzere yeni yol sebekesi icinde yol giizergih cizgileri olarak degerlen-
dirmek miimkiin olamamisgtir®.

Resim 4. Bahcekéy - Kurtkemeri sosesi lizerinde kisa mese
tomruklariin nakh

Belgrad ormani genel yol sebekesi planina gore arazide gerceklegti-
rilmesi diisiiniilen yol sebekesiyle genellikle bolmeler icindeki tomruk
manipilasyonunun ve stiriitmenin, gebekeye dahil biitiin ana ve yan
yollar iizerindeki nakliyatin yukardan asagiya dogru yapilmasi sag-
lanmigtir. Yani biitiin bu yollar ve ozellikle biitiin II. ve III. sinif yollar

1) Her ne kadar ormanin igletme ve idaresini kolaylagtirmak maksadiyla,
1943 tarihli yol sebekesine bagh olarak sadece 25 bdlmeyi kapsayan bir ictak-
simat sebekesi teklif edilmisse de, ormanin igletilmsinde ve bugiine kadar olan
uygulamada 1937 tarihli amenajman planina baghh ve 120 boélmeyi kapsayan
ictaksimat sebekesi plami gegerli sayllmis ve bu kez yol sebekesi planminin de-
gerlendirilmesinde de bu plan esas ahnmistir, .

bk
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i gi i egimler olmadan ve bdylece bu
boyunca hic degilse sik sik zararh. aksi egim ! !
yoﬁ;l? iizerinde yokus yukar1 nakliyat yapma sekli hemen hemen orta

.dan tamamen kaldirilmis bulunmaktadir.

Relgrad ormaninda arazinin seyrine yollarin gidigine. vel})unl;r
iizerindeki nakliyatin yoniine uyularak genelﬂ yol sebekes¥ p anu}. a
Bahcekoy, Kurtkemeri ve Kemerburgaz olnlak lzere 3' s.atls d((eipos%::

srilmistiir. Ancak Genel Yol Sebekesi Plan.mda bu iki depodan -
: koy deposu hem Cayirbasi - Bentler sosesi ve hemde ayni zamax}.da
%eahgyekb'y, Kurtkemeri ve Kemerburgaz olm.ak uzere .3 satig d.epqsu og-
igletmesinin merkez binalarinin kargismdaki sahada igaret edilmigse de

Resim 5. Kurtkemeri deposu

bu sahanimn ozel miilkiyete ait olmasi yiiziinden bu depo Qaylrb;§1-?§er(1it;
ler sosesi iizerinde ve bentler yoniinde yaklagik olarak 1"km (;;, 1 :Zi "
ve yukarida kurulmustur. Bugiin Bahcekdy (Bentler) Bolge he: o
buradadir. Boylece ormandan yiikli olarak dep.cv)s.ra'.g'elen e v
1 km mesafeyi fazla ve yokus yukar1 olarak katettigi gibi, de;zo?gn ?:r o
bog olarak ormana donen ve gerekse sat}1m1§ mal!a,rl.a yik 1u Ola,rak
Cayirbagt yoninde giden tasitlar da ayni n}esafeyl yine fazla o o
katetmektedir. Bu durumu siiphesiz 6nemli bir mahzur olarak saym

gerekmektedir.
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Ancak yol sebekesi plani icinde yer almig bulunan Kemerburgaz
deposunun bugiine kadar acilamamig olmasi nedeniyle ormanin giiney
kesiminde seyreden esasen mevcut ve Bahcekdy (Saritoprak’tan itiba-
ren) - Kemerburgaz yoluna kadar, bu yolun iki tarafindaki havzalar-
dan tasman mallar Kurtkemeri deposuna taginmakta olup bu maksat-
la, bugiin faydalanilmakta olan Paga deresi yolu lizerinde nakliyat, ha-
fif de olsa yokus yukari cereyan ettiginden gerek bu hususu ve gerekse
stz konusu bdlmelerle Kurtkemeri deposu arasindaki mesafenin énem-
li oranda uzamasi hususunu oldukca biiyiik bir mahzur olarak kay-
detmek icap etmektedir.

"Bundan bagka, yine genel yol sebekesi plani i¢inde yer alan ve
ormanin dogusundaki Balaban deresi yolu gilizergdhinin bir kisminin
yabancl arazi icinden gectigi icin bugiine kadar yapilamamig olmasi
nedeniyle bu derenin bat: yamacindan elde edilen mahsul de esasen
mevcut Bahgekoy-Kilyos yoluna taginmaktadir.

1. smif yollarin yapiminin gercgeklestirilmesinden sonra yine inga-
at programindaki siraya gore ana yoldan ayrilarak esas dereler icinden
ormana niifuz eden ve ormanda mevcut olup toplam uzunlugu 10 -+
350 km yi bulan toprak yollarin, giizergahlar: 1sldh edilmis ve bunlar
planda verilmis olan enkesite gore II. simif yol olarak sekillendirilmig
ve ingaat1 tamamlanmigtir.

Bundan bagka yine insaat programindaki siraya gore ve toplam
uzunlugu 15 + 300 km yi bulan II 1snif yollarin giizergahi tayin edile-
rek bu yollar planda verilmig olan enkesite gére yeniden insa edilmig-
tir.

Ancak son yillarda, Orman Isletmesince Topuzlubent havzasinda
insa edilen yolun Bahcekdy-Kilyos gosesi iizerindeki baglanti noktasi-
nin isabetsiz, yani fazla yukarida secilmis olmasindan dolayl, bu hav-
zanin yolu egim bakimindan tamamiyle tersine bir seyir takip etmis-
tir. Yani, Topuzlubent deresinden itibaren yol gerek Bahc¢ekoOy-Kilyos
sosesine ve gerekse Bahgekdy deposuna dogru c¢ikiy kaydetmektedir.
Boylece nakliyatin adigecen dereden itibaren her iki tarafa dogru yo-
kus yukan yapilmasi zorunlugu ortaya ¢ikmig bulunmaktadir.

Bu yollarin disinda ve planlanmis bulunan yol sebekesi i¢cinde mii-
tala edilmedigi halde orman igletmesince sonradan goriilen liizum {ize-
rine iladve olarak inga edilen yollardan:

— Bahcekoy-Kurtkemeri-Kemerburgaz yolu tizerinde Neset Suyu
mevkii ile Cayirbasi-Bentler sosesi iizerindeki Bahcekdy deposu arasin-
da bir baglanti kurarak hem turistik bir yol; ve hem de bu bag-
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lantinin iki tarafindaki bolmelerden elde edilecek materyali daha ki-
sa bir yoldan Bahgekdy deposuna nakletmek diislincesiyle Bahcekdy
deposu-Neset suyu glizergdh etiit edilerek buna gore genis ve stabilize
bir yol (I. smif yol) insa edilmistir (Topkoru yolu). Bu yol sonradan as-
faltlanmigtir.

Gergekten bu yol Neget suyu mevkii ile Bah¢ek6y deposu arasinda
daha kisa bir baglanfi tegkil etmektedir. Ancak bu yol iizerinde de
Bahcekdy deposuna dogru yapian nakliyat yokus yukari olmaktadir.
Bu durumu da bu mahzur olarak kaydetmek lazim gelir. Bu yolun
uzunlugu 2 4 400 km dir.

— Bahc¢ekOy-Kurtkemeri-Kemerburgaz yolu tizerinde Kurtkeme-
ri‘’nden itibaren biri Devecioglu deresine digeri igletme sinirin1 takiben
Ayazma deresine nifuz eden iki kol halinde bir yolun gilizergahi etiid
edilerek bu glizergiha gore stabilize bir yol inga edilmistir (Baltalik
Yolu). Bu yolun uzunlugu 3 + 600 km. dir.

Belgrad Ormaminda uygulanmas: disiuniilmiis olan rasyonel nak-
liyat sekillerine gelince:

Belgrad Ormaninda, Genel Yol Sebekesi Planinin hazirlanmasin-
dan bu yana gecen 30 yil icinde, planda yer alan tasima bicimi gergek-
lestirilmemis ve arazinin yayvan olmasindan yararlanarak daha once
oldugu gibi, bugiin de agaci ya kiitiigii dibinden ya da bélme iginde
kisa bir mesafede siiriittiikten ya da elle tagidiktan sonra, at arabala-
rina yiikleyerek depolara kadar tasima sekli devam etmis gitmigtir.

Punun gibi, 6rnegin, ormanda siiriitmenin orman ve toprak igin
daha az zararli, daha kolay ve ucuz yapilabilmesi icin Genel Yol Sebe-
kesi Planinda yer verilmis bulunan sepin, siritme cengeli, siiriitme
konisi, siiriitme nalini v.s. gibi en basit gereclerin kullanilip yayilmasi
yoniinde herhangi bir gelisme kayit edilememistir. Yollarin korunmasi
Ve hayvanlarin daha az zorlanmasi diisiincesiyle II. ve I. smif yollar
Uzerinde nakliyatin pnéymatik (pneumatik) lastik tekerlekli at araba-
lariyle yapilmasi icin planda yer alan bagka bir diisiince de memleke-
timizin icinde bulundugu ekonomik giicliikler dolayisiyle oldugu yerde
kalmigtar.

Bitiin bu durumun nedeni énemli oranda herseyden ¢nce, her
memlekette oldugu gibi, o6zellikle memleketimizde de kéyliiniin ¢ok
konservatif; ve koyliiyii alismig oldugu eylem ve sgekiller diginda
islere kogmanin ¢ok zor olmasidir. Nitekim Belgrad Ormaninda c¢aligan

Or. Fak. Dergisi Seri : A—4
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koyliiler aligkanliklarinin etkisi altinda, kigin koylerinden Ve evlerin-
‘ larak caligmak istememektedirler.

den birkac kilometre de olsa, uzak ka
Burada Orman isletmesi de koylayl ormanda bagka tirlii caligtirabil-
mek icin, herhangi bir ¢aba iginde olamamig V€ faydal ornekler vere-
memistir. Yani kKisin isciyi ormanda caligabilecek sekilde orgiitlendire-
memis ve techiz edememistir. Ornegin is¢iyl ormanda calistigl giinler-
de, firtmna, saganak, dolu v.s. gibi kotu ve ani hava degisimlerine karsy
korumaya yardim edecek sabit, ya da seyyar kuliibeler yapmamis oldu-
kooperatifi kurmak suretiyle, onlarin ormanda-

gu gibi, bir orman is¢i
ki caligmalari icin gerekli ekipman, alet ve gerecleri ucuz ve taksitle

alabilmeleri v.s. gibi kolayhiklar saglanamam1§t1r.

k koylil ormanda yaz Ve kig ve her

Bu durumun bir sonucu olara ]
mevsimde kendine uyguni geldigi sekilde kesim ve tasima iglerini yap-

maya istekli olmustur. Bu nedenle Orman igletmesince, Genel Yol Se-
bekesi Planinda toprak olarak yer almis olan IL smif yollardan birco-
su kaplamall olarak (kirmatas kaplama) insa edilmis oldugu gibi yine

Genel Yol Sebekesi planinda stiriitme yolu olarak yer alan bircok III.

siif yol (toprak) da aynen IL simf yollar gibi kaplamali yol olarak

inga edilmeye baslanmigtir. Boylece tersine olarak Orman isletmesi,
ormanda ¢aligan koyliilerin kendi aligkanliklarina uygun olarak calis-

malarmi desteklemis ve geligtirmistir.

Sonuc:

Daha onceki aciklamalardan anlasiimig olacag1 uzere Belgrad or-
mani icin 30 yil once planlanmis olan yol sebekesinde yer alan yollar-
dan plan geregince bugiine kadar :

— I. sif yol olarak ormanda mevecut 11 + 000 km. yolun glizerga-
hi1 1slah edilerek planda verilen enkesite gore alt yapisi bigimlendirilmi§;
yol {izerindeki menfez ve koprilerin yapiml gergeklegtirilmig,; yol iistil-
ne stabilize bir kaplama (plandaki blokajli kaplama yerine) getirilmis-
tir. Ayrica, Orman Isletmesince sonradan goriilen lizum {izerine plan

diginda, I smmf yol olarak 2 + 400 km. yol insa edilmistir (Topkoru

yolu).

— II. smif yol olarak ormanda mevcut 10 + 350 km. uzunlugun-
daki yollarin giizergahlari 1slah ve mevcut olmayan yaklagik olarak 26
+ 800 km. uzunlugundaki yollarin giizergahlarl etiid edilmig ve verilen
enkesite gore sekillendirilmig ve kaplamasiz, yani toprak yol olarak, in-
sa edilmigtir. Biitiin bu yollar boyunca gereken yerlerde beton biiz me-
fezler (s = 60 cm) yapilmigtir. Orman igletmesince ayrica ve plandi-

g1 olarak sonradan 3 + 600 km. yol inga edilmistir (Baltalik yolu) . Bu-
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tiin bu II. sinif yollardan yakl
asik e e
stabilize malzeme serilmi§tiz sik olarak 8 4 400 km. sinin {izerine

gerel—{;n(}:éleiigaloslzzekesi Pllam geregince III. smif yol olarak ingasi
c . uzunlugundaki siirlitme yollarmin i

nsa -

gg(r)mi( kadf.iera§lanmam1§t1r. Ancak bu yollarin yaklagik ola§rasi1n36b:-

; ;n: si IL .sml.f yollarm devami olarak ele alinmig ve II. sinif yol

ol arak insa edilmistir. Sonunculardan yaklasik olarak 1 . 90 o

sinin {izerine stabilize malzeme serilmistir. + %00

Belgr: :
daki rf;g;ggdo;l;l;?l Genel Yol Sebekesi Plan: ergevesi icinde orman-
de rasyonel nakli yat §?kh ,de etlid edilmis olup, bu etidler neticesin-
ki tasmanin béllyatd§ek111er1 olarak ormanda III. sinif yollar lizerinde-
yapilmast; 11 smef en cikarmanin devami olarak sirdtme suretiyle
ﬁzerindeki’ naiﬂ'm{c yol'l'arl asaglya dogru takip eden II. smif yollar
vollar Gerinde kliya n 'dort te1<fer'l‘ekli at arabalariyle yapilmasi ve bu
vahar yagmurlar nakliyatin biitiin yaz devam ederek mahsuliin Son-
verlerine ve bu lﬁm 1.c.>a§1:ftmasma kadar I. smif yollar lizerindeki istif
larla nakil edil yollar uzetinde de butun yil at arabalar ya da kamyon-
lanmig oldu”u1 elj:)%{ depolara taginmas: tasarlanmig ve daha once agik-
yatta 1ast-kgt gibi, stiritmede baz1 basit ve uygun gereclerin ve nakli-
A, na; g ekerlcik11"vasﬂ:,alar1n kullanilmas1 ¢ne siirtilmiigse de or-
liyatta cali ;};a’;p 1ﬁ-n oncesi devrede oldugu gibi, bundan sonra da nak-
ok devam§etmioy }}Enu'n 'eg111mlr‘1e, aligkanligina ve istegine uygun ola-
kéndan yararlarfaf;émitg.b;:E;f OEu -balmelerde arazinin verdigi im-
Tax, ardpak esim yerlerine, ya da bu i
i el e s b e
’ e a§1 1- an a d s ae . ’
s ok dgors o s B b oo 1o

tarihli Genel Yol Sebekesi Pla
esi Planinda 6ngort isti : ..
kadar ihtiyac hasil olmamistir. a ongoriilen istif yerlerine buglne

Bel X
bugiin ggi}ior;maél nda, nakliyat bakimmndan, durumun Gteden beri ve
daha énce a 1k1e rkezde oldugu ve bu durumda bir degisiklik yapmanin
dan Genel Y%l S;a;llomf 91;1;1 sebeplerden otirt, kolay olmadigl, Gte yan,
- ekesi Planinda siiriitme yol & - -
Smif : . yolu olarak one
i ayrolllla;‘m ingasina genellikle ihtiya¢ duyulmamig oldu{guS u;:ll{zr: l])Ilf
yani a fa;a bu1 yollardan. 26 4+ 300 km. sinin II. sinif yoll.a.r’m devam
sa, Belgrad y((,) r;r11 olarak, insa edilmis oldugu gozoniine getirilecek olur:
Kexi Dlaroda aninda yol ve nakliyat probleminin, Genel Yol Sebe-
kamyonlarla nzill.i;al21§ olan I. smif (her mevsimde at arabalar ve
miisait) ve II. sinif
at a i e (yazin ve kuru ha
rabalaryla nakliyata miisait) yollar ile III. simf olarak telZl?flaZg:
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len yollardan gerekli goriilenlerin II smif yollarin devami ve at araba-
lariyla nakliyata miisait olarak insa edilmis olmast suretiyle ¢oziimlen-
mis oldugu gorulur.

Bu duruma gore, Belgrad Ormanit Yol Sebekesi iginde yer alan yol-
larin, maksada daha uygun olarak, kisaca ana ve yan yollar olarak
siniflandirmanin  yerinde olacagl anlagilir.

Bunun bir neticesi olarak, Belgrad Ormaninda tasimanin, bolme-
ler icinde ve yan derelerin tabanlarinda siiriitme suretiyle, yan yol-
lar iizerinde at arabalarwyla, ana yollar iizerinde at arabalaryla ve
kamyonlarla yapillmasl gerepi meydana cikar.

vYukarida da deginildigi gibi, Belgrad Ormanmda yan yollar uze-
rinde demir tekerlekli at arabalariyla nakliyat yapilacagindan, bu yol-
larin da stabilize bir kaplamaya kavugturulmasi, bunlarin daha daya-
nikli olmasmi saglayarak az cok degisik hava kosullar i¢inde bu yollar
iizerinde nakliyat yapillmasmi mimkin kilacagindan, yerinde ve isa-
betli bir eylem olmaktadir.

Burada bu vesile ile Belgrad Ormaninda yan yollar iizerinde kam-
yonlarla nakliyatta bir garuret olmadigl noktasmna da deginerek, bu
nakliyat seklinin diger bazi zararlari yaninda, ormanin tabii ve engin
sukfinetinin genig olglde bozulmasina yol agacagl hususuna da isaret
etmek yerinde olur. Oysa Belgrad Ormanindan, istanbul haikinin dinlen-
me (Recration) sahasi olarak yararlanmasina biiylik bir énem verilmek-
tedir. Bunun diginda ve ayni zamanda bu nakliyat seklinin, ormanda
cogalmasi ¢ok arzu edilen av hayvanlarinin barinmasini ve iiretilmesini
genig olclide engelliyecegi de agikar bulunmaktadir.

oo
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BELGRAD ORMANI YOL SEBEKESI {GiNDE
YER ALAN YOLLAR VE SANAT YAPILARI .

TSINIF YOLLARDA ENKESIT,

Blokaj = azom
Xirma tag = 0I5 7.
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TABLO: I
BELGRAD ORMANI GENEL YOL SEBEKESi PLANINDA YER ALAN MEVCUT OLUP
ISLAH VE TAMAMLANAN YOLLARLA vENIDEN INSA EDILEN ORMAN YOLLARI
vy O L UN
- _ UZUN- KAPLAMASI DUSUN-
SIRA {SLETME | 1.0GU | 1o o [ .| CELER
NO. SINIFI - ADI KOD NO | (i | Asfalt |Stabilize| Toprak
[ R RS
1. Swaf Yollar (1943'de mevcut olan yollar)
1 Bahgekdy {saritopraktan itibaren) - Kemerburgaz sosesi — 6+ 000 —_ 6+ 000 —
II Bahgekdy - Kilyos sosesi — 24500, 2-+500 —_ —
I Bahcekdy-Kurtkemeri - Kemerburgaz sosesi 1001-B/3 114+000| 445007 6+ 500 —
II. Swif Yollar (1943de mevcut olan yollar)
1 Kémiirciibend deresi yolu (Avsahasi . Koémiirclibend) 1001-B/5 0+500| 0-+500 — —
2 Ayvadbend deresi yolu (Ortadere - Ayvadbendi) 1001-B/28 2+112 — 2+112 —
3 Orta dere yolu {Kurtkemeri - Koprilbast) 1001-B/23 24251 — 24251 —
4 | Bakrag deresi yolu {Kurtkemeri . Beylikkoru) o 1001-B/27 54124 — 5+124 —
1. Swmif Yollar ( 1943 de teklif edilip sonra- \
dan yapilanlar) . ‘
5 Topuzlubend gevre yolu 1001-B/35 14540 — — 1540
6 Kahvederesi yolu {Noel fidanhg: - Komusptnar) 1001-B/34 24270 — 2+270 -—
7 Kirazhbend yolu (Kirazhbend . Biyikbend kapisi) 1001-B/4 0+900 -— 04900 —
8 Biyiikbend gevre yolu {Kyyeri fidanhigi Biiyiikbend kapist) 1001-B/20 3+400 — 3+ 400 —
Biyiikbend kapist . Nesetsuyu 1001-B/4 2+ 700 — 2+700 —
9 Pasa deresi yolu (Pasakemeri _ Bozalaniistd) 1001-B/26 4 4900 — — 44900
45+ 197

TABLO: II

BEL , . e .
GRAD ORM;:I\IT)ILXSIL SEBEKESI PLANINA GORE INSA EDIiLEN YOLLARIN ISLETME KOD NO.LARI
, SINIFLARI, UZUNLUK VE UST YAPI ITIiBARIYLE DURUMLARI ' ’

Y O L U N

SIRA |iSLETME UZUN- KA UsU

NO. KSOD NO. ADI lsi'iNI— LUGU —— PUSTNERLER
— (km) Asfalt Stabilize | Toprak
lanlar

I 1001-B/3 | Bahgekdy (Saritoprak mevkiinden itibaren} -

Kurtkemri . Kemerburas ' T [10+000 ) 34000 ) 6+500 T iy v s b aratmden |

Ig :::cztgy R ::merburgaz- sosesi I 74000 | 14000 64000 — Eaaprlaj/rzlalzllw:pl:’:ls

A 1001535 cekdy - l.yc-ws sosesi I 24500 | Asfalt — — Karayollarina ait

puziubend (iki tarafli) II 1+ 540 — )

2 1001-B/34| Noel Fidanhg . Kokmuspinar II 2+270 — - Topralk

3 1001-B/5 | Av sahasi _ Kémiirciibend 11 0+500 | Asfalt Stabilize B

4 1001-B/28| orta dere . Ayvadbendi II 2+112 s—e—l bili

5 1001-B/23| Kurtkemeri - Képribas I 2 +251 — Stab%l%ze

6 1001-B/27| Kurtkemeri - Beylikkoru II 54124 — Stab'ﬂ%ze _

7 1001-B/26| pasakemeri - Bozalaniistii I 4 1900 — Stabilize -

g iggi-gizo Kiiyyeri Fidanhig! Biyikbend kapisi II 34400 — Stal-);ize Toprale

- Blyikbend kapisi . Topkoru II 2+700 — St b'l'v
10 1001-B4 Eiiylikbend kapisi _ Kirazlibend II 04900 — Sthilizz
v 45+197
mayanlar -
1 —_— Validebendi gevre yo
¢ yolu II — Sebekede oldugu halde heniiz
2 J— Mahmutbendi ¢evre yoiu II repmampn
—_ Sebekede oldugu halde heniiz
yapilmamistir.
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ADLARI, SINIFLARI, UZUNLUK VE UST YAP

TABLO: III
i PLANINA GORE INSA EDILEN YOLLARIN iSLETME KOD NO.LARI,
1 iTiBARIYLE DURUMLARI

-

Y O L UN
RS — e T 126;\1’ T T Dﬁ SUNCELER
SIRA | ISLETME ADI SINI-| Py’ KAPLAMASI
NO |KOD NO T ®m | [ —
vi{é{’; Asfalt |Stabilize; Toprak
lanlar
a 1001-B/29 | Komiirciibend - Ka-| III 0+811 — Stabilize —
yin Tensil Sahast
lif edildigi hal-
4 s - ) 1 | 1+786 —_ — Toprak |III. simf olarak tek igl ha
b 1001-B/12 ﬁg;rg;zfubend Kz de II. simif olarak inga edilmigtir.
— if edildigi hal-
smiirci - 111 | 3+500 | Asfalt | II1. simif olarak teklif e igi ha
¢ 1001-B/5 K(imurcul;:and : de II. sinif olarak inga edilmigtir.
Agustos Ayazmasi |
— if edildigi hal-
smiirei - 1 | 2+995 — Toprak |III. sinif olarak teklif e igi ha
d 1001-B/13 If{(;ﬁill‘c;:;gd \ de IL smf olarak insa edilmigtir.
‘ : if edildigi hal-
i 0+983 — ‘ — Toprak |III. sinif olarak teklif edi igi ha
€ 1001-B/19 | Catak - Ayvandbendij III ‘ de II. simf olarak insa edilmigtir.
1if edildigi hal-
- Yu-| Imx | 14015 — — Toprak |III. simif olarak tek‘ igi ha
f 1001-BH lgi?lll{zllllr;ﬁir:ple ‘ de II. smuf olarak insa edilmistir.
‘ : if edildigi hal-
Horii - guk- 5 — — Toprak |III. sumif olarak teklif e igi ha
g 1001-B/24 Kopzubasl Soguk III | 1+88 | de IL suf olarak insa edilmistir
pna ‘
| o gilais hal
Sori —_ — Toprak |III. simf olarak teklif edildigi hal-
h 1001-B/25 | Kopribast - Besyol | III | 2+3%2 !\ ]1 de II smuf olarak inga edilmistir.

(TABLO: IIl'iin devami)
BELGRAD ORMANI YOL SEBEKESI PLANINA GORE iNSA EDILEN YOLLARIN iSLETME KOD NO.LARI,
ADLARI, SINIFLARI, UZUNLUK VE UST YAPI ITiBARIYLE DURUMLARI

Y OL UN
N e - e DUSUNCELER
SIRA | ISLETME sini.| UZUN-
ADI
xo | xop No " 1&%{)} KAPLAMASI
'Yapl- - o o . i o
lanlar Asfalt |Stabilize; Toprak
i 1001-B/36 | Bakracdere - Kuyu- | III 1+478 — — Toprak |III. sinif olarak teklif edildigi hal-
lar de II smif olarak insa edilmistir.
i 1001-B/31 | Devecioglu deresi IIT | 1+125 — Stabilize — III. sinif olarak teklif edildigi hal-
de II. smif olarak inga edilmigtir,
k |1001-B/15 | Belgradbendi - Soguk-| III | 1+830 — — Toprak [III. simif olarak teklif edildigi hal-
Kavakligol - Sirt Yolu de II. sinif olarak inga edilmigtir.
1 1001-B/16 Belgrad Bendi - So-| III 14098 — — Toprak |III. stmf olarak teklif edildigi hal-
guk Su de II. simif olarak inga edilmigtir
m | 1001-B/21 | Bend Yolu - Sose| III 1+200 — — Toprak |III. sinif olarak teklif edildigi hal-
kenari de II. simf olarak inga edilmigtir.
n 1001-B/22 | Kavakligél Sirt Yolu | III 2+600 — — Toprak |III. simif olarak teklif edildigi hal-
de II sinif olarak inga edilmigtir.
0 1001-B/14 | Kirazlibend - Alay-|{ III 1+605 — —_ Toprak |III. sinif olarak teklif edildigi hal-
pinar de II. simif olarak inga edilmisgtir.
P 1001-B/17 | Yalagar sirta III 4+ 584 — — Toprak |III. sinif olarak teklif edildigi hal-
30+ 837 de II. smif olarak inga edilmigtir.
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ORMAN ISLETMESINCE ILAVE OLARAK YAPILAN YOLLAR

TABLO:

v
GENEL YOL SEBEKESI ICINDE MUTALAA EDILMEDIGI HALDE SONRADAN

Y O L U N

SIRA tsLETME | UZUN- KAPLAMASI DUSUNCELER
NO SINIFI - ADI KOD NO LUGU
(km) Asfalt Stabilize Toprak
1. synif yollar
1 Topkoru yolu
(Nesetsuyu - Bendler odun
deposu) 1001 B/4 14900 {1+900 - _—
2 Baltalik yolu
— (Devecioglu deresi - Ke-
merburgaz sosesi) 1001 B/31 14647 — 14647
— (Devecioglu D. - Ayaz-
ma D. Menbai) 1001 B/32 14985 — 1+985
3 Catak - Yukari1 Kumlu Te-
pe 1001 B/18 — — — 9+ 272 | Teklifte oclmadig: halde sonra-
4 Domuzhamami - Asagi- dan isletmece Nave edilmistir.
kumlutepe 1001 B/10 — — — 1+191 | Teklifte olmadig1 halde sonra-
dan isletmece ilave edilmigtir.
5 Cevizlik - Ayvandbendi 1001 B/9 — — — 4+ 572 | Teklifte olmadig1 halde sonra-
dan isletmece ildve edilmigtir.
6 Kirazlibend - Burunsuz 1001 B/30 — — — 1+359 | Teklifte olmadi halde sonra-
dan isletmece ildve edilmigtir.
7 Saritoprak - Alayyeri 10601 B/33 — — 14850 { Teklifte olmadif1 halde sonra-
dan isletmece ilave edilmigtir.
1+900 + 3+632 + 11+244 | =16+776
3 = 92 + 810
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ZUSAMMENFASSUNG

Der Belgrader Wald liegt etwa 5 km entfernt westlich von Borspo-
rus auf den Hangen der in der Nord-Stdrichtung herabfalleden Taler
eines hiigeligen Terrains (Hiigeln bis 230 m) und ist siidostlich durch
die entlange des Bosporus und stdlich tiber Kemerburgaz nach der
Ortschaft Eyup am Goldenen Horn verlaufenden zwel Strassen mit

Istanbul verbunden (Karte I).

Das Klima des Belgrader Waldes ist charakterisiert durch Jenes
dert westlichen Schwarzenmeer-Kiste, Also es ist ein eher mildes Kli-
ma : die Jéhrlich durchschnittliche Niederschlagsmenge betrigt etwa
1150 mm. Der Mehrteil des Niederschlages fallt wahrend des Winters
(% 40) und Herbsts (% 30). Die Friijhjahre und Sommer vergehen eher
trocken (% 20 beziehungsweise % 10). Der im Winter fallende Sehnee
ist fur die forstliche Bringung tast belanglos. Durch den ganzen Winter
hat man viele geeignete Tage fiir die Fallung des Holzes im Walde.

Der geologiscme Untergrund des Belgrader Waldes bestehet aus
den paleozoischen Gesteinen von Devon. Auf diesen liegt Neojenische
Ablagerungen aus Lehmschichten. Da diese die obere Schichte des Ter-
rains bilden, sind fiir den Waldwegebau und Holzbringung im Walde

von grosser Bedeutung.

Die Boden des Belgrader Waldes bestehen, nach dem Mutterges-
tein, entweder aus cher steinigen Tonbdden, oder nach der Art der Ab-
lagerung sandigen, tonigen und lehmigen Boden. :

Die Sturtzgefhrliche windrichtungen Im Waldgebiet sind Nord
Ost, Nord - West und beziehurigsweise Siid - West.

Der Belgrader Wald ist ein staatlicher Besitz und betrigt seine
Flache nach dem Einrichtungsplan (1937) 4987,30 ha. Davon sind:
3497,73 ha Hochwald, 1352,70 ha Niederwald, 36,10 ha Acker, 5,0 ha
Wiesen, 55,80 Blosse, 39,15 ha Wasserflichen der im Walde bestehender
sieben Talsperren und 22,41 ha die Flichen der Forstgarten.

Der Wald ist ein ausgesprochner Laubholwald und bestehet nach
der Bestandeskarte des Einrichtungsplanes aus als Hoch-und Nieder-
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wald betriebenen Bestinden mit ‘
den H © Wi
Edelkastanien und Hainbuchen. e olzarten: Eichen, Rotbuchen,

Da der Wald lange Zeit ungeschiitzt und ungepflegt blieb, fiel der

Holzvorrat im Walde unter Jen o
sollte. em Quantum, als es moglicherweise sein

Auf der anderen Seite waren ab i
: . Se er zu dieser Zeit weder der Z
nocg (Ee l?lCht? d.er im Walde bestehenden Wege keineswegs b::fsrgzgﬁ
iﬁnel,-gr;?f érr? Elgmcl}lltungsplan vorgeschriebenen Pflegemassanahmen
und alle Arbeiten wie Z. B. Aufforstu
: ' . B. ngen und Schlidge-
rungen durchzufithren und die Schlagsergebnisse von den eizelnen af‘z-

teilungen zu den Depotplat
bringen. potplatzen (Verkaufsplidtzen) zweckentsprechend zu

ldDaher war es sowom fiir den Restand und fiir die Entwicklung des
(vivia Pels und al§ auch seinen rationellen Betrieb von grosser Bedeutun
e Planung eines generellen Wegenetzes in Angriff zu nehmen (1943g)’

- g:ri (;lfugiinurég d.es generellen Wegenetzes wurden in erster Linie
m der im Walde bereits bestehenden und i
wegenetz benutzbaren Wege und von di o die don wald
. b iesen erst Jene, die den W
mit den Depotpldatzen an den 6ff i : m
entlichen Strassen verbind i
Wegenetz als Wege 1. Ordnun bdtert. So damn
. g (Waldstrassen) gelten, studi
Jene schon bestehende und ne e Walaat.
uzubauende Wege, die von d 1
rassen ausgehend in die Haupttiler de i o
! , s Waldgebietes eindrin
im Wegenetz als Wege II. Ordun i B ko)
> . g (Erdwege fiir Fuhrwerks
zu beniitzen sind, studiert. Schliesslic A
, . esslich wurden nichtbest
daher neuzubauende und v e e 1o e
: on den Wegen II. Ordunug in di
Seitentaler eindrin i . e T ordnung b
g gende und im Wegenetz als Wege III. O:
nutzbare Wege (Erdschleifwege) studiert. ¥ - Ordnung be

ot fi?e %?;11 tgf:;}fﬁ;?m \‘;;zveaizr;e?plan '\Lvurden gleichzeitig im Bezug
. inerseits, und auf die Sommerbrin-

ilellrllfa?:clli; rcizle.?ls Erdschle1fw.egen und Erdwegen fiir Fuhrwerks‘l;:er-
T nasers ul S, z]tn den Yerbmdungsstellen der Wege II. Ordnung mit
o die. o u;lg 1 aﬁerp]atze vorgesehen. Die Lagerplatze vermitteln
Pt g : g ort 1cp auf den Wegen mit nichtbefertigter fahrbahn
gen) mit der Bringung auf den Wegen mit befestigier Fahrban.

So wurden Im generellen W fan i
vorgesehen. & egenetzpian im ganzen 15 Lagerplitze

Das zuerst aus einzelnen Abteil
; ungen zu den Lagerplitzen und
dann von diesen ab zu den Depotplitzen gebrachtes Holzmaterial wird

B o oo anah AN
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auf diesen Plitzen der Quantitit und Qualitat nach sortiert, wodurch
der Forstverwaltung eine Kontrolméglichkeit des ganzen Materials und
zugleich die Moglichkeit der Anbietung zum Verkauf gegeben wird.

Bedacht nehmend auf den Verlauf des Gelindes, der Wege und auf
die Transport - richtung im Belgrader Wald wurde in Bahcekdy, Kurt-
kemeri und Kemerburgaz Je ein Depotplatz vorgesehen.

Befor mannun auf Wegenetz des Belgrader Waldes eingeht,
ist es zweckmissig, die Strassen, die ausserhalb des Waldes ver-
laufen und die am Rande des Waldes angelegte Depotplédtze (Verkaufsp-
litze) beziehungsweise das Waldgebiet mit dem grossen Konsumort Is-
tanbul verbinden (Verbindungsstrassen kurz bestreichen. Diese
Strassen sind:

— Die Strasse Cayirbasi-Bentler:

Diese Starsse ist eine 6ffentliche Strasse und wurde spéter als eine
Asphaltstrasse ausgebaut. Sie verbindet den Wald siidostlich durch die
entlang der westlicheseite des Bosporus durchziechende Asphaltst-
rasse und bezichungsweise mit den an dieser Seiter gelegenen Ortschat-
ten und mit der Stadt Istanbul. Ihre Linge betrigt etwa 5 km.

— Die Strasse Eyup-Kemerburgaz:

Auch diese Strasse ist eine dffentliche Strasse, die den Wald siidlich
mit der am Goldenen Horn gelegnen Ortschaft Eyup und beziehungs-
weise wieder mit der Stadt Istanbul verbindet. Sie etwa 6,5 km lang.

Unde nun was die Wege des Waldwegenetzes seibst anbelangt, so
bes tehen diese Wege aus:

Wege I - Orduung
— Der Weg Bahcekoy-Kurtkemeri-Kemerburgaz

Dieser Schon bestandever Weg ist ein breiter Erdweg und zieht
den Wald quer durch und teilt ihn nérdlich und sttlich in zwei Wald-
gebiete ein. Der Weg ist, da einerseits das Schwergewicht im Bezug auf
Holz-Vorrat und damit zuzammenhingend Jahrliche Hiebsidtze Im Wal-
de und in eizelnen Abteilungen auf das nérdliche Waldgebiet fillt und
andererseits alle bereits bestehende und durch die Haupttéler durchziec-
hende undim Wegenetz als Wege 1I. Ordung bezeichnete Wege in dise
Weg einmiinden. Fiir die Bringung der Schlagesgebnisse des nordlichen
Waldgebietes von grosser Bedeutung. Er ist daher als ein Weg I. Ordnung
(ein Waldstrasse) auszubauen. Uber dies ist dieser Weg auch deswegen
wichtig, weil er zugleicher Zeit dazu dient, die das geschlagene Holzinden
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oberen Teilen der unterhalb dieses Weges gelegenen Abteilungen zu be-
fordern.

Dieser 11 + 000 km lange Weg wurde nach dem im generellen We-
genetzplan gegebenen Richtlinien betriffs die Gafélls-und Krim-
mungsverhaltnisse und den Quer-und Léingsprofilen der Kunstbauten,
wie Briicken und Durchlisse als eine mit befestigter Fahrbahn zu
Jeder Jahreszeit fiir Fuhrwerk und Lastkraftwagenverkehr geeignete
Waldstrasse ausgebaut.

Allerdings sind auch heute auf dieser Strasse manche Gegensteigun
gen zu notieren, deren Beseitignug wegen der Form des. Gelindes nicht
so leicht moglieh waren. Diese Gegensteigungen sind aber weder
fiir Fuhrwerks-noch fiir Lastkraftwagenverkehr von Bedeutung. Da sie
in ziemlich lingeren Abstinden vorkommen.

— Die Strasse Bahcekdy (ab Saritoprak) - Kemerburgaz:

Diese 6 - 00 km lange und im siitlichen Wald-Gebiet durchziechen-
de offentliche Strasse ist auch im Wegenetzplan als eine Strasse I. Ord-
nung vorgesehen, da in diessem Waldgebiet alle Wege II. Ordnung (Erd-
wege fiir Fuhrwerksverkahr) von dieser Strasse abgehend in die Haupt-
tédler eindringen.

Von den auf diesem Waldgebiet befindlichem Waldbestinden Jahr-
lich geschlagenes Holz wird auf dieser Strasse beférdert und teils auf
der Depotplatz von Bahcekdy und telis auf den durch Pasaderesi durch-
ziechenden und beschotterten Weg auf Depotlatz von Kurtkemeri geb
racht.

— Die Strasse Bahcekoy Kilyos-Koyu

Die Lingge der im Walde verlaufenden Strecke dieser offentlichen
Strasse ist 27500 km und ziht nahe der Ostgrenze des Waldes durch.
Sie ist ein ausggesprochene Hohenstrasse und dient zur Bringung des
Holzes des 6stlich exponierten Hangesdes Balaban?Tales und westlich

* exponierten Hanges des Topuzlubent-Tales auf den Bahcekdy-Depotptp-

latz. Sie wird zugleich fiir die Aufforstungsrabeiten der von dieser
Strasse ab gangbaren Abteilungen beniitz. Ausserdem spielt diese Stras-
se fiir den Schutz des Waldes eine wesentlich grosse Rolle. Deswegen
und weil sie auch zu Jeder Jahreszeit fiir die Bringung beniitzbar ist,
wurde sie im Wegnetz als Strasse I. ter Ordnung graduiert.

Die Wege II. ter Ordnung im Wegenetz des Belgrader Waldes sind
Erdwege und bestimmt urspriingglich fiir Fuhrwerksverkehr und gehen
von den Wegen I. ten Ordnung ab und dringen in die Haupttiler des
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waldgebietes ein. Die Léngen einzelner Wege von dieser Kategorie an-
dern sich zwischen 1 + 800 und 3 + 500 km. Die Hohendifferenzen der

Anfangs - und Endpunkte dieser Wege sind 1 0- 120 m.

Zwar Die Gefallsverhaltwisse entlang dieser Wege sich sehr oIt
sndern, fallen sie im allgemeinen cdoch im. sinne der Transportrichtrung
ab und ist daher von dem Standpunkte der Bringung aus als glinstig
zu bezeichnen. Infolgedessen wurde bei diesen Wegen, um deren Lage
allgemein zu peschreiben an Stelle des Maximalgefalles das durchsch-
nittilche Gafille gegeben. Die Richtungs-und Krummungs verhiltnis-
ser dieser Weges entsprechen auch im allgemeinen als den Bedlrfnissen

der Holzbringung.

Die sowohl im Walde schon bestehende als auch neuzubauende We-
ge II. Ordnung sinde im generellen Wegenetzplan gegebenen Richtli-
nien und Querprofilen ausgebessetr und ausgebaut.

Wege IIL. ter Ordnung:

Die Leitlinien der Wege 1II. ter Ordnung, die nach dem generellen
Wegnetzplan von 1943 im nordlichen und siidlichen Waldgebiete neu-
zubauen sind, gehen im allggemeinen von den schon bereits besteheu-
den oder neuerlich zubauender Wege IL Ordnung ab und dringen in
die verschieden gerichteten Seitentaler ein. Nur wenige von diesen Leit-
linien gehen direkt von den Wegen I. ter Ordnung ab.

Die Wege III. Ordnung sind Erdschleifwege, die auf den Talboden
verlaufen. Da diese Taler im Belgrader Wald im allgemeinen nicht so-
sehr geneigt sind und der Wald ein ausgesprochner Laubwald ist, wer-
den weder Niederschlagswésser noch das Schleifen auf der Schle diser
Tiler eine nenenswerte Schaden durch Erosion erleiden.

Diese wege sind nach den im generellen Wegenetzplan gegebenen
Querprofilen zubauen. Die Liange der einzelnen Wege III. Ordnung an-
dert sich Zwischen 0 + 800 und 2 + 00 km. Ihre Gefille sind zwischen
% 1 - 6. Die Gesamtlange dieser Wege betrigt im generellen Wegenetzp-
lan 40 + 000 km.

Was die Resailisierung und Kritisierung des Baues des Wegnetzes

des
Belgrader Waldes anbelangt, so ist folgendes zu sagen.

Wie man aus dem geplanten Wegenetz des Belgrader Waldes er-
sieht, setzt sich das Wegenetz zusamme Nnaus.

—_ Wege I Ordnung mit der Lange 11 4+ 000 km.
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— Wege II. Ordnung mit der Linge 34 + 600 km. und
— Wege III. Ordnung mit der Linge 40 -+ 000 km.

In diesen Weglingen sind, wie oben b

0 ind, emerket, Jene innerh
waldes verlaufende 6ffentliche Strassen, die gleichzeitig zur rAl?;b l?f‘s
essung des Waldes dienen, inbegriffen. Es sind namlich: S

Sindvgle: ‘?vyez ;iirl' vorlée;%fgangenen Darstellungen gleichzeitig ersieht
. un . Ordnung Talwege. Die Riicken i ’

ind . we -
liesslich Umfangswgge von der Gesamtlinge 28 + 00 km silfg ggilsc(;z
gZZ?g;nibS:; 1?1(gilte i$ Wegenetz (9m/ha) nicht beriicksichtigtr
e diese Wege von der biuerlichen Bevdl iter

bentiizt werden und von dem Gesi Paldechutoor

chtspunkte des Waldschut:
insbesondere der Kontrollierung der Waldbrinde aus weiter bZ::tellllzg

sollen, kénnen sie auch, wen noti ar di . ,
beniitzt werden. ig, fur die Holzbringung im Walde

samrlnr; Iﬁl}far:llm;ttier generellen Planung des Wegenetzes in innigem zu-
sammenhan eg We enden Bayprogr'amm wurde fiir die Realisierung des
Sshaes oo etgc.a.netzes, eine Zeit von 10 Jahre vorgesehen. Da aber
Janliehe Bo z.er rig (645 m® N1:1tzholz und 11000 Kental Brennholz)
e rin' war, konn:ce n.mt dem Wegebau im Walde wegen Un-
e def er g;ts l‘z;mvn%g Zeit nicht angefangen werden. Es wurde erst
By oo warl des aldes als Demonstrationswald fiir die Horer der
oAkt nd als ein Musterbetrieb (1948) und gleinacher mit.

setzen der neuen Wegebaumaschienen inforstlichen Wegebau:

. im ganzen Lande an .
efan cr s .
Tempo zu bauen. & ggen, die Wege mit einem viel schnellerem

4 g‘esel?rlxinwfig% im Wegenetzplan wurden nach der im Bauprogram VOI‘-
b ooaat. So wirde zuerst det Wee, der den Wald quer
3 nd einerseits mit der im Siid

E bin - ldosten angelegt -
4 andi‘;;‘issjirass? Buyykdexje-Bentler (mit dem Depotplatzg Biﬁze;?)
. {(anit de n(:l ]:S) mit der im Siiden angelegten Strasse Eyup-Terkos koyii
lan tiir dic VSpotplatz Kurtkemeri) verbindet, nach dem im Wegenetzp-
Tfebaut und ;g:egn I.F O;dnung gegebenen Richtlinien und Querprofil aus-
,,me). ahrbahn mit einem Steindecke befestigt (Waldst-

Z s I3

: herrsc:Z; ;;n bed'eute.nder Lingenteil dieses Wegges rechtwinkelig zur-
 kein . n W1nd1:1chtung (Nord-Siidrichtung) stehet, so ist es als
1 grosser Nachtell. zu betrachten, da der Wald vor allem ein Laub-

Or, Fak. Dergisi Seri : A—35
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holzwald ist und die Baume entiang des Sudrandes des Weges tief
dliche waldgebiet gegen Sturme gentigend

beastet ist, wodurch das sil
geschiitzt bleibt. Demgegeniiber fallt aber die Richtung der Wege IL
Ordnung, ide in die Haupttéler eindringen, mit Jener der herrschenden

wWindrichtung fast vollkommen zusammen.

s Belgrader waldes alle Linien der

Da in dem Einrichtungsplan de
teilungslinien als auch Weglinien

Haupt-und Seitentaler sowohl Ein
beniitzt werden konnten, So ist damit ein Vollkommenes Zusammen-

fallen der Linien beider Kategorie erreicht. Dem gegeniiber konnten
aber wie schon vorherbemerkt, alle im Einrichtungsplan als Einteilun-
gslinien beniitzten Riickenlinien in den Wegenetzplan als Weglinien

nicht beniitzt werden.

Mit dem im Walde nach dem Bauprogramme auszubauendes We-
den einzelnen Abteilungen als

Wegen I., und IIL Ordnung von

genetz wurde sowohl die Riickung in
auch die Bringung des Holzes auf
oben nach unten weitgehend gesichert und im
diesen Wegen schidliche Gegensteigungen vermieden.

allgemeinen auf allen

Auf der anderen Seite kon
im Sadlcihen Waldgebiet befindlic
wiirde, konnte bis heute nicht studier
dieses Weges auf Privatbesitz fallt und
lichen Hang dieses Tales geschlagenes
koy-Kilyos koyll hinauf gebracht werden.

t werden, da der untere Strecke

In der Reinfolge im Bauprogramm von der Waldstrasse Bahcekoy- '
tlinien der Wege II. Ordnung |

(Erdwege fir Fuhrwerksverkehr) mit der Ling 10 + 380 km. ausgebes- |

Kurtkemeri-Kemerburgaz abgehend die Lei

sert und nach der im generellen Wegenetzplan gegebenen Querprofil
ausgebaut.

Es wurden auch die Leitlinien Jener Wege II. Ordnung mit der Lin-
ge 15 + 300 nach der im generellen Wegenetzplan gegebenen Querpro-
file neu gebaut.

Ausserdem wurde von der Betrie
der Strasse Bahgekt‘)y—Kurtkemeri-Kemerburgaz und dem

lichen Abteilungen geschlagenes Ho
den Weg auf den Depotplatz Bahcekoy gebracht. Dieser Weg ist auch

turistisch von grosser Bedeutung.

nte die Leitlinie des Weges, der durch 3
hen Balaban - Tal durchziehen

deswegen musste auf dem west- |
Holz durch die Strasse Bahce- |

psleitung zwischen Topkoru auf |
Depotplatz |

Bahcekdy ein Weg 1. Ordnung (Waldstrasse) geplannt und gebaut. Auf |

diesem Weg wird das von den in den beiden seiten dieses Weges befind-
1z auf einer kiirzeren aber steigen-
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Obzwar dieser als Topkoru-Weg bezeichnete Weg stellt zwischen den
vorgenannten Stellen einen kiirzeren Weg, steigt er aber von Topkor
nach dem Depotplatz Bahcekdy, daher wird das Holz diesem Wep be:
gauf. transportiert, welcher Umstand selbstverstéindlich als nachliil' ,
bezeichnet werden muss. Die Lange dieses Weges betrigt etwa 2 ‘llng
km. Er wurde durch eine Kieslage befestigt. 400

) De.r Depotplatz von Bahc¢ekdy, der im generellen Wegenetzplan u
priinglich an der Verbindunugsstelle der 6ffentlichen Strasse Bii ﬁk(;s_
re-Bentler und der Waldstrasse Bahcekdy-Kurtkemeri und zwar Z ?-
ber der .Forstverwaltungsgebéuden gedacht war, wurde, da diesegr ﬁng-
;iem Pélvatbesitz gehorte, an der offentlichen Strasse I,Sﬁyﬁkdere-Bei:
er und zwar neben dem etwa 1 km. i indli
e totetrorwaliung mpgelegt, m. weiter oben befindlichem Gebiude

Infolgedessen muss Jedes beladene Fuhrwerk und Jeder belad
Lastkraftwagen aus dem Walde herkommend zum Depotplatz fahrt e;l ;
desmal um ein betrichtliches Wegestiick von etwa 1 km. Linge rr’l If-
und noch dazu steigend fahren. Ausserdem muss Jede;s aloggeladznr
Fuhrwerk und Jeder abgeladener Lastkraftwagen beim Hinfahrt in der(i
Wald, und alle Bringungsmittel, die beladen mit dem verkauften Hol
zu den Konsumorten fahren sollen kei Jeder Fahrt wieder um ein We .
tiick von etwa 1 km Abstand mehr fahren. Das alles kostet sicherli%;sk;

. mehr Geld und Zeit. Daher muss i
B . auch dieser Umstand als ei -
¢ lich grosser Nachteil bezeichnet werden. als ein wesent

Da aber innerhalb des Wegegnetzes geplanter Depotplatz in Kemer-

:;fgiz ;isdheu’gfe n.1cht angelegt Werden konnte, musste das in den Ab-.
- Ba}gl: ek"es stidlichen Waldgebietes gegschlagenes Holz auf die Stras-
| strassec;:aboy f(a;) Saritoprak)-Kemerburgaz gebracht und von dieser
i Kurtkemeriaﬁ em Talweg durch Pasaderesi auf den Depotplatz in
Praviing e}'aufgebracht werden. Dieser Umstand bezi sich auf eht
, e zlemlich linge Strecke und ist auch nachteilig.

Von der Betriebsleitung wurden spiter auch von dem Depotplatz

. Ku .
~m::§12m3r1 an der St.ra'sse Bahcekoy-Kurtkemeri-Kemerburgaz ab zwei-
i durch 2 er in Vgrlgmdung stehende Erdwege, von denen ein Weg

as Devecioglu-Tal und der andere durch das Ayazma - Tal

geplannt und gebaut. Diese als Baltalik-Wege benannte Wege wurden

 Pséiter auch d i - : -
600 Iy, urch eine Kieslage befestigt. Thre Lingen betragen 3 +

Wasdit rationelle Bringungs formen im Belgrader Walde anbelangt

. S0 ist zusugen:

In Verbindung mit dem generellen Wegenetzplan wurde im Bezug
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II. Ordnung aufgefasst und auch die Fahrbahn dieser Wege mit kleinsc-
hotter befestigt, da die Fuhrwerksleute, wie verher bemerkt, wegen der
glinstigen Gelindeverhaltnisse in meisten Fallen die Moglichkeit haben,
mit ihrer Fuhrwerken diese Wege zu beniitzen und sogar die Fuhrwerke
bis zu den Stocken der gefillten Baume herankommen za lassen.

Schlussfolgerung:

Wie man aus den vorhergegengenen Darstellungen ersieht, sind von
den Wegen des vor annahrend 30 Jahren geplanten waldwegenetzes im
Belgrader Wald bis heute folgende Wege gebaut worden.

—_ Der schon im Walde bestehender Erdweg Bahcekoy-Kurtkemeri-
Kemerburgaz von der Lénge 11 4 000 km. wurde im generellen Wege
netzplan gegebenen Querprofil als eim Weg 1. Ordnung (Waldstrasse)
ausgebaut.

Ausser diesem Weg wurde als Topkoru-Weg benannter Weg von der
Linge 2 + 400 km. von der Forstbetriebsleitung als ein Weg. I. Ord-
nung (Waldstrasse) geplannt und aus gebaut (Siehe Tabelle).

—_ Die schon im Walde bestehende Erdwege von der Lénge 10 +
350 km. wurden als wege II. Ordnung (Erdweger fur Fuhrwerksverkehr)
nach dem im generallen Wegenetzplan gegebenen Querprofil ausgebait
(Siehe Tabelle).

__ Die Leitlinien der nichtbestehender Wege von der Linge 26 +
800 km. studiert und nach dem im generellen Wegenetzplan gegebenen
Querprofil als wege IL Otvdnung (Erdwege fur Fuhrwerksverkehr)
neuerlich gebaut.

— Ausser diesem Wegen wurde als Baltalik Weg benannter Weg
von de Linge 8 + 400 km. von der Forstbetriebsleitung als ein Wege
II. Ordnung geplannt und gebaut (Siehe Tabelle).

__ Mit dem Bau der im Wegenetzplan als Wege III. Ordnung vor-
gesehene Erdwege (Schleifwege) von der Lange 40 + 000 km. konnte bis
hette nicht angefangen werden. Als man oben bemerkte, wurden einige
von diesen Wegen von der Lange 26 4+ 300 km. als Fortsetzungen der
Wege II. Ordnung angesehen und so ausgebaut. Bei den letzteren wurde
die Fahrbahn der Wege von der Linge von 1 4 900 km. mit Kleinsc-
hotter befestigt.

Im Rahmen des Wegenetzplanes des Belgrader Waldes wurde auch
die rationelle Bringungsformen im walde studiert und als das Ergeb-
niss dieser Studien wurde, die Bringungsformen von oben nach unten
wie folgt, beantragt:
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— Das Holz wird auf den Wegen III. Ordnun i i

' . . g geschleift, das ist al-
50 d1e Fortsetzung des Schaleifens in den einzelnen Abteilungen im spét
Frithjahr und im ganzen Sommer, P

— Das Holz wird auf den Wegen II. Ordnung per Fuhrwerke im
Frithjahr und im ganzen Sommer beférdert und die Ernte bis zum Be-
ginn der Regenzeit im Herbst auf die Lagerpldtze an den Verbindungs-
stellen der Wege II. Ordnung mit den Wegen I. Ordnung gebracht
Dann kann das Holz per Fuhrwerke oder per Lastkraftwageri auf den
Wegen 1. Ordnung im ganzen Winter auf die Depotplitze am Rande
oder ausserhalb des Waldes weiterbefordert wird. '

. Wie aus den vorhergegangenen Darlegungen ersieht, wurde, fiir ein
leichteres und booden-und waldschiitzendes Schleifen manche ’geeigne-
te Mittel und zwecks Schonung der Zugtiere, der Fuhrwerke und der We-
ge, Fuhrwerke mit gummibereiften Riddern vorgeschlagen. Trotzdem
wurde aber das Schleifen und die Bringung im walde nach dem Willen
und der Neigung der Arbeiter so fortgesetzt, wie vorher. So wurden Z.B
die Fuhrwerksleute in meisten Fillen die giinstige Lage des Terrai.ns'
bentitzend ihre Fuhrwerke bis zu den Schlagflichen oder in die Nihe
fierselben vorgefiihrt und das Holz entweder direkt oder nach dem es
in kurzen Abstinden bis zu dem Fuhrwerk selbst mit der Hand get-
rggen wurde, wurde dort die Fuhrwerke beladen und von da ab auf
die Depotplitze weiterbefordert. Infolgedessen wurden die im Wege-
netzplan vorgeschene Lagerplitze, obwohl wenigentens einige von die-
sen von der Forstbetriebsleitung auch bewilligt wurden, nicht bentitz.

. Wenn man sich nun vor dem Auge hilt, dass einerseits die Situa-
t1.on im Belgrader Walde vom Standpunkte der Holzbringung aus seit
vielen Jahren so war, wie oben erklirt, war es sehr schwer, sie irgendwie
schnell zu dndern. Andererseits waren Jene Wege nicht so gebaut wor-
den wie sie im generellen Wegenetzplan als wege III. Ordnung (Schleif-
W.ege) vorgessehen waren. Dem gegeniliber wurdn aber manche von
diesen Wegen von den Linge 26 + 300 km. als die Fortsetzung der We-
ge II. Ordnung (Erdwege fiir Fuhrwerksverkehr, weiter gebaut. Daher
scheint die Frage der Holzbringung im Belgrader walde derart gelost
worden zu sein, dass das Holz auf den im genereilen Wegenetzplan:

= als Wage I. ter Ordnung vorgesehenen Wegen (Waldstrassen)
zu jeder Jahreszeit per Fuhrwerk und per Lastkraftwagen,

e — als Wege II. ter Ordnung bezeichneten Wegen (Erdwegen) nur
eim trockenen Wetter und im Sommer per Fuhrwerk beférdert und
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— als Wege III ter Ordnung vorgesehlagenen Wegen (Erdschleif-
-wege) beim trockenen Wetter und im Sommer geschleft wird.

Manche von den Wegen II. ter Ordnung werden nach Bedarf besc-
hottert;

Manche von Wegen III. ter Ordnung werden nach Bedarf als
Fortsetzung der Wege II. ter Ordnung ausgebaut.

Infolgedessen wire es nun zweckentsprechender und zeitgemésser,
die Wege im Wegenetzplan des Belgrader Waldes kurz Hauptwege (Wal-
dstrassen) und Nebenwege (Erdwege) zu unterscheiden.

Daraus ergibt sich:

— Dass das Holz im Belgrader Walde in den Abteilungen auf den
Hingen Je nach den zuhringenden Holz-Sortimenten, tragend
(durch Arbeiter) oder schleifend (durch Zugtiere) bis zu den
Schleifwegen in den Seitentilern gebracht und auf diesen We-
gen weiterggeschleift und :

— Von den Verbindungsstellen dieser Wege mit den Erdwegen fiir
Fuhrwerksverkehr ab auf den letzteren bis zu den Waldstrassen
mit den Pferdefuhrwerken gebracht und endlich :

— Von den Verbindungsstellen dieser Wege mit dern Waldstrassen
ab bis zu den Depotplatzen mit Lastrkraftwgen weritefordert
wird.

Da das Holz im Belgrader walde, wie oben schon betont, auf den
Erdwegen per Fuhrwerke mit eisenbereiften Ridern beférdert wird.
ware es sehr wiinschenswert und sogar notwendig, nach Moglichkent
die Fahrbahn dieser Wege mit einer entspreschend dicker Kieslage zu
befestigen um die Bringung auf diesen Wegen bei halbweges schlech-
ter witterung zu ermdéglichen.

Bei dieser Gelegenheit muss auch darauf hingewisen werden, dass
es nicht notwendig ist, das Holz im Belgrader Walde auf den Erdwegen
mit Lastkraftwagen zu beférdern, da abgesehen von anderer Schider,
wie Veschleuderung des Erdmateriales von der Fahrbahn der Wege und
Bestdubung der Baume durch die Rider der Lastkraftwagen, die got-
tlich ewige Stille des Waldes, in weiten Grenzen beeintrichtigt wird und
gleichzeitigst scheint es, geniigend klar zu sein durch das Geriusch des
Motors die Jagdtiere, deren Vermehrug sehr wiinschenswert ist, weit-
gehend behindert wird.




