ARTVIN BOLGESINDE KAMYONLA NAKLIYATIN INCELENMESI
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Artvin Orman Isletme Miidiirliigii’ne bagh Tashica Orman Isletme Sefligi
bu arastirma icin calisma alam: olarak secilmigtir, Tashica Orman Isletme
Sefligi’nde planlanan orman yol agimin %70°’i yapilmis olup, ortalama yol
yogunlugu 15,84 m/ha’dir. Bu bélgede tasimada kullamilan kamyonlar
genelde 3 aksh olup, Dodge (AS 600, AS 900), BMC (Fatih) ve Mercedes
markadr.

Bolgede kamyonla yapilan tasimalarda ortalama verimler ibreli
tomruklar icin 19,155 m?*sefer, yaprakhi yakacak odun icin 26 ster/sefer
olarak hesaplanmistir.

Bolgede yapilan denemelere gore rampada yiikleme, kamyonla depoya
tasima, depoda iiriiniin bosaltilmasi ve kamyonun rampaya bos olarak
dénmesi islerinin ortalama 9,30 saat’lik bir siirede tamamlandif
belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kamyon, Nakliyat, Rampa, Yiikleme, Bosaltma

INVESTIGATION OF TRANSPORTATION BY TRUCK IN ARTVIN REGION

Abstract

Taghca Forest District in Artvin Region Forestry Directorate was selected a suitable
study areca for this investigation. Scventy percent of the planned forest road network in Taglica
Forest District has been completed. Average forest road density in the district is 15,84 m/ha.
These trucks in region are gencrally 3 axed and AS 600 Dodge. AS 900, BMC Fatih and
Mercedes types.

Average productivities transportation by trucks in the region are 19,155 m¥shift for
conifer logs. 26 stere/shift for tuel woods.

Mcasurements on the transportation by truck in the region indicate that total time of
loading. transporting. unloading logs by trucks and the returning time to forest is about 9,30
hours.

Keywords: Truck. Transport, Ramp. Loading. Unloading
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1. GiRiS

Ana orman driinleri olan tomruk ve yakacak odun kesildigi yerden orman yolu kenarina
kadar getirildikten sonra (bdlmeden ¢ikarma-primer transport), kamyon veya traktor treylerle son
depoya veya fabrikalara tasinmakta (sekonder transport), boylece orman igerisinde hazirlanmig
iiriinler piyasaya arz edilmis olmaktadir.

Ormancilik calismalart agik alan isletmeleri olup. doga ve hava kosullarina sikt sikiya
baglidir. Bunun yaninda, Dogu Karadeniz bélgesindeki pek ¢ok orman yolunun st yapisiz olmasi
ve arazinin sarp ve kayalik olmasi da tagimayi kisa siirede bitirmek igin onemli bir etken
olusturmaktadir. Bir ddnem icerisinde Grtinlerin  tagima islemlerinin  tamamlanamamasi
durumunda, kesilen iriinler iiretim alani iginde kalarak deger kaybetmekte ve bunun yaninda bu
driinler bocek ocaklari haline gelerek ormana da zarar verebilmektedir. Yollarin tist yapisinin
tamamlanmamis olmasi, yagish havalarda bu yollarin tagimaya izin vermemesine ve tasima igin
tehlike yaratmasina neden olmaktadir.

Artvin Orman Bolge Midirligii'ne baglt ormanlarda Gretilen iiriinlerin tasinmasinda
kullanitan kamyonlar Dodge (AS 600, AS 900), BMC (Fatih) ve Mercedes marka kamyonlardir.

Orman yol aginin, iist yapisinin, yol yogunlugunun yetersiz. oldugu Dogu Karadeniz
balgesinde, Artvin Orman isletme Mudirligi'ne bagh Taghca Orman isletme Sefligi yol durumu
ve calisma alanlari yoniinden tagimada iyi bir 6rnek oldugu igin aragtirma alant olarak scgilmigtir.

2. LITERATUR OZETI

Acar’in Artvin Bolgesinde yapmis oldugu bir galismada. kamyonlarla nakliyatta ortalama
verimler: ibreli tomruklar i¢in 14 m/sefer, yaprakl tomruklar i¢in 9 m¥/sefer ve yakacak odun
icin ise 20 ster/sefer olarak bulunmugtur (ACAR 1998).

Aykut'a gore kamyonlarla nakliyatta birim hacme isabet eden toplam zaman yolun
durumuna dolayistyla nakliyat hizina. kullamilan kamyon tipine ve yiikleme — bogaltma sekline
gore degismektedir (AYKUT 1972).

Aykut’un Bolu bolgesinde yapmis oldugu ¢alismada. kamyonlarin ortalama nakliyat hizi
da tesbit edilmistir. Yiikli kamyonlarin ortalama nakliyat hizi 23.54 km/sa. bos olarak ortalama
hiz 30.29 km/sa olarak bulunmustur (AYKUT 1972).

Seckin’in galigmasinda, kamyonlarin yikli ve yuksiiz haldeki seyahat hizlan sirasiyla
16,88 km/saat ve 21,96 km/saat olarak bulunmustur (SECKIN 1982).

Seckin’e gore: rasyonel bir tagima sekli uygun olmali (kosullara uygunluk, isletme planina
uygunluk, piyasa isteklerine uygunluk), givenli olmali (tasinan Griine, isgiye. gevreye zararh ve
tehlikeli olmamali, orman ve orman topragini tahrip etmemeli). ekonomik olmah (miimkiin
oldugu kadar tagima isleri ucuza mal olmali)’dir (SECKIN 1984).

Bayoglu'na gore; daghk arazi igin orman yol yogunlugunun genellikle 20 m/ha olarak
kabul edilmesi gerekir (BAYOGLU 1988).

Hasdemir’e gore; Tiirkiye’de var olan orman yol sebekeleri, nakliyat planla_ma51 ve
mekanizasyon ilkeleri agisindan yetersiz kalmaktadir. Yol sebeke planlamalarinda mekanizasyona
gerekli 6nem verilmemektedir (HASDEMIR 1992).
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Bayoglu'nun bir aragtirmasinda; bir kamyonun iki kisilik bir ekiple ortalama ytikleme
zamam 73,34 dak, ortalama bosaltma zaman: ise 12,65 dak olarak bulunmustur. Ortalama
kamyon ytikit 19.5 m’ olarak tespit edilmistir (BAYOGLU 1967).

Segkin'e gore; tagimanin ekonomik olabilmesi ig¢in kamyon yollari arasindaki mesafenin
yani ekonomik kamyon yolu araliginin belirlenmesi zorunludur (SECKIN 1975). |

3. MATERYAL VE METOD

Artvin Orman Boélge Mudiirligt’niin ormanlik alami 390 404,5 ha, ormansiz alan1 322
429.5 ha olup, toplam alani 712 834Aha’d1r. Bu bélge midirliigtinin ormanhik alaninin genel
alana orant %54.8°dir. Artvin Orman Isletme Midirligi’'niin biinyesinde toplam 8 adet isletme
sefligi bulunmaktadir. Aragtirmanin yapildigi Taslica Orman Isletme Sefligi’nin toplam alani 11
649 ha olup. bunun 10 334,5 ha’1 orman alant, 1314.5 ha’t ise ormansiz alandir.

Artvin Orman Bolge Midurliigii’niin 2003 yili dikili damga programi 153 000 m®, ibreli,
17 000 m* yaprakli olmak {izere toplam 170 000 m*'tiir. Bu bolge miidirligi niin 2003 yih
bilangosuna gore dikili damga (DKGH) gerceklesmesi ise: ibreli tirlerde 90 505 m?
yaprakhlarda 17 473 m® olup. toplam 107 978 m*’tir. ’

Artvin Orman Bolge Mudurlugi ' niin ormanlik saha toplam yol uzunlugu 4 830 km olup,
yol yogunlugu 13 m/ha’dir. Taglica Orman Isletme Sefligi’nin yol durumu ise: planlanan yol
uzunlugu 173+600 km olup, yol yogunlugu 15,84 m/ha’dir.

Tas}nca Qrman Isletme Sefligi’nde Gretilen orman uriiniiniin en yakin depolara kadar
taginmasi islemi 30-40 km mesafelerden yapilmistir. Bolgede, orman islerinde g¢alisan koy

kooperatiflerinin, orman yolunun ve iiretim alaminin durumuna gore tek veya ¢ift aksh kamyonlar
kullanilmaktadur.

Bu ¢aligmada. tirinlerin kamyona yliklenme siresi (UKYS), kamyonun depoya inme
stiresi (KDIS). tirinlerin kamyondan bosaltilma siiresi (UKBS) ve kamyonun bos olarak rampaya
donme §urgsi (KRDS) sirasindaki zamanlar, taginan iiriin miktarlari, kullanitan kamyon tipleri,
gal{$an is¢1 sayisi gibi bilgiler toplanmistir. Calismada zaman etiidleri repetisyon (tekrar sifira
getirme) zaman 6lgme metodu ile yapilmistir. Bu dlgme tekniginde, yapilan her is asamasinin
sonunda kronometre tekrar sifira getirilmis ve her agamanin zaman miktart ayr1 ayn bulunmustur.
Daha sonra her bir asamanin zamam toplanarak toplam zaman bulunmustur. Bu tasima islemleri
sirasinda, taginan uriin miktarlari, kamyonlarin yiiklii ve bog hareket hizlan, tasinan iiriin cinsi ve
adedi gibi bilgilere de ulagilmigtir,

AA.razi calismalan sirasinda kronometre, kompas, klizimetre, zaman 6lgme formlari, ¢elik
metre gibi yardimen arag-geregler kullaniimistir.

3. BULGULAR

Taglica bolgesindeki iiretim alanlarinda hazirlanan driinler Merkez (Santiye) deposuna
kamyonlar vasitasiyla taginmistir. Bu diretim alanlarindan merkez depoya uzakliklar 25-40 km
arasinda degisiklik gostermigtir. Uretim alanindan depoya kadar olan orman yollarmin yaklagik
20-35 km’si ham orman yolu seklindedir. Orman yolu ile ana yollarin kesistigi yerlerden itibaren
depoya kadar olan yollar asfalt kaplamadir. Bélge icerisinde orman yolu boyunca birgok kurp ve
ters egim bulunmakta, yolun egimi %3-10 arasinda degisiklik gostermektedir. Bolge igerisindeki
orman yollan B tipi orman yolu olup, yol genisligi 4 m’dir. Yol boyunca menfez, biiz, kasis gibi
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sanat yapilart bulunmaktadir. Uretim alanlarn daghk bolgelerde oldugu igin. yiklii nakliyat inig
asag1 dogru yapilmig ve kamyonlarin bog doniisii ise yokus yukari dogru olmustur.

Uretim alanlari icerisinde toplam 3 rampadan tagima yaptlmistir. Bunlar: Belalikaya,
Bosetdere ve Hanzot rampalandir. Bu rampalardan Belalikaya rampasinda 5 adet, Hanzot
rampasindan 5 adet ve Bosetdere rampasindan 10 adet tagima iginin zaman dl¢timleri ve diger
aragtirmalan  yaptimistir.  Bu rampalarin  denizden  ytksekligi 1400-1600 m arasinda
depismektedir. Rampalardan depoya kadar olan tiim tagima kamyonlar ile yapilmistir.

Tasima yapan kamyonlar arasinda tasima hizi yoninden gok biyik farklihiklar
goriilmemistir. Sadece kamyon model yillarina gore, dogal olarak eski kamyonlarin tagima hizlari
yeni kamyonlara gore daha diisiik ¢ikmistir. Belalikaya rampasindan tagima yapan kamyonlarin
ortalama yast 25, Hanzot rampasindan tagima yapan kamyonlarin ortalama yast 13. Bosetdere
rampasindan tagima yapan kamyonlarin ortalama yast ise 26 olarak hesap edilmistir. Tagima
calismalarinda kullantlan kamyonlarin hepsi ahsap kasahdir.

Sekil 1: Bosetdere iiretim rampasinda kamyonlara triinlerin yiiklenmesi (Foto: T.OZTURK)

Uretim  alanlarindaki tim rampalarda yapilan yiikleme caligmalar insan gicliyle
yapilmigtir. Yiikleme esnasinda iggiler arag-gereg olarak sapin. balta, ip ve sabitleme kancalar
kullanmuslardir. Yiikleme rampadan kamyon kasasina dogru yaptlmustir. Uretim alaninda orman
giriinlerinin toplandigi alanlarda bir yiikselti seklinde olusturulan rampalara yaklastirilan
kamyonlarin rampaya yakin olan kasa kapaklari agilarak yitkleme o yonden yapilmistir (Sekil 1-
2). Yakacak odun olarak yiiklenen driinler ipler ile, tomruk olarak yiiklenen iiriinler ise birbirine
demir kancalar ile baglanarak kamyon kasasina sabitlenmistir. Tablo 1’deki bilgilere gore
kamyonlarin rampalardan depoya dogru yukli tasima hizlan ortalama 9.97-10.54 km/sa arasinda
degismektedir. Ayn1 zamanda bu kamyonlarin depolardan uretim alanlarina bos halde donmeleri
esnasinda ise ortalama hizlan 17,3-22,27 km/sa arasinda bulunmugtur. Bos doniis stirekli yokus
yukari dogru yapildig: igin kamyonlarin yikld ve bos hizlart arasinda fazla fark olmamigtir.
Bunun yaninda, iretim alanlarindan depolara kadar yol boyunca oldukga fazla kurp ve lase
oldugundan kamyon siiriig hizlari fazla olamamustir.
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Sekil 2: Hanzot rampasinda tomruklarin kamyonlara yiiklenmesi (Foto: T.OZTURK)

Belalikaya rampasindan depolara yaprakh yakacak odun olarak hazirlanan iiriinler
taginmistir. Hanzot ve Bosetdere rampasindan ise Ladin ve Goknar tomruklari tasinmgtir.

Yaprakli yakacak odunlar 1-1.10 m olarak. Ladin ve Goknar tomruklari ise 4-5 m olarak
boylanmistir.

Belalikaya rampasindan depoya kadar 5 adet tagimanin zaman etiidii yapilmustir. Bu
zaman etiidleri boyunca taginan ortalama yiik miktar1 26 ster/sefer’dir. Hanzot rampasinda da yine
5 adet zaman etiidd yapiimistir ve buradan tasinan ortalama iriin miktar1 22,105 m*/sefer’dir.
Bosetdere rampasinda ise 10 adet zaman Slglimii yapilmistir ve tasinan ortalama yiik miktari
16.205 m*sefer olarak bulunmustur.
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Sekil 3: Belalikaya rampasinda yapilan zaman etiidlerinin toplam zaman-sefer sayisi iligkileri
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Belalikaya rampasindan depoya kadar tasima yapan kamyonlarin ortalama yikli gidis
iz 8,91 km/sa, bos doniis hizi 17,73 km/sa; Hanzot rampasindaki kamyonlarin yiikli hlzlarf
ortalama 10,54 km/sa, bos doniis hizlarnn ortalama 22,27 km/sa; Bosetdere rampasindaki
kamyonlarin ise, yiklii hizlari ortalama 7,97 km/sa, bos doniis hizlari ortalama 17,30 km/sa olarak

bulunmustur.

Belalikaya rampasinda calisan kamyonlarin ortalama bir sefer siiresi 8 saat 25 dakika?
Hanzot rampasindaki ortalama bir sefer siiresi 9 saat 41 dakika ve Bosetdere rampasindaki
ortalama bir sefer siiresi ise 10 saat 23 dakika siirmiistiir. Buradan da her rampada caligan
kamyonlarin giinde sadece bir sefer yapabildigi gorilmigtir.

y =0,4287x - 3,8562
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Sekil 6: Kamyonlarin birim hacim yiklii gidis — mesafe arasindaki iliskisi
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Sekil 7: Kamyonlarin birim hacim bog doniis — mesafe arasindaki iliskisi
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4. SONUC ve ONERILER

Bolgede orman yollari iizerinde kamyonlarla yapilan tagima hizlar ytkli halde agag
dogru 8-11 km/sa arasinda degisirken, bos halde rampalara yukari dogru hizlart 17-23 km/sa
arasinda oldugu tesbit edilmistir. Tagima yapan kamyonlarin ortalama yagslari 21 olarak
bulunmustur. Yapilan ¢aligma sonucu bulunan verimler; ibreli tomruklar igin ortalama 19,155
m¥sefer (ortalama 39 adet tomruk), yakacak odun verimi ise 26 ster/sefer olarak gergeklesmistir.
Yapilan denemelere gore bélgede ortalama 31 km mesafeden yapilan tasimalarda rampadan
depoya gidis-doniis siiresinin ortalama 5,06 saat, yiikleme-bosaltma islerinin de yine ortalama
4,24 saatte yapildig1 gz onine ahindiginda toplam 9,30 saatte, yani uygun sartlar altinda giinde
bir sefer tasima yapilabilecegi ortaya ¢ikmistir.

Gegmis yillarda farkli aragtirmacilarin, Glkemizdeki orman iriinlerinin kamyonlarla
taginmast konusunda yaptigi arastirmalarin bu calismayla karsilastirilmasi asagidaki tabloda
yaptlmistir (Tablo 2).

Tablo 2: Orman Uriinlerinin Kamyonlarla Taginmasinda Cesitli Aragtirma Sonuglarinin Karsilastiriimasi

Ortalama Ortalama verim Ortalama hiz
Arastirmacilar | Yil Yer tagima (m/sefer) (kmv/sa)
mesafesi : - - R
(km) Ibreli Yakacak Yiiklii Yiiksiiz
tomruk | (ster/sefer)
Aykut T. 1972 Bolu 25 17,073 -- 23,54 30,29
Seckin O.B. 1982 Bolu 10 10.040 -- 16,88 21,96
Acar H.H. 1996 Artvin 30 14,000 20 12,50 17,50
Oztiirk T. 2003 Artvin 31 19,155 26 9,14 19,10

Tablo 2’de gorildugii Gzere, bu ¢aligmadaki yiikli kamyon hzi (9,14 km/sa), diger
¢alismalardan diisik ¢ikmustir. Bunun nedeni, Taglica bolgesinde tiretim alani ile depo arasindaki
orman yolunda olduk¢a fazla kurp ve dar laselerin bulunmasidir. Ayrica, tagima yapan
kamyonlarin model yillar1 arasinda biiyiik farklar olmasina kargin tasima hizlar arasindaki biiylik
farklar ger¢eklesmemistir. Yiikli araglar bu kurp ve laselerde hizlarini olduk¢a distirmekte ve
doniisiinii yapabilmek igin bazen birkag manevra yapmak zorunda kalmaktadir. Yiiksiiz ara¢ hiz
degerinin ise diger ¢alismalarla elde edilen sonuglara yakin oldugu goriilmektedir. Kamyon
verimleri ise. (19,155 m¥/sefer ve 26 ster/sefer) diger ¢alismalardan daha yiiksek bulunmustur.

Yiikleme ve bosaltma iglerinin yiikleyici makinelerle yapilmasi ve aynt zamanda orman
yol ist yapisinin tamamlanmast, bakim-onarim ¢alismalarinin planli bir sekilde gergeklestirilmesi
ile tastma zamanlar1 daha da asagiya gekilebilecektir. Aragtirmanin yapildig alanda bir kamyon
tasimanin miisait oldugu zamanda {iretim alani-depo arasinda iki sefer yapabilmelidir. Boylece
dretilen Griintin piyasaya ulastinlmasi daha hizlt olacaktir.

Oneriler;

- Orman yollarinda iist yap1 ¢aligmalarina mutlaka agirlik verilemelidir. Bunun
yaninda, yol kenarlarinda drenaj igin gerekli olan hendeklerin B sinifi orman yol
yapim sartnamesine gore diizenlenmesi gerekmektedir.
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- Ozellikle ¢ok yagis alan Dogu Karadeniz bélgesinde orman yollarimn drenajinin iyi
yapilmast ve bunun igin yol enine egimlerine, biiz ve menfez yapimlarina, yol {istil
kasislerin yapimina itina gosterilmelidir.

- Ulkemizde orman yol yogunlugunun diisiik oldugu alanlarda yeterli calisma sartlarini
saglamasi igin ortalama 20 m/ha’a ¢ikariimasi ve tim yol agi planlarmin
tamamlanmasi gerckmektedir.

- Orman igerisinde yapilan dretim ve bolmeden gikarma ¢aligmalart miimkiin
oldugunca erken baglanmalidr. Uretime ¢esitli nedenlerle ge¢ baslandiginda. kigin
ilk aylarina kalan sekonder transport calismalar1 yapislar nedeniyle ¢ok zor
olmaktadir. Ayrica bélmeden gikarilmayan iirinler ya bdlme igerisinde ya da orman
yolu kenarlarinda kalmakta ve ekonomik degerini kaybetmektedir.

- Yol standartlarina birebir uyulmali, ters egimlerden mimkin oldugunca
kaginilmalidir. Bunun yaninda transport planlan diizgiin yapilarak, dretilen Griiniin
en kisa ve giivenli yoldan depolara taginmasi saglanmalidir.

- Yikleme noktalarinda mutiaka yiikleme vingleri kullaniimalidir. Bdylece insan
giiciiyle yapilan yiiklemedeki zaman kayiplari minimuma indirilmis olur.

- Tomruk boylarina gore kamyonlar segilerek. kiigik boyutlu tomruklar ve kagithk
odunlar igin traktér treylerler kullaniimalidir. Uretim alan1 ile depo arasindaki mesafe
ve arazi sartlan uygun oldugunda uzun mesafeli (Baco, Gantner vb.) vingli hava
hatlari kullamimalidir.

- Yiikleyicilerde ve depolarda galisan araglardaki isilerin sosyal giivenlikierinin
artinlmast, isin daha giivenli ve iyi yapilmasini saglayacaktir.
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