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Son yillarda ¢evre konusundaki kamuoyu bilinci giderek artmaktadir.
Orman  ekosistemi cesitli amacglarla isletilirken, orman yapisinin
bozulmamasi gerekmektedir. Bunun icin de ormanlar, ormancilik teknigine
uygun olarak isletilmelidir. Bilindigi gibi orman yollariin planlama
standartlar: (e@im, genislik, {ist yapi, drenaj vb.) iiretim, agaclandirma, milli
park ve muhafaza ormanlarinda farkhdir. Tiirkiye’de toplam orman yolu
gereksinmesinin 201810 km oldugu ve 2004 yili sonu itibariyle bunun 133693
km'si yani %66.25'i insa edildigi goriilmektedir. Cagdas ormanciik
faaliyetlerinde bulunabilmek icin biran once bu yollarin tamamlaparak Ulke
ormanlarinin  sistematik yol sebekelerine kavusmasi saglanmahdir. Bu
¢alismada, Tiirkiye’de orman yol sebekelerinin fonksiyonel olarak
planlanmasi kriterleri ve esaslari iizerinde durulmustur. Calismada iiretim,
aga¢landirma, milli park ve muhafaza ormanlarindaki orman yollariyla ilgili
yol yogunlugu ve yol aralig) kriterleri irdelenmeye calistimistir.

Anahtar Kelimeler: Orman yolu, Fonksiyonel planlama, Yol yogunlugu, Yol
arahid

FOREST ROAD DENSITY AND FUNCTIONAL PLANNING CRITERION OF FOREST
ROAD NETWORK SYSTEMS ACCORDING TO RECENT
FORESTRY DEVELOPMENTS IN TURKEY

Abstract

Environment consciousness of puclic opinion is increase recent years. In the management
of the forest cecosystem for various purposes. care must be taken not to spoil the forest structure.
To achieve this. forests must be used according to forestry techniques. Forest roads planning
standarts (slope. width, pavement, drainage etc.) are different in production, reforestration,
national park and protection forests. The need for total forest roads in Turkey is 201810 km, and
that 133693 km portion of which, corresponding 10 66.25%. was constructed by the end of 2004.
With a view to be capable of conducting modern forestry activities. our country’s forests should
be provided with a systematic roads network by completing as soon as possible the construction
of the remaining portion of such roads. In this article. functional planning criterion of forest road
network system in Turkey is emphasized. Road spacing and road density has been studied
concerning forest roads in production, reforestration. national park and protection forests in
Turkey.
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1. GIiRiS

Plan, amaca ulasmak i¢in hangi islerin, hangi sirayla, ne zaman ve nerede yapilacagin
gosteren bir modeldir. Planlar alternatiflerin varligina dayanir ve esas olarak bir kararlar
toplulugudur. Her alanda birgok yararlan bulunan planlar, optimal bir streyi igerip gelecege
déniik olarak hazirlanirlar. Bu nedenle planlama eylemi, bir amact gergeklestirmek igin en iyi
davranis bigimini segme ve gelistirme nitelegini tastyan bilingli bir siirectir (TOSUN 1974). Bu
acidan bakildiginda plantama islemi, ulagilmak istenen amacin saptanmasi. bu amaca ulagmak igin
uygulanabilecek alternatiflerin aragtirilmasi ve bunlar arasindan en uygun olanjnin segilmesi
asamalarindan olugmaktadir.

Genel olarak planlama; bir taraftan galismanin amacini belirlemek, bir taraftan da bir
caligma igin ihtiyag duyulacak arag ve alinacak onlemlerin ortaya konmasini hedef almaktadir. Bir
planin bagarih olabilmesi igin ncelikle planin amag ve gorevinin agik bir sekilde ortaya konmasi
gerckmektedir. Bununla ilgili olarak varilmak istenen sonucun. eldeki meveut bilgilerin. yapilacak
islerin neler oldugunu, amaca ne zaman ve nasil ulagilacagi ile kullamlacak araglardan nasil
yaralanilacag1 gibi sorularin cevaplarinin verilmesi gerekir.

Planin hazirlanmas: ve kullaniimasinda elde edilecek yararlar gok gesitlidir. Planlar
dikkati amaca yonelterek uzun vadeli diisiinme aliskanligi kazandirir. Gelecegin daha isabetle ve
acik bir sekilde gorilmesini saglayarak zaman ve emek kaybini onler. Planlar, ayni zamanda
rasyonel ve ekonomik hareket etme olanag: saglamaktadir. Etkinliklerin birbirleriyle uyumlu
olarak belli amaglara dogru yoneltilmesini saglayarak daha rasyonel ilke. kural ve yontemlerin
geligtirilmesini miimkiin kilmaktadir (TOSUN 1974; NEWMAN 1970).

Her mithendislik ¢alismasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda dogaya uygunluk.
emniyetli ve ekonomik olma kosullarinin saglanmasi gerckmektedir, Gorildagii gibi dogaya
uygunluk bir bagka ifade ile ¢aligma sonucunda insa edilecek yolun kendisinden beklenen g()re'vi
yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi basta gelmektedir. Bunun igin de oncelikle tesisin
yapilmasindaki amacin ¢ok iyi belirlenmesi gerekmektedir. Ikinci asama olarak emniyetli olma
kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisleri éngoriilen siire igerisinde amaca uygun hizmette
lz)(L;})ulnzl/nti)l)mesi i¢in gerekli olan standartiarda insa edilmesi gerekmektedir. (HASDEMH{/DEMIR

Ulkemizde yollar genel ve idari yonden dért gruba ayrilmaktadir. Bunlar:
o Devlet yollan

e ilyollan

s Koy yollar

* Orman yollari

Devlet yollari, énemli bolge ve il merkezleri ile. demiryolu. havayolu, denizyolu

ulzﬁ,m:ima iligkin istasyon, iskele, liman ve alanlart birbirine baglayan birinci derecede ana
yollardir,

Il yollari, esas olarak devlet yollari simifina girmeyen ve il sinin iginde kalan ikinci
dcrcced.e onemli olan yollardir. Bu yollar, il ile ilge merkezlerini birbirine, il merkezlerine ve
komsu ildeki ilgelere. ayrica 6nemli turistik ve sanayi merkezlerine, liman, istasyon gibi yerlere
baglayan yollardan olugmaktadir.
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Koy yollan. devlet ve il yollari aglarina girmeyen ve orman yollar1 disinda kalan biitiin
yollar k8y yollart olarak nitelendirilmektedir.

Planlama olgusunun bu Onemine kargin, Glkemiz ormanlarinin igletmeye agilmasi
amaciyla yapilan orman yollari uzun bir siire plandan yoksun olarak tesis edilmistir. Bu nedenle
planli orman yol yapim calismalarinin bagladign 1960’ yillarin baslarina kadar Turkiye
ormanciliginda izlenen yol yapim politikasi: meveut ormanlarin rasyonel olarak isletmeye
agilmast seklinde olamamus, daha ¢ok giinlik gereksinmelerin karsilanmasi amaglanarak,
giizergahlarin seyri, uygulanmasi gereken maksimum ve minimum egim degerleri vb. teknik ve
bilimsel gereklere yeterince dnem verilmeksizin ¢abuk, kolay ve ucuz orman yolu yapimi seklinde
gelismistir. Ancak, planli donem olarak adlandirtlan 1964 -1974 yillan arasinda yapilan orman
yol sebekelerinde sadece prodiktif (verimli) ormanlann isletmeye agtlmasinin  amaglanmis
olmast. baltalik ve bozuk ormanlarda yapilacak dretim ve agaglandirma ¢alismalari ile yanginla
miicadele c¢aligmalarinin gz Oniinde tutulmams olmasi bu planlarin da revizyonunu
gerektirmistir. Oyleki, onceleri sadece produktif orman alanlart dikkate alinarak hesaplanan
{ilkemiz orman yolu gereksinimi 144425 km iken cagdas orman isletmeciligindeki gelismeler goz
oninde bulundurularak yapilan hesaplamalarda bu miktar 201810 km olarak belirlenmistir (OGM
1984).

Ulke ormanlarinin rasyonel bir sekilde isletmeye agilmast igin 2004 yili sonu itibariyle
ancak 133693 km'si yani %66.25°i tamamlanmis olan orman yollarinin en kisa zamanda
planlanmasi ve insaatlarinin gergeklegtirilmesi igin bilgisayar programiarindan yararlanilmasi
gerekmektedir. Her yit 100 plan Ginitesinin bitirilmesiyle ancak 10 yilda tamamlanmas: 6ngdrilen
orman yol sebeke planlannin amaca uygun. ekonomik olarak gerceklestirilmeleri geregi,
yapilacak planlarin  dnemini arttirmaktadir. Kisaca. orman yol sebeke planlarimin ¢agdas
planlama ilke ve yontemlerine gore yapilmig olmasi gerekmektedir. Burada ayrica belirtmek
gerekirse. OGM niin 1992 yilinda tistlendigi orman yol yapim galismalari, 08.01.1997 tarihinde
T.C. Bakanlar Kurulu’nun orman ana tamirhane madirliiklerinin tamamen kapatiimas karari ile,
orman yollar1 6zel sektdre ihale edilmek suretiyle yaptinlmaya baglanmigtir. 1997-2004 yillari
arasinda Orman Genel Mudiirligii ve ihale ile yaptirilan orman yolu uzunlugu 5529 km olarak
gergeklesmistir. Yukanida da belirtildigi tzere 2004 yih sonu itibariyle yapilmas: gerekli olan
orman yolunun %66.25"i. yangin emniyet yollarinin %63.53 0. bliyilk onarimin %47.344, st
yapinin  %46.19'u.  kdpriinin  %53.05'i ve sanat yapisinin %46.82’sinin  yapimlarinin
tamamlandig gorilmektedir (AYKUT/DEMIR 2005).

Ormanlarin isletmeye agiimasina hizmet eden orman yollart: “Ormanin her kosesinde, her
zaman, elde edilen driinin ve her seyden once ana driin olan odunun tiretildigi yerden,
degerlendirilecegi yere kadar, en uygun tcknik ve ekonomik yontemle tasimay! saflayan
yapilardir™ (TAVSANOGLU 1973) seklinde tanimianmaktadir. Ayni zamanda orman yollari
rasyonel ve entansif ormanciligin en dnemli araglarindan birisidir (ERDAS 1988). Orman Yol
Sebeke Planlarinin Diizenlenmesine Ait Yonetmelik'te orman yol sebeke planlarimin tamm ise
“Bir orman toplulugundan elde edilecek her gesit iiriini amaca uygun bir sekilde ve siirekli olarak
tasimaya. ¢esitli ormancilik hizmetlerini yapmaya elverisli dere yollari, yamag yollart ve irtibat
yollari gibi birbirine bagl bir ¢ok ana ve tali yollarin g nel projelerini olusturan bir plandir”
(OGM 1984) seklinde ifade edilmektedir. Yine ayni yonetmelikte orman yol sebeke planlarinin
amag ve kapsami “Bir orman toplulugunun entansif olarak isletilmesi igin ekim, dikim, bakim,
hastalik ve zararhlarla micadele, yanginlardan koruma ve yanginlari sondiirme gibi gesitli
ormancilik hizmetlerinin zamaninda, yontem ve teknigine uygun olarak yapilabilmesi amaciyla
ormandaki tiim mesgerelere ulagimi sagtamaktir™ seklinde belirtiimektedir (OGM 1984).
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Yukarida tanim. amag ve kapsami belirtilen, rasyonel ve siirekli ormanciligin vazgegilmez
ogesi olan orman yol sebekeleri, ormancihgin amag ve hedefleri dogrultusunda ve esas itibariyle:
ormamn her tarafini esit ve yeterli dlgiide isletmeye agacak, ormanin i¢ taksimat sebekesi ile
uyumlu olacak, tretim yeri ile depo arasinda en uygun ve kisa baglantiyi kuracak gckilde
planlanmaktadir. Bu yapilariyla orman yol sebekeleri. ormandan elde edilen her tiirlii riintin
kolaylikla, hzli ve zamaninda taginmasina, ormanin idare ve igletilmesi ile ilgili biitiin iglerin
yaptlmasina, orman isgilerinin i yerlerine gidip gelmesine, ormanin korunmasmq: ozellikle
orman yanginlarinin ve bécek atetlerinin kontrol altina alinmasina hizmet etmektedir. Ote yandan
orman yol sebekeleri sayesinde, dag ve orman koyleri yola kavusmakta, dag ve orman koyliileri
iirettikleri firiinleri daha ¢abuk ve daha uygun bir fiyatla pazarlama olanag: bulmakta. bu koylerde
yasayan halkin, g¢evredeki yerlesim merkezleri ile bag: artmakta. dolayisiyla koylerde yeni is
olanaklarinin ag¢ilmasina, sosyal gelisime ve kiltiir birligine yol agmaktadir. Ayni zamanda bu
koyler orman yol sebekeleri araciligiyla devietin egitim. saglik ve haberlesme gibi hizmetlerinden
daha kolay daha etkin bir sekilde yararlanma sansini elde etmektedir. Ayrica tlkenin essiz dogal
giizelliklerine sahip bu ybrelerinde turizm faaliyetleri etkinlik kazanmaktadir (SECKIN
1978/1982; SECKIN 1984-a/b/c).

Yol yogunlugu. ormandaki mevcut yol uzunlugunun o ormanin alanina orani ya da birim
alana diisen yol uzunlugu olarak da tamimlanabilir. Yol yogunlugu birimi metre/hektar dir. Yol
arahifs ise, iki yol arasinda yol eksenine dik olarak 6lgiilen ortalama vatay uzakhk olup yol
yogunluguna karsin gergege daha yakin bir dlgidir. Yol yoguniugunun derecesi herseyden once
ormanciligin entansif sekilde uygulanip uygulanmadigina baghdir. Bununla birlikte yine de genel
ekonomik yapidan soyutlanamaz. Bu da orman yol yogunlugunun belirlenmesinin ¢ok yonlii bir
¢alisma oldugunu gostermektedir (BAYOGLU 1962/1997: ERDAS 1997). Yol yogunlugunun
formiillerde yer alan faktorlere bagh olarak bir ormandan digerine degisebilecegi agiktir. Yani her
ormanin kendine 6zgii kosullar1 ve bu kosullarin dikte ettigi bir yol uzunlugu bulunmaktadir.
Formiillerle elde edilen yol yogunlugunun, bu yogunluk iizerine daha baska etkenler rol
oynayacagindan matematik bakimdan kesin bir 6l¢ii olarak alinmas: dogru degildir. Bu daha ¢ok
ekonomik bir gostergedir (BACKMUND 1966). Tirkive’de Orman Genel Mudiirliigi
ormanlarimizda asagidaki yol yogunlugu ve yol araligi degerlerini hedeflemektedir (Tablo 1):

Tablo 1: Orman Alanlarinda Hektardaki Servetin Degigimine Gore Yol Araligi ve Yol Yogunlugu Miktar

(OGM 1984).
AGAC SERVETI YOL ARALIGI YOL YOGUNLUGU
'(m*ha) (m) (m/ha)
0-100 1500-2000 10
100-250 1000 10
250°den fazla 500 20

1) Kg)ru ormanlarinda servet 250 m*'ten fazla ise yol yogunlugu 20 m/ha, servet 250
m>ten az ise 10 m/ha olmalidir. Segme ormalarinda ise yo! yogunlugu 30 m/ha
olarak uygulanmaktadir.

2) Baltalik ormanlarda iyi nitelikli alanlarda 6 m/ha, bozuk baltaliklarda 5 m/ha yol
yogunlugu olarak verilmektedir.
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3) Muhafaza ormanlari ve milli parklarin 6zelliklerine gore bir 6l¢ii olmamakla beraber
yol yogunlugu degeri dusiiktiir. Yangina duyarhlik, rakim, gevre koruma vb.
yoniinden yollar bu gibi yerlerde degisik agilardan ele alinmaktadir.

Diger iilkelerdeki orman yolu planlama c¢alismalarina baktigimizda, her ilkenin kendi
cografya ve sosyal durumuna gore degisik uygulamalar goze g¢arpmaktadir. Bazi Avrupa
tilkelerinde uygulanan orman yol yogunlugu ve yol aralifi degerleri Tablo 2°de verilmistir.

Tablo 2: Bazi Avrupa Ulkelerinde ve Ulkemizde Uygulanan Orman Yol Yogunlugu ve Yol
Araligy Degerleri (ANONIM 2001)

ULKE ADI | YOL YOGUNLUGU (m/ha) | YOL ARALIGI (m)
Avusturya 20-30 350-500
Almanya 15-25 400-700

italya 8-20 500-1250
Fransa 17-20 500-600
Romanya 10-20 500-1000
Tirkiye 10-20 500-1000

Yukaridaki agiklamalardan da anlasilacagr tzere. bir orman vol sebeke planim
hazirlamak ve bu yollarin yapimini gergeklestirmek higbir zaman sadece bir yol yapim teknigi
olarak goriilmemektedir. Cunki bu planlarin hazirlanmas) ve gergeklestirilmesi igin orman
isletmesinin ckonomik. teknik ve yénetimle ilgili biitiin ozelliklerini bilmek yaninda iiretim,
tastma ve degerlendirme iliskileri Gizerinde de bilgi sahibi olma zoruntulugu bulunmaktadir.

Yukartda dnemi ve fonksivonlan dzetlenen orman yollarinin dogrudan ve dolayl olarak
ortaya koydugu hizmetlerin rasyonel olarak gerceklestirilebilmeleri igin tesis yerindeki amaca
uygun standartlara ve planlama kriterlerine sahip olmasi gerekmektedir.

Iste bu galismada oncelikle fonksiyonel ormancilik kavrami tzerinde durularak farkly
amaglarla tesis edilen ormanlarda alt yapiyr olusturan orman yollarinin planlanmasinda hangi
kriterlerin oncelik tasiyacagi ortaya konulmaya ¢ahisiimistir.

2. ORMANLARIN FAYDA VE FONKSIYONLARI

Yukarida da belirtildigi Gzere ormanlarin isletmeye agilmasi genellikle iyi planlanmig
orman yol sebekeleri ile yapilmaktadir. Orman yol sebekelerinin planlama parametreleri, yerlesim
gereksinimleri degisik arazi kosullarinda ve kullanilan teknoloji ile yonetim aktivitelerine gore
degismektedir. Bu gereksinimler ve planlama yaklagimlar ekonomik. ekolojik ve yonetim ile
iliskilendirilebilir (POTOCNIC 1996). Son yillarda gevre konusundaki kamuoyu bilinci giderek
artmaktadir. Ormancilar ile gevreciler arasinda orman yollarinin yapimi siirekli olarak tartisma
konusu olmaktadir. Ana elestiri konusu orman yollarinm yapimunin dogal gevreyi biyiik olgiide
tahrip ettigi. erozyona neden oldugu. habitati yok ettigi ve manzara biitinlugiini bozdugu
yoniindedir. UNCED (United Nations Conference on Environment and Development) konferans
bildirgesinde de belirtildigi iizere doganin yenilenebilir kaynaklarimin kullanimi gevreye dayali
gelismenin anahtar bilesenidir. Ancak kaynak kullanimi igin ilgili alanlara ulasmak temeldir. Bu
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nedenle orman yollarinin yapimindan vazgegilmesi miimkiin degildir. Ormancilik kurulustarinin
kamuoyunun kabul edecegi ve g¢evreye zarar vermeyecek yeni yollari aramak zorunlulugu
dogmustur (ACAR 1994; GUMUS/ACAR 2002: GUMUS 2003: HEINIMANN 1996, ANONIM
2000: FAO 1989/1998/1999). Orman fonksiyonlarini gesitli agilardan siniflandirmak miimktndir.
Bu kavrami daha iyi anlasilabilmesi igin yapilabilecek sintflandirmalardan bazilari agagida
gosterilmistir (ASAN 1992).

Zaman yoniinden siniflandirma:

a) Talebi zamanla siurhi olmayan fonksiyonlar (Erozyon kontrolu. hidrolojik.
klimatik, estetik, dogay1 koruma vb.)

b) Talebi belirli zamana bagh fonksiyonlar (Bilimsel aragtirma, tretim. rekreasyon ve
ulusal savunma vb.)

Talep yoniinden siniflandirma:

a) Bireysel talebe konu olan orman fonksiyonlart (Odun ve odun digi orman driinferi
iiretimi, rekreasyon. sportif vb.)

b) Kurumsal talebe konu olan orman fonksiyonlars (Ulusal savunma, hidrolojik. egitim
ve bilimsel arastirma vb.)

¢)  Toplum refahi ve sagligi igin kendiliginden ¢ne gikan orman fonksiyonlari (Toprak
koruma. ¢13 koruma, giriiltii 6nleme, oksijen Gretme, sera etkisini azaltma. kirli
havayi1 stizma vb.)

Kapsama alani yoniinden siniflandirma:

a) Sadece yoresel talebe konu olan orman fonksiyonlar: (Rekreasyon. estetik. egitim
ve bilimsel arastirma, ¢1g koruma, giiriiltiyt énleme vb.)

b) Bolgesel talebe konu olan orman fonksiyonlari (Erozyon kontrolu. hidrolojik. doga
koruma vb.)

¢) Ulusal talebe konu orman fonksiyonlari (Ulusal savunma, orman driinleri dretimi.
erozyon kontrolu, hidrolojik. klimatik vb.)

Toplumun gelisme siirecinde degisen oncelikler dogrultusunda ormaniardan beklenen
taleplerde yukarida belirtildigi iizere degismistir. Buna paralel olarak orman amenajmani
yaklasimlan da degismektedir. Klasik planlamada yasal koruma ve en yiksek odun hasilati alma
esas olmustur. Orman amenajmaninda gelisen bu yaklasimlara ragmen planlarin bagariya
ulagmastnda en 6nemli olan altyap: tesisi olan orman yol sebekesi planlamasinda ise degisik
amaglar igin bir planlama yaklasimi konusunda yeterli gelisme saglanamamistir. Orman yol
sebekesi tamminda da yer aldigy iizere, orman yol sebekesi initesi su toplama havzasi olarak
belirlendigi i¢in orman fonksiyonlarinin, orman yol sebekesi planlarinin hazirlanmasi yoniinden
yeniden siniflandirilmasi gerekliligi bulunmaktadir. Ciinki, belirtilen tiim fonksiyonlar bir orman
yol sebekesi olusturmak igin yeterli alansal biyiiklige sahip bulunmamaktadir. Bu nedenle
degisik fonksiyonlara hizmet edecek orman yol sebekelerinin de degisik planlama esaslarina gore
diizenlenme geregi ortaya ¢ikmaktadir (LITZKA/HASLEHNER 1995: SEDLAK 1985/1996;
WINKLER 1997).

3. ORMAN YOL SEBEKELERININ FONKSiYONEL PLANLAMA KRITERLERI
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Orman yollari, yukarida da belirtildigi iizere genel orman yonetim amaglar1 dogrultusunda
isletilmesi ve orman riinlerinin pazara ulastirilmas: amaglan ile yapilmaktadirlar. Orman yollari,
yiiksek yapim maliyeti igermekte olup ayrica yeni yapim sonrasinda siirekli olarak bakim
masraflarint  olusturmaktadir. Ancak her yeni yol yapimi, ormanhk alanlardaki tagima
masraflarint, orman uriinlerinin orman yollar tizerinde taginmasi sayesinde azaltmaktadir. Orman
vollart tizerinde yapilan tagima masraflar, orman iginde yapilan tagima masraflarindan belirgin
sekilde disiik olmaktadir. Orman yol sebeke planlamasi genellikle orman yolu yapim ve bakimi
ile orman yollari iizerinde yapilan tasima ve bolmeden gikarma masraflarini minimize yapma
amaglarint saglayacak, orman yol yogunlugu. yol gilizergahlart ve orman yol standartlarinin
belirlenmesini igermektedir. Bu nedenle orman yol sebekelerinin planlanmasi, orman yollan
tizerinde yapilan tasima masraflarinin karsilastirmali olarak degerlendirilmesini igermektedir
(ROWAN 1976).

Bir orman alani igin orman yol glizergahlarinin belirlenmesi sirasinda birgok faktériin
degerlendirilmesi gerekmektedir. Orman yollarinin planlanmasi sirasinda etkili olan ana faktorler
(ERDAS 1997):

- Bolge ormanlarinda yapilan ormancilik ¢ahsmalart (Genglestirme, agaglandirma,
planlama vb.)

- Ormancihk ¢ahsmalarinda kullandan teknolojilerde meydana gelen degisiklikler
(Orman hava hatlari ile bolmeden ¢tkarma. makinali agaglandirma ¢aligmalar: vb.)

- Isletmeye agilan ormanlarin mesgere servetleri. agag tiirleri ve konumsal durumlar:.

- Arazi sartlari. jeolojik ve hidrojeolojik yapi gibi ¢evresel faktorler.

- Ormanlanin isletmeye agilmasi igin planlanan orman yollarinin yapim ve bakim
maliyetleri.

- Tanimsal ¢ahsmalar ve kiltiirel aktiviteler gibi ormancthk dist ¢aligmalar.

- Miilkiyet sorunlan ve tlke politikalari gibi diger faktorler

seklinde sayilabilir.

Orman yol sebekelerinin planlanmasi sirasinda etkili faktdrlerin incelenmesi karmasik ve
oldukga zor bir ¢alismadir. Ormanlarin yollarla isletmeye agilmasi dogaya yakin bir orman
isletmeciligi yapilabilmesi igin en énemli kosuldur. Dogaya yakin bir isletme uygulayabilmek igin
ise yol sebekeleri asagidaki dzellikleri tasimahdir (ERDAS 1997):

- Orman alani ekim, dikim, bakim ve yararlanma igin yeterli bir yol sebekesine sahip
olmalidur.

- Silvikaltirel amaglara uygun olarak damgalanmig olan agaglarin mesgereye ve
topraga zarar vermeden g¢tkarilabilmelidir.

- Yararlanma ve bolmeden ¢ikarma bilinen yontemlerle yaptlmali ve en azindan
giderteri karsilayabilmelidir.

Gorildiigi gibi orman isletmeciginin entansif olarak yapilmasi yol sebekelerinin sekline
ve yol yogunluguna siki sikiya baghdir. Yol yogunlugu ise esas olarak ekonomik kogullar
tarafindan belirlenir. Kisaca, orman isletmeciliginin fonksiyonlan belirlendiginde, orman yol
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sebekelerinin sekli ve orman yol yogunlugu ve yol araligi. bu fonksiyonlarin rasyonel olarak
yerine getirilebilmelerine olanak saglayacak sekilde fonksiyonel olmak zorundadr,

3.1 Planlama Esaslar:
3.1.1 Uretim Ormanlan

Primer transportun sirttan dereye (yukaridan agagiya) dogru yapilmasi halinde ana prensip
olarak planiama dereden sirta dogru yapilmahdir. Dere yollar esas alinmali, yamag uzunluguna
gore yamag yollart planlanmahdir. Mekanizasyon uygulanacak yerlerde dereden sirta dogru,
primer transport yapilmasi halinde, surt ve yamag yollari 6ncelikli olarak tercih edilerek planlama
yaptlmalidir.

Servetin hektarda 250 m® ve tizerinde oldugu ormanlarda 500 m araliklarla, hektarda 20
m/ha yol yogunlugu olacak sekilde planlama yapilarak, hektardaki servetin 250 m’'{in altinda olan
orman alanlarinda 1000 m araliklarla 10 m/ha yol yogunlugu saglanmaya ¢ahsiimahdir.
Planiamada hertardaki servet ve dere ile sirt mesafesi belirleyici ana unsur olarak alinmast
yaninda. bolgedeki primer transport imkanlari, bu imkanlarda ileriki yillarda meydana gelebilecek
degisimler, bonitet, arazinin genel egimi. topografik yapi. yangin durumu gibi unsurlarda
gozoninde tutulmahidir. Bu unsurlarin dikkate alinmasi sirasinda orman alanlarinda giderck yol
yogunlugunun ve dolayist ile orman alani kayiplarinin artmamasina dikkat edilmelidir.

3.1.2 Agaclandirma Alanlan

Ana prensip olarak planlama sirttan dereye (vukartdan agagiya) dogru yapilmalidir. Sirt
yollari yangin emniyet yolu olarak da kullamlmahdir. Agaclandirma amacina gore planlama
sekillerinde degisiklikler yapilmahdir. '

Uretim amagh agaglandirma alanlarinda, sirt ve vamag yollari ile birlikte dere yollari da
planlanmali ancak dere yollarinin ingaatlari son déneme birakihip. Gretim faaliyetleri baglamadan
bir yil 6nce yapilmalidir. Planlama sirttan dereye dogru yapilmali. sirt yollari yangin emniyet yolu
olarak da degerlendirilmelidir. Oncelikle sirt bolgesinde planlanan orman yolu insa edilmeli. diger
yollar tretim ormanindaki planlama esaslarina gore degerlendirilmelidir.  Agaglandirma
sahalarinda dere vejetasyonunun korunmast amaciyla bir bolge birakilmig ise bu bolgeye
girilmeyerek bunun iizerinden planlama yapilmasina dikkat edilmelidir. Bu sahalarin istikbalde
sahip olacaklari servet gozoniinde bulundurularak yol araligi 500 m, yol yogunlugu da 20 m/ha
olarak planlanmalidur.

Hidrolojik_amagh_apaglandirma alanlarinda, yol sebekesinin insa edilebilmesi amaciyla
gegici yamag yollar: yapilmali. ingaat bitirildikten sonra bu gegici yollar agaglandiriimahdir. Tesis
ve koruma amagl sirt yollari diginda yol planlanmamasina dikkat editmelidir. Ancak tesis i¢in
zorunlu hallerde gegici olarak yamag yollari yapilmasina izin verilmelidir,

Yesil kusak tesisi amagh alanlarda, yesil kusag: sinirlayacak sekilde planlama yapilarak,
gerek sosyal baski ile olabilecek kayiplar ve gerekse disaridan gelecek tehlikeler ozellikle yangin
tehlikesi onlenmelidir. Bu sahalanin genisligi ve topoprafik yapisi gozéniine alinarak sebeke
yollari ve sirtlarda yangin emniyet yollari planlanmalidir.

3.1.3 Milli Park Ormanlan

— e
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Milli park ormanlan degisik ve onemli degerler toplulugudur. Milli parklarin islevlerine
bakildiginda 6ncelikli olarak doga koruma, gevre cgitimi. bilimsel etkinlikler ve halkin dinlenme
etkinlikleri olarak siralanabilir (ANONIM 2000). Milli park yolu planlamast mantikli ve giivenli
giris ile kaynaklarin yonetim ve korunmalarini kolaylastirmahdir. Milli park yolunun gérevi diger
yollardan farkhidir. Milli park yolu sadece gerekli yerlerde ve ancak gerektigi kadar yapilmalidir,
Amag. milli park sistemini olusturan doga, tarih. kiltiir, ve rekreasyon kaynaklarinin korunmasi
ve yararlanilmasidir. Milli park yollarinda oncelikle giivenle kullanilabilecek arag, gesit ve
boyutlar belirlenmelidir. Milli parka gelen ziyaretgilerin bu degerlerin hepsini gérebilmesi ve
yagayabilmesi i¢in. bu alanlarda planlanan yollarin yiiksek standartli yollar yerine, dogayi en az
etkileyecek sekilde basit yollar yapilmah. disik hizla gidilebilecek ¢ok kurba sahip yollar ile
ziyaretgiyi sahada daha fazla tutacak yollar planlanmasi uygun olacaktir. Milli park yollan
kaynaklarla uyumlu olmalt ve ziyaretgilere azami gorils kalitesi. zevkli ve bilgilendirici bir
deneyim saglayan nitelikte olmasina ¢alistimahidir. Bu yollar arazi yapisina uygun olarak
planlanmali, yol planlanmasi sirasinda asgari kazi olacak sekilde inig ve ¢ikiglara izin verilmeli,
yollar kesinlikle dozer ile yaptlmayip. ekskavatérler ile yapilmahdir. Milli park ormanlarinin yol
sistemi. milli park ormanlarina girigi ve alan igerisinde dolasimi saglayan yollardir. Milli park
orman yol sistemi igerisinde bulunan yollari agagida sekilde siniftamak miimkindir (ANONIM
1984):

a) Halka agik milli park orman yollari: Milli park ormanlarina gelen zivaretgilerin park
igerisindeki alanlara ulagimini ve bu alanlar gezerken kullandiklart orman yollaridir.
Aragla gegisi veya tatil evi alanlart. kamp ve piknik alanlan, tarihi ve seyir alaniarina
ulagimi saglayan vollar olarak tanimlanabilir ve asagida gosterilen sekilde siniflara
ayriimaktadir. Bu orman yollari asagidaki sekilde alt gruplara ayrilmaktdir:

1) Milli park ana yollart (Gegis, gezinti ve girig-gtkis imkanlarini saglamaktadir.)

2)  Milli park baglanti vollar (Milli park igerisinde manzara. bilim, rekreasyon ve
kiiltiir bakimindan énemli bolgelere ulastimasint saglamaktadir.)

3) Milli park 6zel amagl orman yollari (Kamp alani ve piknik yeri gibi halka agik
alanlara ulasimi saglamaktadir. Genellikle diigiik hizli trafige imkan verir ve
¢ogunlukla tek yonlu planlanmalidir.)

4)  Gelismemis milli park orman yollar (Uzak alanlari gezme amaciyla veya basit-

gelismemis kamp alanlarina ulagiimasim saglayan yollardir. Genellikle digik
standartli planlanir ve 6zel donaniml araglarin yararlanabildigi yollardir.)

b

e

Milli park idari orman yollari: Milli park ormanlarimin idari amaglart igin planlanan ve
yapilan orman yollari olarak tanimlanabilir. Servis yollari olarak da adlandinlabilecek
bu orman yollari is¢i barinma alans, bakim yeri ve diger idari iglemler i¢in kullanilan
yollardir. Bu orman vollart:

1) lIdari girisi saglayan orman yollari (Idari bina, is¢i barinag: vb alanlara ulagimi
saglayan halka agtk orman yoltaridir.)

2)  Kusitlanmis orman yollari (Halkin kullanimina kapali olan, idari personelin milli
park alanini kesif ve kontrol amaciyla kullandig1 orman yollandir.)

Milli park orman yollarinin planlamas) asamasinda plan hizi (km/saat), trafik yiikii
(arag/giin) ve alan igerisinde ulasimi saglayan araglarin tipi en 6nemli planiama kriterleri olarak
6ne ¢ikmaktadir.
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Tablo 3: Milli Park Orman Yollarinin Planlama Kriterleri (ANONIM 1984).

Serit Banket
YOL SINIFI Trafik Proje Egim | Genisligi | Genisligi | {ist vap
Yiikii Hiz (%) (m) {m) Tipi
(arag/giin) | (km/saat)
Ham-
<200 32-64 2-12 2.40 0.30 Gakilli-
Kaplamali
Ham-
200-400 32-80 2-9 2.70 0.60 Cakilli-
Milli park ana yollar . Raplamah
Cakilli-
400-1000 40-80 29 3.00 0.60 Kaplamali
1000-4000 48-88 2-7 3.30 0.60 Kaplamali
4000-8000 48-88 2-7 330 1.20 Kaplamal
>8000 64-88 2-7 3.60 1.20 Kaplamah
Milli park baglanti Ham-
yollar <400 24-48 2-12 2,70 0.60 Cakilh-
Kaplamah
Milli park vzel amagh Gakilh-
orman yollar 400-1000 24-56 2-12 3.00 0.60 Kaplamaly
Idari girisi saglayan
orman yollar 1000-4000 32-64 2-12 3.30 0.60 Kaplamah
Kisitlanmig orman > 4000 40-64 2-12 3,30 1.20 Kaplamali
yollari

3.1.4 Muhafaza Ormanlar:

Tamamen korumaya yénelik yollar planlanmali. bu yollarin planlanmasinda topogratik
yapi gdzoniine alinarak en az zarar verilerek yapilacak yollar tercih edilmelidir. Meveut yollar var
ise kontrol edilerek gerekiyorsa revize edilerek bu yollar ile yetiniimeli ve kullamm igin gerekli
bakim uygulamalarinin yapilmasina 6nem verilmelidir.

4. SONUC VE ONERILER

o .Orm.anlarln ve orman alanlariin yerel. ulusal ve global diizeylerde, biyolojik gesitliligini,
verlm.l.lhgml, kendini yenileme (genglesme) kabiliyetini ve yasama enerjisini. simdi ve gelecekte.
ekolgjlk. ckonomik ve sosyal fonksiyonlarini yerine getirebilme potansfyelini koruyaca]: ve diger
ckosistemlere zarar vermeyecek sekilde ve derecede kullanilmasi ve diizenlenmesi olarak
tanlmlayabilecegin}iz sirdiiriilebilir orman yonetimi kavrami, tiim dinya ilkeleri tarafindan
kabpl gdrmiistiir. Ulkemiz ormanlarinin 6831 sayils orman yasasina gore hizmet ve fonksiyonlar
be.llrlenmistir. Bu hizmet ve fonksiyonlar; orman iiriinleri iiretimi, hidrolojik. antierozyonal,
klimatik, toplum saglifn, estetik, dogay! koruma, rekreasyon, ulusal savunma ve bilimsel
fonksiyonlar olarak gosterilmistir. Orman yollarinin fonksiyonel planlanmast ile ilgili atilacak her
adim ormanlarin sahip olduklari fonksiyonlanin tam olarak anlagiimast ile anlamh hale
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gelebilecektir. T.C.Orman Bakanhigi'nin, orman yollarinin planlanmasina esas olan ve 1986
yilinda ytirirliige giren 202 nolu tebligde, planlama orman Uriinleri tiretimi agirhkl olup yukarida
sayilan ve siralanan fonksiyonlar genel bir ifade ile dikkate alinmamigtir. Uluslararasi diizeyde
alinan kararlar, bilim ve teknolojinin gelismesine paralel olarak ¢evre konusuna artan duyarlihk
orman yollarinin planlanmasinda farkli yaklagimlari zorunlu kilmaktadir. Kullaniimakta olan
planlama kriterlerinin revize edilmesi ve c¢agdas yaklasmlarin benimsenmesi zorunlu hale
gelmistir. Orman yollannin planlanmasinda ana amag, planianan ve insa edilen yollarin orman
ekosistemi tizerindeki olumsuz etkilerinin planlama sonucu yapilacak yoldan siirdiriiebilir orman
yonetimi kavrami iginde elde edilecek fayda ile karsilastinidiginda, bu faydamin kabul edilebilir
sinirlar igerisinde olmasi gerekmektedir.

Bu baglamda, her bir orman pargasinin planlanan islevlerini yerine getirebilmesine olanak
saglayacak sistematik bir orman yolu sebekesine kavusturulabilmesi igin bugiin uygulanmakta
olan yol yogunlugu ve yol araligi kritelerinin her saha igin gegerli olamayacag anlagilmstir.

Ozetle: ormanlarin isletme amaglar detayh bir sekilde ortaya konmak ve bu amaglan
gergeklestirebilecek yol yogunlugu ve yol araligi ayr1 ayri belirlenmelidir.
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